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Svét profesionalniho lakovani, karosariny, oleju a maziv

Rozsirujeme rekvalifikacni
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Barva roku 2022 - Royal Magenta

Némecky vgrobce prémiovgch autoopravarenskych lakd Standox

predstavil barvu roku ,Global Automotive Color of the Year 2022

— Royal Magenta.”, kterou kazdorocné vyhlasuje predni producent

lakovacich materialt a natérovgch hmot, spolecnost Axalta,

do jejihoz koncernu spada.

Pro v pofadi osmé vydani ,Global Auto-
motive Color of the Year” pfipadl vgbér na
tmavé treSnovou barvu Royal Magenta.
Vgrazng odstin této majestatné tmaveé
barvy se stopami odstinu merlotu a granatu
pfinasi na trh luxusni nabidku povrchové
Gpravy modernich automobilld. Ve slu-
necnim svétle se barva jevi jako bobulovité
cervena, zato nocni hodiny propujcuji barvé
az tajemné temny vzhled. ,Barva Royal
Magenta pfinasi nejen novyg luxusni vzhled,
ale byla i vyvinuta s ohledem na mobilitu

budoucnosti,” fekla Hadi Awada, Senior
viceprezidentka globalni divize automobilo-
vych barev spolecnosti Axalta.” S pouzitim
ekologicky optimalizovan(ch vodou feditel-
ngch systémud a nejmodernéjsSich techno-
logii pro posileni senzorickch schopnosti
pomahame odvétvi mobility prejit ke stale
udrzitelngjSim FeSenim, jakgmi jsou elek-
tricka a autonomni vozidla.”

Pokracovani na strané 2 »

Léto 2022

Skloubeni poctiveho remesla
a modernich technologii je jedinou
spravnou cestou budouciho aspéchu

V ramci nasi spoluprace s vgrobcem prémiovych akustickgch
kytar Furch, znamgch dnes mezi muzikanty po celém svéteg,
jsme méli moznost nahlédnout do vgroby kytar v komplexu
zrekonstruovaného bgvalého mlgna ve Velkgch Némcicich.
Vygrobou nas proved| Petr Furch, ktery se po svém otci
Frantisku Furchovi ujal vedeni spolecnosti a nadale pokracuje

Vv jejim rozvoji. Postupné propojuje tradi¢ni femeslnou vgrobu

s nejmoderné;jSimi obrabécimi CNC technologiemi. Vedle
vyzkumného oddéleni, které vyvinulo unikatni technologii

UV lakovani, umoziujici dosahnout tenkeé vrstvy laku

za soucasného zvyseni tvrdosti a brilantnéjsich zvukovych
vlastnosti, pfislo s novgm designem odlehéeného zebrovani se
zvysenou tuhosti ¢i inovativni kompozitni konstrukci krku Furch
CNR System®. V nékolika poslednich letech pracuje na vjznamné
automatizaci a robotizaci vgroby. Zaroven si ale uvédomuje
nezbytnost vyuzivani lidského femesiného umu. Radi jsme vyuzili
pozvani do vyroby a Petra Furcha vyzpovidali.

Pokracovani na strané 6 »

McLaren F1. Jediny skutecny
kral devadesatek
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Nejlepsi z nejlepsich na Autooprav

d

ari junior

Nejtalentovanéjsi mladi technici se na soutézni finale sesli jiz tradi¢né v Servisnim tréninkovém
centru SKODA AUTO v Kosmonosech.

Zaci ze stfednich odbornich 3kol a uéilist
soutéziliod 19. do 21. dubna o titul nejlepsiho
automechanika, karosare, autolakgrnika
a autotronika, mnoho atraktivnich cen od
oborovych partnert soutéze, ale také treba
o jedinecny zavodni zazitek v zavodnim spe-
cialu SKODA FABIA R5.

Jiz 27. ro€nik soutéze prilakal v prabéhu roku
dohromady vic nez & 500 zaku. Do finale
jich viak postoupilo pouze 63. Konkurence

byla obrovska a v Kosmonosech se tak sesli
opravdu ti nejlepsi z nejlepsich, ktefi museli
prokazat jak své teoreticke, tak i prakticke
dovednosti. Mezi zaky, ktefi dorazili z celé
Ceské republiky, se skvéle umistili zastupci
z Integrované stfedni Skoly automobilni
v Brné. Michal Haase obsadil zlatou pficku
v oboru autotronik a FrantiSek Hajek se stal
nejlepSim mladgm autolakgrnikem. V kate-
gorii Automechanik prvni misto obsadil

Zasoutezte si s nami
o motorkarska trika

Castrol!

Na Sest soutézicich, ktefi spravné odpovi na otazku na nasem
Facebooku facebook.com/ServindCZ, ceka Sest tricek z limitované
motorkarské edice Castrol ve velikostech 3x L a3x XL.

Soutéz spoustime 19.6.2022 a do 26.6.2022 mate moznost odpovédét

na nasi otazku:

~Jak se nazjva produktova rada motorovych oleji Castrol

urcena pro motocykly?”

Ze spravnych odpovédi vylosujeme
dne 28.6.2022 stastné vitéze.

. Tak nevahejte a sledujte nase

facebookové stranky, tésime se
na vase odpovédi.

Michal Pustéjovsky z Kopfivnice, za karosare
zvitézil Marian Poc z Mladé Boleslavi.

Radi jsme pfijali pozvani a jiz tradiéné poma-
hali zabezpecit kategorie Karosaf junior
a Autolakgrnik junior. Nas respekt nepatfi
jen vitézam, ale vSem acastnikim soutéze.
TéSime se, ze jiz brzy budeme mit moznost
se s nimi potkavat v tuzemsk(ch karosarnach
a lakovnach.
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Barva roku 2022 - Royal Magenta

PokracCovani ¢lanku ze strany 1

Royal Magenta byla vyvinuta pro vSechny
typy vozidel a rozsifila paletu automobilo-
vych barev o dalsi zajimavy{ odstin. Vgvoj
stylové a funkéni barvy Royal Magenta byl
koncipovan nejen se zietelem na médni
trendy, ale také tak, aby vyhovovala
radarovgm systémim pouzivangm na
autonomnich vozidlech viech parametru.
Sofistikovanost barvy Royal Magenta tézi
z dosavadnich zkuSenosti spolecnosti
Axalta s poskytovanim luxusnich povrcho-
vych aprav na trhu Automotive a navazuje
na globalni trendy v barvach, které v sobé
kloubi eleganci a slavnostni vzhled. Odstiny
s odrazy tonu burgundského vina, tfesni
a fialek jsou na trhu nyni stale modnéjsi.

Prémiova barva v sobé tak nese opulentni
vzhled vzacného drahokamu, kterg ale
zaroven pusobi svézim dojmem.

.Letos jsme navrhli osobité vypadajici
barvu, kterou je mozno snadno nanaset,”
fekla Nancy Lockhart, globalni produktova
manazerka spolecnosti Axalta. ,Proces
v{voje zacal ténovanim vodoureditelngch
barev pomoci rtzngch systému vrstveni,
aby se zajistila hloubka a barva. S ohledem
na stalost odstinu byla konecna barva
docilena vrstvenim konvenéni pigmen-
tové vrstvy a bezbarvého laku. Barva tim
pUsobi svéze a lehce, a stejné tak lehce ji lze
i aplikovat.
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Inovace v brouseni ma jméno Mirka

Diky svému zavazku pro inovativni design a rozvoj svych produktd, neustava
finska spolecnost Mirka pfinaset na trh novinky v oblasti bezprasného brouseni.
Jsme radi, Ze mizeme byt u toho, a Ze jsme autorizovanym distributorem téchto
inovativnich produktu, které pfispivaji ke zlepSeni pracovniho prostfedi a zvgseni

produktivity prace nasim zakaznikim.

MIRKA Iridium SR s trojrozmeérnou technologii

Nové brusivo Mirka Iridium SR se vyznacuje minimalnim zanasenim a extrémné dlouhou
zivotnostni diky G€¢inngm zrnam karbidu kfemiku. S jejich rovhomérngm rozmisténim, na

flexibilnim a pevném nosici, vytvari Mirka Iridium SR prvotfidni a uceleny povrch, kterg se
rychle a snadno rozlesti. Trojahelnikova zrna karbidu kfemiku vytvareji v prubéhu brouseni

nové ostré hrany, diky ktergm se prodluzuje Zivotnost brusiva.

Iridium SR je idealni pro odstranéni vad
v laku po autoopravarenském lakovani,
stejné tak jako po lakovani v prvovgrobé.

Iridium SR dosahuje perfektnich visledkd
v kombinaci s aku naradim Mirka, AOS-B,
ARP-B a AROP-B. Kdykoli je pozadovan

Mirka® Galaxy: Nova spickova

technologie samoostriciho brusiva

perfektni a uceleng povrch s rychlgm
zaleSténim, je brusivo Mirka Iridium SR
tou spravnou volbou.

Mirka Galaxy je nova generace nejpokrocilejsiho brusiva, kombinujici t€innost s dlouhou Zivotnosti, diky novému druhu
samoostriciho keramického zrna, ochranné vrstvé odolné proti zanaseni a nové konfiguraci odsavani Multifit.

ODOLNE PROTI ZANASENI. SAMOOSTRICI.
S DLOUHOU ZIVOTNOSTI.

Jak udrzite brusivo stale ostré? To je vzdy
velky ofisek. Ale u brusiva Mirka Galaxy to
zvladnete opakované. Keramicka zrna pou-
zita v brusivu Mirka Galaxy jsou samoostfici,
coz znamena, ze pokazdé, kdyz se ulomi
hrana brusného zrna, jednoduse se vytvori
novy ostrg vrchol, coz umoznuje brusivu
Mirka Galaxy pokracovat v brouseni déle
adéle.

KLICOVYMI VYHODAMI JSOU:

. Dlouha Zivotnost s rychlgm Gdbérem
materialu

e  Odpuzuje prach a je odolné proti
zanaseni

e Vynikajici odolnost proti zatrhavani
okraju brusiva

Brusivo Mirka Galaxy nabizi Sirokou Skalu
pouziti. Je totiz vhodné pro rGzné aplikace
od autoopravarenstvi po namorni sektor
a také v drevarském pramuyslu.

MULTIFIT: VZDY SPRAVNE UMISTEN

Se slozitym umistovanim brusiva se mlzete
rozloucit. Nov( koncept Mirka Multifit zna-
mena, ze brusivo je na brusce vzdy spravné
umisténo, aniz by bylo nutné jej presné
usazovat na podlozny talif. S optimalizo-
vangm poctem otvoru a vynikajici odolnosti
proti zatrhavani okraju spole¢nost Mirka
vytvofila brusivo, jehoz vgména nemuze byt
rychlejsi, coz znamena, Ze se mizete hned
pustit do prace. Zaroven umozniuje doko-
nalou rovnovahu mezi dlouhou Zivotnosti
a odsavanim prachu.

OCHRANNA VRSTVA ODOLNA PROTI
ZANASENI

Jednou z nejdulezitéjSich casti pfi virobé
brusiva s dlouhou Zivotnosti je navrhnout
jej tak, aby co nejvice odolavalo zanaseni.
Pro brusivo Mirka Galaxy spole€¢nost Mirka
zvolila specialni ochrannou vrstvu odolnou

proti zanaseni, ktera zlepSuje odpuzovani
prachu. Protoze se prach nelepi na brusivo,
je efektivnéji odstranovan z pracovni plochy
a odsavan pomoci otvortd Multifit, diky
¢emuz je brusivo Mirka Galaxy nedilnou
soucasti pristupu spolec¢nosti Mirka k bez-
prasnému brouseni. Pfi odstranovaniprachu
z povrchu maze brusivo pokracovat v brou-
Seni po delSi dobu.

VICEUCELOVE BRUSIVO

Kazda vlastnost brusiva Mirka Galaxy spo-
le€né slouzi k tomu, aby se stalo skute¢ngm
vicelcelovym typem brusiva. Je vhodné pro
brouseni mékkygch a tvrdych materialtiruaz-
nych podkladd, a to diky odsavani prachu
a vynikajici odolnosti proti zanaseni. Brusivo
Mirka Galaxy je svgmi vlastnostmi vhodné
pro ruzné aplikace od autoopravarenstvi
po namofni sektor a také v dfevafském
pramyslu.

ZDE JSME SESTAVILI PRUVODCE PRO
RUZNE APLIKACE

Oprava po nehodach:

D Standardni proces opravy

D Proces po lakovani

Dievo:

e Povrchova Gprava materiald — matnyg
a saténovy

D Povrchova Gprava materiald — lesklg
a vysoky lesk

TECHNICKE UDAJE GALAXY

Zrno: Keramické / Oxid hlinitg

Barva:  Svétle modra
Nosic: Polyesterova folie
Pojivo:  Pryskyficovy systém s nizkgm

obsahem VOC
Zrnitost: 40-2000
Polootevieny

Posyp:

ServindTV - Mirka GALAXY




Alpine F1 Team v prvni sezoneé nezklamal

Je tomu uz rok, co se do svéta Formule 1 vratilo jedno slavné jméno. Vlastné hned dvé jména. Do kralovny motorsportu se totiz
vedle Alpine F1 Team vratil v barvach francouzského tymu i dvojnasobng mistr svéta Fernando Alonso. A nutno fict, ze to byl navrat
hodny uznani. Alpine spolu s Fernandem Alonsem a Estebanem Oconem sice vyrazné neprekvapil, ale rozhodné ani nezklamal.
Pro novou strukturu ve francouzské staji to byl takzvany kfest ohném, ktery staj tak rikajic prezila a nyni se mize plné vénovat
zlepSovani a boji o vyssi pricky. Ale drive, nez se podivame do budoucnosti, se na chvili zastavme a ohlédnéme se za uplynulou

sezonou 2021.

OHLEDNUTI ZA SEZONOU 2021

V Bahrajnu se nam Alpine F1 Team ohlasil
s planem na udrzeni stfedu tabulky. Uz
v dubnu oznamil novopeceny generalni
feditel tgmu Laurent Rossi, Ze v nasledujici
sezoné 2022 bude mit Alpine ten nejlepsi
mozng vlz. Sezdna 2021 se tak ale musela
postavit nadlouhodobé nevyvijené pohonné
jednotce Renault, ktera vgkonnostné
zaostavala za konkurenty z Mercedesu,
Hondy a Ferrari. Problém s vivojem se ale
tgkal i podvozku a také prevodovky, takze
svyvojem Alpine zacinal, da sefict nazelené
louce. Bohuzel po prvnim zavodnim vikendu
tak bylo tfeba se vratit do reality a tvrdé
pracovat na zlepSeni, jelikoz Fernando
Alonso musel uz ve 34. kole odstoupit ze
zavodu kvli problému s brzdami a Esteban
Ocon dojel az na 13. misté.

Prvni body na sebe ale nenechaly dlouho
cekat, a tak hned v nasledujicich zavodech
v italské Emilia Romagna a portugalském
Portimau bodovali hned oba jezdci. Sice
na chvostu bodovan(ch pozic, ale pfesto
tyto body znamenaly v kone¢ném souctu
hodné. Postupné se tak oba jezdci podileli
na bodovém pridélu pro Alpine, ale vzdy to
byl jen jeden z nich, kterému se dafilo vice,
zatimco ten druhg skoncil pod bodovangmi
prickami.

TEN SYCHRAVY DEN V MADARSKU

Dost mozna historicky okamzik se stal
1. srpna 2021 na okruhu Hungaroring.

Mnozi ze ¢tenard uz jisté tusi, Ze se jedna
o povéstnou Velkou cenu Madarska, kde
zafungovala souhra mnoha faktord. Osud,
Stésti, pfipravenost a odhodlani. Tyto fak-
tory zajistily staji Alpine F1 prvni vitézstvi
v Sampionatu a oba jezdci predvedli vgkon
na hranici svgch moznosti. Mozna dokonce
izani

Jak se to vlastné celé sebéhlo? Vite,
v Madarsku plati stejné jako v klikatém
a uzkém Monte Carlu, Ze Sanci na predjeti
mate jen jednu, a kdyz ji promarnite, tak
i primérny jezdec vam dokaze celé nasle-
dujici kolo vzdorovat. Ale co, kdyz pred vami
svou pozici brani dvojnasobnyg mistr svéta?

Ale pojdme nejdfive pékné na start. Z pole
position startoval Gradujici mistr svéta Lewis
Hamilton, za nim jeho stajovy kolega Valtteri
Bottas nasledovany dalSimi péti jezdci v cele
s nejvétsim aspirantem na titul Maxem Ver-
stappenem. Esteban Ocon a Fernand Alonso
startovali z 8. respektive 9. mista, a tak bylo
jasné, Ze je ceka velice nepfFijemna chvile na
konci startovni rovinky, kde se v ostré pra-
votocivé zatacce ocitnou v silngch klestich.
Toho dne navic byla trat mokra, a tak se dala
Cekat velka polizanice pravé v prvni zatacce.
A také ze ano. Do prvni zatacky nedobrzdil
Valtteri Bottas, kter( se po startu propadl
o nékolik pozic a svgm karambolem tak
vyradil Landa Norrise na McLarenu, Sergia
Pereze na Red Bullu a Maxi Verstappenovi
fatalné poskodil jeho monopost. Zbytek

dokoncil Lance Stroll ve voze Aston Martin,
kterg odstranil ze zavodu Charlese Leclerca
na Ferrari. Lewis Hamilton to vse sledoval ve
zpétném zrcatku, a tak mohl vidét, jak z této
hromady karbonu a vyhasinajicich motort
vyletéli jako fénixové z popela pravé Esteban
Ocon a Fernando Alonso!

Pfesto po restartu zavodu, zbJvalo do konce
jesté neskutecné dlouhych 67 kol, ve kte-
rgch museli jezdci Alpine svést litJ boj se
svgmi soupefi. Byl to ale pravé uz restart
zavodu, kterg rozhodl o mnohém. Klicové
bylo to, ze Lewis Hamilton, jako jeding
nepfezul pneumatiky, a tak vsichni jeho
soupefi proti nému ziskali obrovskou vyhodu
a kdyz George Russell musel kratce po
restartu odstoupit s prasklou pneumatikou,
tak se najednou v cele zavodu objevil modryg
monopost staje Alpine, kterg uhanél k cili
pod vedenim mladého Estebana Ocona! Ten
se ale musel po treti zastavce v boxech az
do konce zavodu rvat s dotirajicim Vettelem.

Urcité také nelze zapomenout na souboj
titant Alonsa s Hamiltonem, ktefi spolu
bojovali dlouhgch 10 kol a kdy Fernando
Alonso predvadél nadpfirozené umeéni
defenzivni jizdy a tim, Ze tak dlouho udrzel
za svgymi zady sedminasobného mistra
svéta, dal svému kolegovi Sanci na vitézstvi.
A Esteban Ocon ji vyuzil! Mladg Francouz
si dojel v tomto Sileném zavodé pro prvni

vitézstvi ve své kariéfe a prvni vitézstvi pro
staj Alpine. Fernando Alonso dokoncil zavod
na 5. misté, ale s pocitem, Ze to Oconovo
vitézstvi je napul i jeho. Jeho radost, stejné
tak jako radost celého tgmu se znasobila
poté, co byl diskvalifikovan druhg Sebastian
Vettel a Fernando Alonso tak poskocil na
misto ctvrté.

SOLIDNI SEZONA A NADEJE PRO DALSI
ROCNIK

Po Velké cené v Madarsku se vgkony obou
jezdcl vyrovnaly a pravidelngy bodovy zisk
s vgjimecngmi vgkyvy narusila tak jen
Velka cena USA, kde ani jeden z voz(i Alpine
bohuzel zavod nedokoncil.

Oba jezdci ale jeSté pred koncem sezdny
zaznamenalivelk{ aspéch, atove Velké cené
Kataru, kde si tentokrat roli ochrance tgmo-
vého kolegy vyzkousel Esteban Ocon, kterg
mél za svymi zady udrzet Sergia Pereze na
Red Bullu. A pfesné jak Fernando Alonso
hlasil do vysilacky, svou pozici branil jako
lev. Diky ¢emuz Fernando Alonso ubranil
tfeti pozici a ziskal tak prvni podium po
svém navratu do Formule 1. Navic Esteban
Ocon dojel na 5. misté, coz radost ve staji
Alpine notné znasobilo.



Monopost Alpine F1 Team v aktudlnich
barvach pro sezénu 2022

Sezonu 2021, kde se o mistru svéta roz-
hodovalo doslova v poslednich zatackach,
dokoncil Alpine na celkovém 5. misté
v poharu konstruktér( diky 81 bodim Fer-
nanda Alonsa, kterg skoncil na celkovém
10. misté a 74 bodim Estebana Ocona,
kterg skoncil hned za svgm stajovim
kolegou na 11. misté. Celkové si tak Alpine
pripsal solidnich 155 bod0 a dal tak jasné
najevo, Ze i s nevyvijengm vozem ve své
premiérové sezoné, diky dvéma odhod-
langm bojovnikim dokazal bgt nakonec
konkurenceschopny, a Ze do dalsi sezény
2022, ktera pfinese plno zmén, bude jesté
nebezpecnéjsi.

CO PRINESE SEZONA 2022?

V srpnu 2021 prisla pro Alpine velka rana
v podobé odchodu klicového muze ,moto-
rafe” Remiho Taffina, kterg ve firmé pra-
coval od roku 1999 a kterg mél na starosti
klicovou prestavbu pohonné jednotky
a zménu usporadani agregatu a rozdélenim
turbodmychadla a kompresoru po vzoru
Mercedesu a Hondy.

Vgvoj pohonné jednotky a jeji harmonogram
byl upraven vzhledem k pandemii Covid-19,
a tak se vgvoj motoru pro sezonu 2021
presunul az pro sezénu 2022. Tento v{voj
mél byt postupné dokoncen az v roce 2023,
jenze to pro zménu zhatilo pravidlo o zmra-
zeni vgvoje pohonnygch jednotek.
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Pravé nedostatecna sila pohonné jednotky,
Spatné rozlozeni podvozku a nevyhovujici
prevodovka zpuUsobili, ze se Alpine musel
plné spolehnout na silu aerodynamickgch
prvki, kde inzen{fi neodvedli nejhorsi praci,
ale také ne aplné tu nejlepsi.

Jen pro predstavu pohonna jednotka Alpine
pro sezénu 2021 méla o 35 koni méné, nez
pohonné jednotky jejich konkurentd a dalsi
komponenty francouzskeé staje patfily spise
do muzea nez na zavodni trat.

Dalsi morovou ranou mohla byt spekulace
ohledné planovaného odchodu Davida
Brivia, ktery se po pouhém roce ve Formuli 1
chtél adajné vratit do svéta MotoGP. Tato
fijnova spekulace se nastésti pro Alpine
ukazala jako licha.

Co oviem nebylo lichou informaci, byl konec
vgkonného feditele Marcina Budkows-
keho, kterého nahradil dosavadni feditel
staje Aston Martin Otmar Szafnauer, kteryg
s sebou privedl i silného sponzora v podobé
vodarenské spole¢nosti BWT, as nimirGzové
barvy na monopost Alpine.

Stejné tak v lednu skoncil u staje Alpine
i bgvalg mistr svéta a legenda Formule 1
Alain Prost, kterg ve staji z Enstone pusobil
od roku 2015 co by konzultant a od roku
2019 zastaval pozici nevgkonného reditele.

"

Pro sezéonu 2022 se zméni spoustu tech-
nickgch specifikaci monopostd. Mezi hlavni
zmény patfi za aerodynamiku novy standar-
dizovang tvar zadniho kfidla, zjednodusené
predni kiidlo s bo¢nicemi, standardizované
zapusténi krytd kol, noveé pridané ,blatniky”
prednich kol, zakaz deflektor( a konecné
omezeni moznosti vgvoje karoserie, krytu
motoru a tvaru brzdov(ch kanalkd, coz ma
za vysledek zachovani az 86 % pritlaku pFi
jizdé do vzdalenosti délky jednoho vozu
za jinjm monopostem. Zmény se dotknou
i kol a jejich zavéseni, protoze se z aktu-
alnich 13palcovych pneumatik pfechazi na
18palcové a zaroven budou nové obsahovat
i snimac tlaku.

Nejmensi zménu zaznamenaji motory V6
s turbodmychadlem o objemu 1,6 litru, kde
nejvétsimi zménami je takzvana homolo-
gace konstrukce motoru, ktera zmrazi vivoj
pohonné jednotky minimalné do roku 2025.
Dalsi zménou je povinnost minimalné 10%
obsahu ,pokrocilého udrzitelného etanolu”
€10 v palivu. Tato slozka vznika Stépenim
vody a nasledngm pridanim CO,, tento skle-
nikovy plyn se pak pomoci elektfiny z obno-
vitelngch zdroji pouziva k virobé benzinu,
nafty nebo nahrady zemniho plynu. A jeho
prfednosti je pak udrzeni rovnovahy mezi
CO, pouzitgm pfivgrobeé fosilnich paliv nebo
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biomasy, a oxidem uhlic¢itgm pfi spalovani
téchto paliv. Tim chce FIA dosahnout eko-
logické udrzitelnosti pohonngch jednotek
Formule 1 pro rok 2026.

Sezéna 2022 je aktualné jiz v plném proudu
a jeji zacatek nebyl pro Alpine vibec Spatng.
Rozhodné je co zlepSovat ale také je na
¢em stavét. Jenze my milovnici kralovny
motorsportu moc dobfe vime, ze celkové
vitézstvi se nerozhoduje na startu, ale az na
samém konci sezony, kde se scitaji viechny
vysledky ze vSech Velkych cen, ktergch nas
letos ¢eka neuvéritelngch 23! Pfejme Alpinu
hodné stésti a spoustu vitézstvi, ale prede-
vsim at vsichni dojedou celi.

Text: Milo$ Vopatek
Foto: Castrol a archiv autora
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Skloubeni poctiveho remesla a modernich technolog

je jedinou spravnou cestou budouciho uspéchu
PokracCovani ¢lanku ze strany 1

JAK A KDY VZNIKLA MYSLENKA VYRABET
AKUSTICKE KYTARY?

Prvni kytaru vyrobil muj otec v roce 1981.
Byl aktivnim muzikantem ve folkové kapele.
V tehdejsi dobé byl u nas nedostatek kva-
litnich nastrojd. Trendy byla zrovna round-
backova kytara, coz je kytara s vyboulenou
zadni deskou, vyrabénou z plastu vaku-
ovym lisovanim. Byl to americkg vynalez
znacky Ovation a sehnat ji u nas bylo takfka
nemozné. Otec ji vidél v nejraznéjsich
€asopisech a novinach a fekl si, Ze si ji zkusi
vyrobit sam. Pripravil si sadrové kopyto na
zadni stranu kytary, kterou nasledné udélal
ze sklolaminatu.

Koupil staré piano, ze kterého pak vyrobil
predni desku kytary. Z piana mu pak zbyl
jesté material na dvé dalsi kytary. Kdyz ji
vzal na zkousku ukazat kamaradim, chtéli
ji hned take. Ptali se, kolik by za ni chtél
a at jim také vyrobi takovou. To byly vlastné
prvni neoficialni objednavky, a takhle to
vlasté vSechno zacalo.

JAKE TO BYLO ZA SOCIALISMU VYRABET
KYTARY?

To je spis otazka na otce, ale co od néj vim,
tak ho to v podstaté bavilo. Neslo ale jen
o samotnou vyrobu katary jako takove,
ale o problematiku vSech téch véci kolem.
Jako zamecnika ho bavilo vymyslet nové
véci, jak si vgrobu usnadnit. Vymyslel pfi-
pravky, které mu umoznovaly zbavovat se
slozité rucni prace. Treba, jak ofrézovat
kobylku, aby ji nemusel pokazdé celou
vyfezavat ruéné. Nechci mluvit za ngj,
ale myslim, ze tohle bylo jeho hnacim
motorem. Vychazim i ze své zkuSenosti,
kdyz jsem do firmy v roce 2006 nastupoval
ja. Tehdy mé otec motivoval, abych se pro-
fesné vénoval kytafiné. Zdédil jsem po ném
technicky talent a dokazal jsem si pfedstavit
vychytavky a pripravky, které usnadnovaly
vyrobu. Kdyz jsem k jejich pouziti dostal
svoleni, zavedli jsme je a mm kolegim to
pomahalo pracovat rychleji a kvalitngji.
Délat tahle vylepseni, to bylo a do dneska
je mgm hnacim motorem. A predpokladam,
ze stejné tak to mél otec.

PODNIKANI TO ALE ASI V TE DOBE JESTE
NEBYLO. TO PRISLO AZ PO REVOLUCI,
JETO TAK?

Za socialismu se oficialné podnikat nedalo,
takze to délal po vecerech. Kdyz prisel
z prace, tak si jako dité pamatuju, ze 3Sel
do garaze a tam vyrabél vSechno mozné
na kytary. Jako déti jsme tomu jesté moc
nerozumély. Kdyz tésné pred padem rezimu
doslo k uvolnéni, rozhodl se, ze bude pod-
nikat a vyrabét kytary. Po revoluci uz to
pfislo automaticky. Zalozil zivnost, najal
prvni lidi a prvni prostory tady u nas
v Némcicich.

KDE JSTE S PODNIKANIM ZACINALI,
NEZ JSTE SE DOSTALI DO STAVAJICICH
PROSTOR?

Chvilku mél otec pronajatg prostor ve ved-
lejsi budové, které se fika zamek. Tam byl
do poloviny devadesatych let. Nasledné se
prestéhoval sem do bgvalého mlgna, kde
byly zcela volné prostory, které si pronajal.
Nasledné se provoz dale rozsifoval. Pozdéji
po roce 2000 jsme se prestéhovali do ved-
lejsi budovy sgpky, kde je viroba dodnes.
V planu mame béhem dvou dalsich let
pristavit zcela nové vyrobni haly. Potfebu-
jeme totiz prostory o néjakgch 1 000 m2.
Chtéli bychom to vie udrzet tady na jednom
misté. Ve stavajicich prostorach zlstane
vgroba mensich dild, jako jsou predni desky.
Vyrazné rozsifit ale rozhodné potfebujeme
lakovnu, obrabéci dilny, expedici a skladové
prostory. Ty bychom radi méli v moderni
budové, ktera bude mit trosku lepsi tech-
nické parametry, tfeba co se tgka napfiklad
v{se stropu. To je potfebné pro vétsi a tézsi
technologie, které se nam nevejdou do sta-
vajicich prostor.

KDYZ SE VRATIM ZPET KE KYTARAM, CO JE
DELA PRO ZAKAZNIKY TAK VYJIMECNYMI?

Myslim, ze nase vgjimecnost je v unikatnim
zvuku. Z pocatku jsme ke zvuku pfistupovali
intuitivné, spolecné s otcem mame stejnou
pfedstavuojehovysledné podobé.Postupné
jsme dospéli, da se fici, k takovému “Furch”
zvuku. Co je podstatné, ze ho umime rep-
likovat napfi¢ nasimi fadami a typy kytar.
Nas zvuk nedovede napodobit zadna jina
firma, protoZe to obnasi vyreSeni mnoha
parametr(. Nasi zakaznici ho rozeznavaji
mezi ostatnimi a libi se jim nas pfistup
knému. To je vidét tfebaidle recenzia testl
na YouTubu nebo jingch webovgch plat-
formach. DalSim klicovgm parametrem je
dlouhodobé udrzeni vysoké Grovné kvality.
Pravé vysoka presnost a kvalita zpracovani
souvisi s vgsledngm zvukem nastroje. Diky
pouzivanym technologiim neni az zas tak
vetsi pfesnost ve virobé. Jen je to potfeba
dopredu vie dobfe promyslet.

KOLIK RAD KYTAR AKTUALNE
ZAKAZNIKUM NABIZIiTE A JAKA JE VASE
ROCNI PRODUKCE?

Mame nékolik zakladnich fad. Dang typ pak
dokazeme vyrobit ve viech mozngch vari-
antach, ktergch maze byt az nékolik stovek.
Zakladnirozclenéni mame dané podle barev.
Jako zakladni fadu nabizime Violet, pak
nasleduji fady Blue, Green, Yellow, Orange
a Red. K tomu mame jesté kytary fady Vin-
tage a Grand Nylon. Zapomenout nesmim
na zakazkovou fadu Rainbow. Tam je mozno
si poskladat razné typy materialu predni
desky, zadni desky, lemovani, dekoraci
vseho mozného typu. Tyto jsou doplnény
jesté jednim velice popularnim modelem.

To je nase cestovni kytara, ktergch vyro-
bime zhruba 600 rocné. Celkové se ted nase
produkce pohybuje nékde kolem 8 000
kytar roéné. Zalezi to na tom, jakg pomér
modeld vyrabime. Jestli vyrabime vétsi cast
drazsich kytar nebo vétsi cast levnéjsich
kytar. U drazsich kytar je samozfejmé vyssi
naro€nost na ruéni prace, a tudiz jich pak
stihame vyrabét méné.

PRIORITOU TEDY NENi DOSAZENI KVANTITY
VYROBY?

Ani prioritou, ani cilem. Dulezita je pro nas pre-
devsim kvalita nasSich nastroja. Momentalné
se kapacita produkce pohybuje nékde mezi
sedmi az osmi, v extrému, kdybychom vyra-
béli ty nejlevnéjsi fady, k deviti tisicm kytar.
Aktualni denni kapacita je 35 kytar a tu se
nyni snazime v ramci letosniho roku nastavit
na 57 kytar. Kdybychom nasledné celg rok
pokracovali v téchto poctech, mohli bychom
dosahnout viroby 13 000 kytar.

CO JE IMPULSEM K VYVOJI ZCELA NOVEHO
MODELU KYTARY, CO JEJi VZNIK OBNASI
A JAK DLOUHO TO TRVA?

Vsechny nase modely jiz maji néjakou evoluci
za sebou. Postupujeme totiz spiSe evolu¢nim
zpUsobem nez revoluénim. Kytary vychazi
z néjakych trendd a nesou néjaka ocekavani
muzikanta. Takze my postupujeme spise
mensimi kroky k tomu, abychom se s kazdgm
nasim modelem dostali bliz nasemu idealu
zvuku. Mame modely, které maji svlj poten-
cial vyuzity jiz velice dobre, tém neni potreba
se tolik vénovat. Ale pak jsou modely, ve
ktergch vidime prilezitost na vylepSeni a zde
pracujeme na dalsim v{gvoji. Nepostupujeme
tedy tak, ze bychom najednou predstavili
tfeba nov( model. Ze toto je ta novinka, kde
najednou mame o 15 % lepsi zvuk, hlasitost,
sustain, vyvazenost atp. Mizete mit porad
model Violet, kter{ se tak jmenoval i pfed tim,
ale my jsme do néj v urcité fazi a od urcitého
sériového Cisla vylepseni prosté zacali imple-
mentovat. Délame tovmomenté, kdy uzmame
odzkouseno, ze dané vylepsSeni je skutecngm
krokem kupfedu. Z tohoto divodu vyrabime
vzorky, vyzkousime tfeba tfi postupy, ktergmi
se muzeme dostat k lep§imu zvuku. Mize to
byt zpUsob ladéni pfedni rezonanéni desky,
muze to bgt zména zebrovani, nebo i povr-
chova Gprava si s sebou nese sva specifika. Pro
vyzkouseni, Ze to funguje, je potfeba vyrobit
nékolik totozngch exemplara s touto zménou,
abychom eliminovali néjakou, tfeba v{robni,
nepresnost. Nasledné dojde k porovnani, jestli
jsme skutecné dosahli toho vylepSeni nebo
ne. Pokud dojde k odsouhlaseni, nasleduje
uvolnéni do vgroby. Tyto zmény ale neinze-
rujeme, nedélame na né kampané. Interné
se zména pouze zaznamenava do seznamu
sériovych cisel. Za poslednich deset let je to
hodné dlouhg seznam cisel. Interné o vjznam-
néjsich zménach informujeme nasi distribuéni
sit. Narocnost a délka vylepseni je zavisla, do
jakého detailu az chceme jit a jak se dana véc
rychle dafi fesit. MlzZe to trvat tfi mésice, ale
klidné i dva roky.

-

Velkou a vyraznou inovaci jsme ale pfinesli
v druhé poloviné minulého roku diky ergo-
nomickému prvku “Bevel Duo”. Je to takové
zkoseni na téle kytary, které ma hlavné ergo-
nomickg vyznam. Pokud hrajete na kytaru vice
nez tfi hodiny, zacnou vas od hrany kytary
bolet zebra a ruka. Snazili jsme se tedy udélat
ergonomické zmény pro privétivéjsi drzeni,
kdy jsme lehce srazili hrany téla kytary. Kromé
ergonomického efektu to pfinesloi designovou
zménu, ktera na kytare vypada opravdu skvéle.
Nastroj se v{razné pocitové zmensil, i kdyz se
jednalo o milimetry. Zde se jednalo o viraznou
a pro vyrobu komplikovanou zménu, ktera se
stala zcela novgm modelem a jeji uvedeni na
trh bylo marketingové podporeno.

NAKOLIK PRI VYROBE SAZITE NA TRADICNI
POSTUPY A NA KOLIK VYUZIVATE NOVYCH
POKROKOVYCH TECHNOLOGIi?

Na to se da odpovédét takovgm pribéhem.
Kdyz jsem se jako teenager rozhodoval, na
jakou Skolu po zakladce ptjdu dal, chtél jsem
studovat IT. Doma mi to bylo otcem dost
explicitné zakazano s tim, Ze na pocitaci chce
pracovat kazd{y a Ze nebude pro tyhle lidi
dostatek prace. Nakonec jsme se dohodli,
Ze pUjdu na uméleckého truhlare. Kdyz jsem
se pak taty ptal, jestli nemam jit pfimo na
kytarare, abych se pak do budoucna mohl
zapojit do firmy, tak si pamatuji, jak Fikal,
Ze urcité ne. Protoze co se uci na kytarar-
skych Skolach je tradicni zpusob, a on uz v té
dobé byl s vgrobou nékde jinde. Inovoval
strasné moc v{robnich postup(, hledal lepsi
a efektivnéjsi feSeni pro dosazeni jesté
lepSiho vysledku. To bylo nékdy kolem roku
2000.

V dnesni dobé si troufam fict, ze jsme tech-
nologicky nejvyspélejsi kytarovou firmou
na svété, protoze nase vyrobni postupy
a technologie, které jsme zavedli, jsem zatim
u nasich konkurentd nikde nevidél. Je to
dano i tim, Ze mé technologie opravdu moc
bavi a otec mé vlastné k tomu od zacatku
ved| a byl k modernim postupim otevieny.
Pocitace sice nejsou jeho parketa, ale diky
vyucené profesi zamecnika ma dokonalou
predstavivost o materialech, jak je spravné
opracovavat aobrabét. Vi, co se s materialem
déje, kdyz se néjakou formou zpracovava,
zatézuje, zahriva, chladi atp. Diky tomu,
kdyz jsem se zacal angazovat ve v{robg,
byl otevieny i pouziti CNC strojd. Protoze
jsme v nich oba vidéli obrovskg potencial,
zacali jsme je u nas do vyroby zavadét a cely
proces postupné automatizovat. To samo-
zfejmeé vyzadovalo premysleni o predchozich
i nasledujicich procesech, aby na sebe vse
navazovalo. A také kdyz obrabim jeden kus,
tak aby byl stejnou technologii obrabéni ten
druhy protikus, aby do sebe vSechno presné
apékné pasovalo. Béhem letjsme tady hodné
téch postupl zcela pretvofili pravé pomoci
technologii. A hlavni prioritou bylo pro nas
vzdy zv(seni kvality a az nasledné produkti-
vity, ta s tim vétsinou prisla nasledné sama.
Méli jsme samoziejmé spocitano, ze se nam
to vyplati. V ramci automatizace a jejiho vyu-
Zivani jsme prosli ¢tyfmi zasadnimi kroky.

Ondrej Donat, Business
Development Manager
Servind, a Petr Furch



MUZEME SE U TECHTO KROKU VE
STRUCNOSTI ZASTAVIT A POPSAT SI JE?

Prvnim krokem bylo seznameni se a zapoceti
s vyuzivanim tfiosého CNC obrabéni, protoze
to pro mé byl tehdy zcela nov( svét, kterg
jsem se musel naucit. Predtim jsem si aplné
nedokazal predstavit, jak to funguje. Vibec
pochopeni svéta XYZ a jak to vSe naprogra-
movat, co k tomu pouzit, jak se délaji modely,
podle ktergch potom ty masinky muazou jet.
To byla prvni zasadni etapa.

Pak prisla etapa pétiosého obrabéni, které
samoziejmé vychazi z toho tfiosého, ale je to
o dalsi dvé arovné komplikovanéjsi, protoze
tam uz se naklani ty jednotlivé osy, da se
naklanét frézovaci hlava. Diky tomu tak lze
pristupovat k obrobku z rdzngch stran, je to
aplné néco nového, co se programuje odlisné.
To bylo dalsi dulezitou etapou.

Pak prisla robotika, kdy jsme zacali s pramy-
slovgmi roboty typu ABB, kdy je logika jejich
fungovani opét zcela jina. CNCécko je takova
masina, kterou clovék koupi a ona je hotova,
ale kdyz stavite robotickou bunku, tak to
musite vSechno okolo vymuyslet a vibec ten
postup, co se tam s tim bude dit a jak se to
vSe bude hybat. To je potfeba vymyslet aplné
od zacatku, takze opét néco zcela nového,
naucit se vtomto duchu premgslet.

A ted ten nejcerstvéjsi, to je ctvrtg krok —
Ctvrta etapa, kterg jsem objevil a kterg je pro
nas tak dulezitg. To jsou kolaborativniroboty,
které vychazi z primyslovgch robotu. Ty pro
firmu naseho typu, ktera ma stale velkg podil
rucni prace, ale chce vice automatizovat,
zvysovat pfesnost a délat pro lidi praci poho-
dIngjsi, prinasi strasné jednoduchou moznost
integrace zarizeni.

JAKE BYLY VASE PRVNi ZKUSENOSTI
S KOLABORATIVNIMIROBOTY?

Ja jsem se s kolaborativnimi roboty setkal
prvné pravé pres Servind. To diky tomu,
ze jsem do svéta vyslal informaci, ze chci fesit
brouseni dfevéného a lakovaného povrchu.
Interni analgzou jsem zjistil, Ze tfetina Casu,
kterou palime pfi vgrobé, je spojena néjakgm
zpUsobem pravé s brousenim. A na brouseni
jsmetenkrat neméli zadnou technologii. Uméli
jsme obrabéni pomoci CNCécek, védéli jsme,
jak aplikovat lakovani nebo lesténi povrchu.
Ale brouseni, at uz néjakgch maljch dild, jako
kobylek nebo krku, nebo prosté téla kytary
nebo mezibrusu lakd, na to jsme neméli zadné
feSeni. Seslo se nékolik zajimavgch a jedno
z nich byla roboticka brusna hlavice Mirka.
Ta mi byla prezentovana pravé Servindem,
jako distributorem Mirky. Brusku jsem chapal,
ale proniknout jsem potfeboval do fungovani
kolaborativnich robot(. Ty drzi tu brusku
a umoznuji jeji Fizeng pohyb. Na dané prezen-
taci byl i ¢lovék z Amtechu, distributor kola-
borativnich robotd Universal Robots, kter{ se
Servindem Gzce spolupracuje. Takze se tehdy
ten rozhovor presunul ke kolaborativnimu
robotovi. Zasadni pro mé tehdy bylo, jak jed-
noduché je jeho ovladani, které bylo ukazano
v tutorialech na internetu, kde bylo vidét jak,
konkrétné to URko funguje. Na zakladé tohoto
setkani jsme se domluvili, Ze bych si tohoto
robota zapujcil a zkusil jsem si s nim pohrat.
A protoze u nas méla byt zrovna celozavodni
dvoutgdenni dovolena, ze si ho nainstaluji na
jednom pracovisti, kde si sam zkusim pfipravit
program, protoze tak, jak mi to bylo vysvét-
leno, bych to mél zvladnout.

Prosel jsem nékolik malo tutorialt a u¢ebnich
programt co ma URko na webu. Nechal jsem
si poslat robota jenom v baliku a nainstalovali
jsme ho u nas na jedno pracovisté. Béhem

dvou dni, netrvalo mi to myslim ani dva celé
dny, jsem udélal program na brouseni zadni
desky kytary. Takze béhem takto kratké doby
jsem sam bez néjaké vleklé prapravy, aniz
bych musel chodit na néjaka skoleni, pfipravil
svUj program. To mi potvrdilo, Ze to je to, co
potfebujeme, abychom robotiku mohli ve
firmé aplikovat vyrazné odvaznéjsim tempem.

V CEM VIDITE VYHODY OPROTI KLASICKYM
PRUMYSLOVYM ROBOTUM?

Problém u primyslovich robotd je v tom,
ze technolog, kter§ vi, co potrebuje délat,
musi danou informaci robotovi predat pro-
stfednictvim néjakého programatora. Progra-
mator a technolog se ale vétSinou nesetkavaji
v jedné osobé, protoze maji zcela odlisné
zpusoby mysleni. Je tedy potfeba pretlumocit
potfeby technologa programatorovi a ten
je musi naprogramovat do zafizeni. Kdezto
vlastné u kolaborativnich robotd a zpUsobu,
jakgm oni se uci, vlastné programatora
nepotfebujete. Staci vam technolog, kterg je
zaucenyg v tom, jak to naucit robota, coz je
strasné jednoducha véc, kde nepotiebujete
znalosti programovani a programovacich
jazykl. On dané pozadavky rovnou predava
tomu robotovi a tim se uSetfi straSné moc
€asu, nakladd a vse se da najednou reali-
zovat mnohem rychleji a levnéji. To je na tom
Gzasné. Ja to vlastné pfirovnavam k tomu,
kdyz byly Nokie a najednou pfiSel iPhone.
Tak velky je to posun v robotice. Jakmile
jsem tento ctvrtg svét objevil, a samozfejmé
i diky zv(Sené poptavce po kytarach béhem
Covidu, se nam otevrely dalsi dvefe. Opfreli
jsme se dotoho abéhem dvou let nainstalovali
celkem devét robotl. To véfim, zZe je potvrzeni
daveéry, kterou v robotizaci mam. Skutecné
vidim, Ze to je produktivni feSeni pomahajici
drzet kvalitu a je to pro nas strasné duilezite.
Myslim, ze kazdg, kdo chce do budoucna
prezit, se musi timto smérem vydat.

NA CO JE VYUZIVANO ROBOTICKE
PRACOVISTE, KTERE U VAS INSTALOVALI
KOLEGOVE Z NASEHO ODDELENI BUSINESS
DEVELOPMENTU?

Mezibrusy a brouseni patfi k fyzicky velmi
naro¢ngm pracim a navic jsou také narocné
na presnost. Proto jsme pro brusnou aplikaci
mezivrstev a finalniho tvrdého UV laku hle-
dali robotické feSeni, a v tuto chvili mame
instalovanu robotickou brusnou bunku Mirka
— Universal Robots. Na prvni pohled by se
mohlo zdat, Ze se jedna o jednoduchou apli-
kaci, ale diky opravdu tvrdému laku a ¢lenitgm
télam kytar se ve finale jedna o slozZité brusné
operace. Troufam si fict, ze po néjakém odla-
déni tato roboticka bunka zastane 70-80 %
prace a 20-30 % zbyde na doladéni jemnych
detailt pomoci ruéniho brousent, tzv. finishing
touch. Hlavné v mistech, ktera nejsou pro
robota dobfe pristupna. To je ale pravé ta
prace, které by se mél vénovat kvalifikovang
personal, protoze s detaily dovede pracovat
|épe a tato prace je pro néj navic méné fyzicky
narocna.

Kromé brouseni spolupracujeme i v oblasti
lakovacich material( od némecké spolecnosti
Hesse Lignal, neda mi proto nezeptat se i na
proces lakovani.

Provadime dva typy lakovani. Jednodussi
povrchovou dpravu nazgvame Open-Pore
Finish. To je docela tenoucka vrstva kolem
60 mikron(, pfi které se zamérné nesnazime
zalévat pory. Tato Gprava ma takovy dost
pfirodni charakter a vypada opravdu pékné,
zvlast u téch exoticté&jsSich materialt jako je

tfeba mahagon, kde jdou krasné vidét jeho
poéry. Nasi vlajkovou povrchovou Gpravou je
ale Full-Pore Finish, nejcastéji ve vysokém
lesku, vylesténého jako zrcadlo. Tato povr-
chovadpravaseskladaaz zdesetijednotlivgch
nastrika. Deset vrstev se mize zdat hodné,
ale nanasime je v co nejtencich vrstvach.
Celkem je to kolem 180 mikront a povrch musi
byt vyveden v té nejvyssi kvalité. Jedna se
o UV lak a vyyvijeli jsme ho na miru specialné
pro nas ve spolupraci se spole¢nosti Hesse
Lignal. Na trhu je mnozstvi kvalitnich lakova-
cich material( na drevo, ale ty jsou vyvijeny
primarné pro nabytkafskg pramysl a my
potfebujeme lak, kter( nepotlacuje, ale pravé
vylepsi akustické vlastnosti kytary.

JAK PROBIHA SAMOTNE LAKOVANI?

Lakovani probiha komplet roboticky. Tzn.,,
Ze poté, co operator umisti kytary do vstup-
niho zasobniku lakovaci bunky, si je odtud
odebere robot a presune je do prostoru lako-
vaci stény, kde na né vzapéti aplikuje vrstvu
laku. Po nastfikani je dale prenasi do UV susici
kabiny, kde dochazi k vytvrzovani. Poté robot
uklada kytary zpét do manipulacniho zasob-
niku. Z tohoto mista je operator pfevazi na
mezibrouseni i finalni brouseni.

Praveé pouziti robotického lakovani umoznuje
dfive zminované nanaseni pozadovanych
tenkgch vrstev. Oproti lidské praci se lakovaci
drahy robota daji podstatné lépe optimali-
zovat, protoze je dany pohyb schopen vidy
presné opakovat a zachovat i jeho stalou
rychlost. Toho pfi lakovani vyuzivame, at uz
za (cCelem dosazeni vysoké kvality lakovani,
tak Gspory lakovaciho materialu. Tim, Ze se
pouziva UV lak, kter§ nevytvrdne, dokud
neni aktivovan UV zafenim, vzniklé prestriky
shirame, filtrujeme a znovu pouzivame. Pfed-
pokladem je, Ze zafizeni je celé nerezové, lak
po ném stece a po prefiltrovani pres dva filtry
je nadale krasné Cistgy a neméni konzistenci.
Takto uSetfeny material pak pfidavame do
zakladu, ne ale jiz do lesku.

Kdyz spravné vyuzijeme moznostitechnologii,
jako jsou vysoka opakovatelnost a moznost
vykonavani vysoce fyzicky naro¢né prace,
a spravné je poskladame se schopnostmi
Clovéka, které jsou stale nenahraditelné,
muzeme dle mého nazoru dosahnout vysoké
kvality a efektivity produkce. A my tady ten
princip vyuzZivame vlastné skoro ve vsech
postupech.

JAKE MATE LETOS VE FIRME DALSI PLANY?

V letoSnim roce jsme si dali za cil navysit
denni virobu o 63 %. Chtéli bychom se
k tomuto ¢islu dostat v zafi, ale je to zavislé
na mnoha vécech. Jednou z nich je, abychom
tady méli nainstalované a odladéné nékteré
automatizace, které jsme si vymysleli béhem
poslednich nékolika let a zhruba pfed rokem
jsme si odsouhlasili, ze se do nich pustime.
Jejich realizace je dnes mozna diky zvgsené
poptavce a prodejim béhem Covidu. Jedno
z pracovist se tgka brouseni korpusu, to je
nase dalsi spolecna realizace robotické
burky. Dalsi pracovisté se tJka sestaveni
celého korpusu kytary — tedy vlastné
sestaveni predni desky, zadni desky,
slepeni s luby, vcetné ofrézovani raz-
ngch dilG, naneseni lepidla. Tam jsme
potfebovali pouzit pramyslového
robota, kter§ ma vysokou nosnost.
Dale probihaji instalace jesté dvou
pracovist, které délame externé

Zakladatel spolecnosti Frantisek Furch a jeho syn Petr

a kde rovnéz pouzivame kolaborativni roboty
Universal Robots. Jedno se jiz doladuje, druhé
se instaluje a zacneme ho nastavovat. Jedno
pracovisté budeme nasazovat jesté interné.
Zde se jedna o kopii jiného jiz pouzivaného
pracovisté.

A NA CO SE MUZEME TESIT V BUDOUCNOSTI?

To je podminkou budouciho rozsifovani kapa-
city produkce. Predpokladem k tomu je, aby
znacka Furch byla celosvétové dostatecné
znama a vyspéla. V Americe jsme v podstaté
zacinajici firma, i kdyz tam jiz nas marketing
déla dobrou praci. Zatim jsme tam takovi
exoti, protoze evropskych firem, co vyrabi
kytary tam moc neni. V tomto prémiovém
segmentu je u nich naprosta vétsina znacek
americka. Ale jde vidét, ze i zdejsi muzikanti
schvaluji nas pristup ke kvalité, libi se jim nas
zvuk a filozofie, jak k nému pfistupujeme.
Kdyz bychom byli na vSech trzich znami jako
v Ceské republice, tak mij pfedpoklad naseho
prodejniho potencialu je nékde mezi 25 000 -
30 000 kytar za rok, pokud zachovame nase
stavajici portfolio. To je dlouhodoby cil, kam
sméfujeme. Z toho divodu nasazujeme ve
vyrobé nové technologie, abychom byli efek-
tivnéjsi a udrzeli kvalitu. Diky tomu rovnéz
dokazeme udrzet naklady i v dnesni dobé na
dost dobré arovni. Nemusime ani prenaset
veskeré zvySovani cen, tfeba vstupnich mate-
riald, na zakazniky. Zde vidim nas potencial.

CO OCENUJETE NA SPOLUPRACI
SE SERVINDEM?

0d zacatku jsme vzajemné védéli, ze nasazeni
dané robotické bunky a odladéni samotné
pracovni operace bude velice narocné. To
mi bylo jasné i vzhledem k tomu, ze jsem
jiz néjakou zkuSenost s kolaborativni robo-
tikou mél. BrouSena vrstva laku je opravdu
tenoucka, takze hrozi riziko probrouseni,
UV lak je extrémné tvrdy, tvary kytary slozité.
Ani jedna ze stran s touto konkrétni aplikaci
neméla pfimou zkusenost, ale véFili jsme, Ze je
ji dana technologie schopna dokazat. Vy jste
veérili mé predstavé a ja tomu, ze to dokazete.
Brouseni mezivrstev laku byl pilotni projekt,
bez moznosti pouzit zkuSenosti z jiného
historického projektu. Ocenuji, ze i kdyz jste
tady stravili vice €asu, nez jsme obé strany
predpokladaly a bylo naplanovano, tak bylo
vse dodrzeno, jak jsme se domluvili a neodjeli
jste do té doby, nez byl visledek k nasi spo-
kojenosti. K projektu jste pfistoupili extrémné
zodpovédné. To je divod, proc jsem se rozhodl
podepsat i pofizeni dalSiho pracovisté od vas.

Dékuji za rozhovor a preji, at se daii v dalSim
rozvoji.




McLaren F1.

Jedinyg skutecny kral devadesatek

Pred triceti lety, ve stejném roce, kdy byl zalozen Servind, spatfil svétlo svéta automobilovy klenot, kterg dodnes neda spat
nejednomu pravovérnému motoristickému fanouskovi a ani tém nejmovitéjsim sbératelim. Pravé v roce 1992 byl predstaven
supersport, ktery do té doby nemél obdoby. Laickou i odbornou verejnost Sokoval nejenom svgmi technickgmi parametry,
ale i konstrukénimi feSenimi, ohromujicim designem, doposud nevidangm komfortem v tomto druhu vozu a individualni
vybavou. Mozna, ze uz tusite. Ano, byl to vysoce vgkonny supersport McLaren F1.

Poté co znamy tgm Formule 1 vyhral sedm
tituld v osmi za sebou jdoucich létech,
vytycili si jeho lidé zcela novy a unikatni
cil. Své zkuSenosti z kralovské discipliny se
rozhodli zGrogit i pfi navrhu a virobé super-
sportovniho vozu, postaveného pro bézny
silni¢ni provoz. Viz se mél vymykat viem
dosavadnim zvyklostem. Sv(j sen si timto
projektem plnil technickg feditel a kon-
struktér Gordon Murray, kterg byl spojovan
s vitézngmi vozy zavod( Grand Prix a ¢tyfmi
tituly mistra svéta. Do vysnéného projektu se
pustil spole¢né s designérem Peterem Ste-
vensem a obchodnim feditelem Creightonem
Brownem. Dohromady se pustili do naboru

BMW &

W12 Power

multitalentovaného tgmu a v roce 1989 byla
zalozena spolecnost McLaren Cars s cilem
vytvofit ultimatni, vysoce vgkonny silni¢ni
special. V nasledujicim roce byl spustén
triletg program v{voje prototypl. Vefejnost
pak spatfila McLaren F1 poprvé v roce 1992
v Monte Carlu, kde se prezentoval neuvé-
fitelngm vgkonem, preciznim zpracovanim,
vysokgm luxusem, technologiemiz Formule 1
a zavratnou cenovkou 640 000 liber! To
tehdy odpovidalo néjakgm 28 milionim
korun. Prvni sériovg McLaren F1 pak vyrazil
na silnice v nasledujicim roce. V letech 1992
az 1998 vzniklo 106 McLarent F1 v nékolika
verzich, téch standardnich bylo postaveno
jen 64 kusd.

Toy
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Zavodni specialy McLaren F1 GTR a noveéjsi McLaren P1 GTR

Konstrukce McLarenu F1 je zcela inspirovana
Formuli 1. Cilem bylo jednodusSe postavit
nejlepsi vysoce vijkonné sportovni auto, jaké
kdy bylo vyrobeno. V McLaren Cars si ale dali
jeste dalsi cil, pohodIné cestovani na dlouhé
vzdalenosti. VSe v interiéru je podfizeno
fidiCi, kterg stejné jako ve Formuli 1 sedi
uprostfed vozu. Dva jeho spolujezdci pak sedi
lehce za nim po obou stranach. Pro fidice,
mozna zde lépe feceno pilota, to neni Gplné
prakticka poloha pro nastupovani, ale dava
o to lepsi pocit a podminky pro Fizeni tohoto
specialu. Kromé skvélého zazemi fidice se
nezapomnélo ani na prostor a komfort ostat-
nich dvou ¢lent posadky, na jejichz mista
se méla vejit vétsina standardné vzrostlé
populace.

Diky monokoku z uhlikov{ch vlaken je super-
sport extrémné lehkg, vazi pouhgch 1 018 kg.
Karoserie je vsak nejenom lehka, ale i neu-
véritelné pevna a ve své dobé nékolikana-
sobné prevysSovala naroky na bezpecnostni
predpisy. Toho bylo dosazeno peclivgm
v{vojem monokoku s vyuzitim pocitacovich
programu na anal{zu a optimalizaci tloustky
materialu a orientaci vlaken praveé pro dosa-
zeni maximalni pevnosti, tuhosti a bezpec-
nosti. Bylto McLaren, kterjsestalvroce 1981
prukopnikem moderniautomobilové techno-
logie $asi z lisovaného uhlikového kompozitu
u Type MP4/1 Formule 1. Tvary karoserie byly
pfed uvedenim do v{roby nékolikrat opti-
malizovany také v aerodynamickém tunelu.
Diky kompozitnimu tvarovani se tak podafilo

skloubit pozadavky na hmotnost, bezpec-
nost, aerodynamiku a estetické ztvarnéni.

Supersport se vyznacuje mnoho dalSimi
technologicky pokrokovgmi feSenimi, jako
je zavéseni pfedni napravy ,Ground-Plane
Shear Centre” pro bezkompromisni propo-
jeni sportovnosti a jizdniho komfortu. Ve
spolupraci s italskgm specialistou na brzdné
komponenty Brembo byly vyvinuty vysoce
viykonné brzdy. Bezpecné a Gcinné zpoma-
leni takového vozu z témér maximalni rych-
losti vyzaduje znacné chlazeni brzd. Proto
McLaren zavedl inteligentni chlazeni brzd,
kdy za pomoci snimacl rychlosti a intenzity
brzdéni dochazi k otevirani kanall sani, které
pak pfivadi vzduch pfimo k brzdam.

McLaren byl v té dobé aspésng ve Formuli 1
také diky prvotfidnim agregatim od
automobilky Honda. Pro silni¢ni verzi bylo
pGvodné pocitano s prepracovanim jejiho
dvanactivalcového bloku, pouzZivaného
v zavodnim monopostu. PFi posuzovani
hmotnosti, vgkonu a dalsich detailt vSak byla
tato myslenka opusténa. Do v(voje nového
motoru u Hondy nechtéli ale kvuli vysokgm
nakladim s nejistgm ziskem investovat.
Chvili se pak spekulovalo o spolupraci s Isuzu,
které zrovna testovalo 3,5litrovy vidlicovy
dvanactivalec pro zamyslenyg vstup do F1,
nakonec se ale McLaren domluvil s BMW.
DuleZité je poznamenat, Zze Murrey tlacil na




pouziti atmosférického motoru, kvali nizsi
hmotnosti agregatu a pfiméjsireakci na plyn.

V{gsledny atmosférick§ motor V12 pro
McLaren F1 byl specialné dodavan divizi
BMW Motorsport. Vgvojovy tgm tehdejsiho
BMW Motorsport vedl uznavany inZzengr
Ing. Paul Rosche, ktery stal za dvanac-
tivalcem 6,1 litru s valci do ,V” v Ghlu 60°.
Jednalo se o zcela novou jednotku s blokem
motoru a hlavou valct z hlinikové slitiny se
zdvihovym pomérem 86 mm x 87 mm, ¢tyrmi
vackovgmi hfideli rozvodu DOHC s varia-
bilnim €asovanim ventild. Silni¢ni verze ma
kompresni pomér 10,5:1 a produkuje nejvyssi
vikon 461 kW (627 koni) pfi 7 400 otackach
a nejvyssi tocivy moment 651 Nm pfi 5 600
otackach. Maximalni otacky motoru jsou
omezeny na 7 500 otacek/min.

Sestistupfiov( manual byl vyvinut specialné
protentosupersportamélmaloukarbonovou
spojku, ktera se do té doby pouzivala pouze
v monopostech Formule 1. Nevghodou v3ak
bylo, Ze sice jemna a pfesna spojka neméla
bohuzel dlouhou Zivotnost. Obzvlasté pfi
nesSetrném zachazeni nebo pfi nasazeni na
okruhu ji bylo potfeba ménit ca kazdych pét
tisic kilometru. Diferencial s omezenou svor-
nosti pfenasel vgkon na zadni kola.

Zrychleni z 0 na 100 km/hod za pouhych 3,2
sekundy. Maximalni rychlost se pohybuje
lehce nad 370 km/hod. Dikazem toho byl
rychlostni rekord 372 km/hod v srpnu 1993,
kdy McLaren testoval prototyp na okruhu
v Nardo. Pozdéji pak v bfeznu 1998 byl s pét
let stargm prototypem XP5 na zkuSebni
draze Volkswagen v Ehra-Lessien vytvofen
dokonce novy svétovy rekord 386,4 km/h.

Pfi vgvoji byl kladen duraz

nejenom na vgkon a jizdni vlast-

nosti, ale i individualizovanou

v(bavu. Kazd{ kus se stal vlastné

originalem, jeho montaz probi-

hala ruéné. Zakaznik byl pfi

objednavce pozvan pfimo do

fabriky, kde vzali v Gvahu jeho

télesné proporce a maximalné

se snazili vyjit vstfic viem jeho

pozadavkim. Sedadlo Fidice

je vyrobeno na miru, je ru¢né

vyrobeno z uhlikov{ch vlaken

a pokryto kazi od firmy Con-

nolly Leather. Sloupek fizeni

vozu neni nastavitelny, ale

protoze si kazdg majitel

vozu pred vgrobou speci-

fikoval nastaveni volantu,

je pozice volantu nasta-

vena pfesné pro daného

majitele. To samé plati pro

pedaly. Ke standardni vibavé v té dobé
patfila klimatizace, rarita u dobovych spor-
tovnich voz(, nebo specialné pro McLaren F1
vyvinutg stereo systém s ménicem na 10 CD
od firmy Kenwood, jehoz soucastivsak nebylo
radio. Divodem bylo, Zze Murray prosté radio
neposlouchal. Dalsi komfortni vibava obsa-
hovala elektricky vyhfivana a odmrazovana
okna, elektrické stahovani oken, centralni
zamykani s dalkovgm ovladanim nebo ¢teci
lampicky. Ve standardni vgbavé byly kromé
toho také na miru vyrobena zavazadla pasu-
jici do aloznych prostor vozu, kazd{ zakaznik
obdrzel specialni edici hodinek TAG Heuer
6000 Chronometer se sériovgm cislem vozu
vepsanym pod stfedem hodinek.

Na druhou stranu byl McLaren F1 skutecnyg
supersportovni viz, bez jakgchkoliv pomoc-
nych berlicek a schopnosti fidice musely bgt
vidy stoprocentni. Ve voze tedy nenajdete
posilovac fizeni, posilovac brzd, ABS, ASR,
ESP. To vsechno chybi, tohle auto Fidite vy
a ne elektronika.

Mezi majitele tohoto ojedinélého vozu patfili
napfiklad herec a komik Rowan Atkinson,
zakladatel a CEO spolecnosti Tesla a SpaceX

Elon Musk, jezdec Formule 1 Michael Schu-
macher nebo tfeba Ron Dennis, bgvaly séf
staje McLaren.

Text: mycarst4fun.com
Foto: McLaren




Oblibenost barev.

Seda barva nadale nabira na popularité

Spolecnost Standox z kraje roku prezentovala v pofadi jiz 69. vgro¢ni zpravu ,Global Automotive Color Popularity Report”, kterou
vydava firma Axalta, do jejihoz koncernu globalni vjrobce prémiovych autoopravarenskych lak( spada. Tato kazdoro¢né vydavana
zprava se zabyva oblibenosti automobilovych barev v uplynulém roce 2021, na zakladé sbéru dat z vgroby automobil na hlavnich
trzich, a poodhaluje soucasné trzni trendy v automobilovém primuyslu.

Prazkumem trhu bylo zjiSténo, ze celosvétové se na prvnim misté stale drzi bila barva
s 35 procenty, dale nasleduje ¢erna a Seda barva s 19 procenty. Oproti minulému obdobi,
co se oblibenosti tgce, si Seda barva polepsila o celé ctyfi procentni body.

Po celém svété se od roku 2011 mizete na pozemnich komunikacich setkat v nejvétSim poméru
s bilgmi vozidly. PFicemz nejvice vozidel s bilou karoserii bylo vyrobeno v Asii. Oblibenost bilé
barvy dosahla v roce 2017 dlouhodobého maxima 39 procent a od té doby v nékolika zemich
postupné zaznamenava kazdorocni pokles. V lofiském roce celosvétové bila barva ztratila
celkem tfi procentni body. Pfitom k nejvétSimu poklesu v porovnani s ostatnimi zemémi doslo
v Ciné, ato o 7 procent.

Evropa je jedingm kontinentem, kde Seda barva preskocila celosvétové oblibenou bilou
barvu o ¢tyfi procentni body a jiz tfetim rokem se drzi na pfedni pficce oblibenosti
s 27 procenty. Bila barva se tak umistila na druhém misté s 23 procenty a na tretim misté se
v konzervativni Evropé s 22 procenty opét umistila ¢erna barva, ktera nadale vede hlavné
v segmentu luxusnich vozidel. V porovnani s rokem 2020 si polepsila u Evropant v oblibenosti
modra barva, ktera stoupla o jeden procentni bod na 11 procent a predcila tak stiibrnou
barvu o tfi procentni body. Stejného vysokého procentniho vysledku u modré barvy je mozné
zaznamenat uz jen v Jizni Koreji.

23%

19%Bila
49 Perletové Bila

Evropa

22%

18%Cerna s efektem
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Cervena

Celosveétovy producent tekutych a praskovych barev, spolecnost Axalta,
poprvé vydal vgrocni zpravu, tgkajici se preferenci a barevnych trendd

v automobilovém pramyslu v roce 1953, a od té doby nds neprestava
informovat. Prognozy, tgykajici se barevnych trendu, zverejnuje spolecnost
Axalta také ve své globalni rocni zpravé. Diky spotrebitelské poptavce

a vyvoji novych vozidel se prostredi automobilovich barev neustale méni.
Spolecnost Axalta tak neustava ve vyvaji koncepcnich barev, které jsou
nejen estetické, ale i plné funkcni a zajistuji perfektni ochranu

povrchu vozidla.
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Oproti Evropé neztraci stfibrna barva na popularité v Jizni Americe, kde se fadi na druhé misto
s 23 procenty. Na silnicich Severni Ameriky se zase mlzete setkat s nejvétsim poctem novgch
vozidel ¢ervené barvy. V porovnani s ostatnimi zemémi dosahla cervena barva v Severni
Americe nejvice procentnich bod(, a to 8 procent.

Lonsky rok byl pro automobilovy trh velice naro¢ng hlavné kvali nedostatku polovodicov{ch €ipu.
V{padek polovodic¢ovych Cip vyrazné ovlivnil a zpomalil virobu nov{ch vozidel. ,0¢ekavame
tak, ze az spotrebitelska poptavka nam predstavi nadchazejici trendy v oblibenosti automo-
bilovich barev,” fekla Nancy Lockhartova, globalni produktova manazerka spolecnosti Axalta.
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Skutecne acinne cisteni motoru

Jiz pres 120 let neustava spolecnost Castrol ve svém dédictvi
prukopnického pfistupu a zavadéni inovaci v oblasti oleju,
servisnich kapalin a maziv, vyvinutych pro automobily,
motocykly, uzitkova vozidla, ale také i pro primyslové odvétvi.
Jsme hrdi, ze coby autorizovany distributor olejt, maziv

a servisnich kapalin Castrol pro autorizované servisy v Ceské

a Slovenskeé republice mizeme poskytnout nasim zakaznikim
ty nejkvalitnéjsi prostfedky pro dukladné oSetfeni motorovych
dopravnich prostredku.

Moderni jizda znamena pro motory vyssi zatéz. Vznikaji pfi ni necistoty a kal, které mohou
ucpat Zivotné dulezité ¢asti motoru. Kal mize bez povsimnuti pfibgvat z nékolika pficin jakgmi
jsou pouziti oleje nizké kvality, opozdéna ¢i vynechana vijmeéna oleje nebo jizda v narocnych
podminkach napf. €asta jizda na kratké vzdalenosti, rusng provoz se zastavovanim a rozjizdénim
atd. Nejsou-li pfi vgménach oleje zcela necistoty a kal odstranény, mdze to negativné ovlivnit
chod motoru.

Motorovy Sampon Castrol pro oSetfeni pfed vgménou oleje je pfipravek s vysoce acinngm cis-
ticim €inidlem PCA , které odstranuje az 85 % motorového kalu, obaluje ¢astice necistot, ktergm
pomaha volné odtékat. Jedinecné slozeni prostfedku pomaha odstranovat kalové usazeniny
z kovovych povrcht motoru, bez poskozeni zivotné dalezitého olejového tésnéni.

Castrol Engine Shampoo lze pouZit také pro vznétové motory s nizkou zatézi. Je bez rozpou-
Stédel a jeho snadné pouziti nevyzaduje zadng c¢as navic. Jeho Gcinnost je neocenitelna pfi
kazdeé servisni kontrole. Pfipravek se jednoduse vlije do motoru pfed vypusténim starého oleje.
Motor se necha pred vypusténim 10 minut bézet naprazdno. Ddkladné vycisténg motor je pak
pfipraven na doplnéni cerstvého oleje. Visledkem je vycisténg motor od kalu a necistot se
zvySenou Ucinnosti, coz jisté uvita kazdg majitel motorového vozidla.

| &Castrol]
| Engine
| Shampoo

Neocenitelny pomocnik se
skryva pod znackou Colad

Neustavame ve vyhledavani novinek na trhu, které vam pomahaji
usnadnovat a urychlovat kazdodenni praci. Nové pfinasime pod
znackou Colad, jejiz jsme vighradnim dovozcem do Ceské republiky,
neocenitelného pomocnika - nastroj na obkresleni lemu karoserie.

Nastroj pro obkresleni lemu karoserie vozu je jedinecn( znackovaci nastroj, kterg vam pomuze
sledovat a oznacovat puvodni linie karoserie vozidla jednoduchgm plynulgm pohybem. Pfilozena
tuzka oznacivnéjsi linie karoserie vozidla, a to i na obtizngch kulatych a zakfivengch dilech, jako
jsou blatniky, dvefe atd. Takové znaceni s rozsahem pro obkresleni 40 — 160 mm, |ze pouZit ke
sledovani linie vozu, zlepSeni a urychleni brouseni takto oznacenych dila.

Pouziti nastroje na obkresleni lemu karoserie je velice jednoduché a pro uzivatele intuitivni, diky
nastavitelngm funkcim:

. Pomoci cerného kolecka lze nastavit vzdalenost linie karoserie vozu.

. Stfibrngm koleckem lze nastavit pozici uhlové tuzky.

. Poté plynulgm pohybem oznacite linii karoserie.

e Lze aplikovat také na vrstveé s plnicem.

Nevéfrite, Ze je to tak snadné? Podivejte se na nase video
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Auto Pruhonice. Kdyz se kruh uzavre

V lonském roce jsme byli osloveni ohledné realizace zcela nové karosarny a lakovny spolecnosti Auto Pruhonice. Ty se po
vybudovani impozantnich prodejnich a servisnich prostor v Prahonicich rozhodli porfidit i nové zazemi pro karosarské a lakgrnické
prace. Vzhledem k tomu, zZe se zamyslena investice jiz nevesla do stavajicich prostor, vznikla karosarna a autolakovna v aplné nové
hale v nedaleké priumuyslové zoné v Nupakach. Velkorysé prostory byly skvélym predpokladem pro vznik témérf idealniho projektu
KAR-LAK. Velice nas potésilo, Ze jsme méli pfi navrhovani zazemi od zadavatele témér volné ruce a mohli dana pracovisté navrhnout
s ohledem na proces a parametry provozu.

Mohl tak vzniknout pomérné nadéasovy{ prostor s potencialem dalsiho zvy$ovani kapacity do budoucna. Casto se totiz pfi navrzich lakoven setkavame s tim, Ze si zakaznici mysli, Ze je navrhovana
kapacita prilis velka a dost ¢asto pak zjistuji, ze jim velmi zahy kapacity nedostacuji. Diky vzajemné dlvére se tak podafilo dat dohromady unikatni autoopravarenskg koncept.

Z pocitacoveé vizualizace, kterou od nas zakaznik obdrzel jako soucast nabidky je vidét, Ze prostory jsou situovany jako Ctverec a opravovana vozidla se zde mohou pohybovat ve smycce. Prvotni
piijem vozu od zakaznika na opravu probiha v samotn{ch Prahonicich. Zde se schazeji pfedevsim automobily z prodejniho a servisniho autorizovaného centra Volvo spole¢nosti Auto Prihonice a.s.
a vozy britskgch znacek Jaguar a Land Rover, které jsou servisovany pod hlavickou autorizovaného centra Albion Cars s.r.o. Odtud nasleduje pfevoz vozl do nedalek(ch Nupak, pfipadné jsou
sem pfevazeny vozy pfimo z mista nehody.

0:0
PRIJEM VOZIDLA DO OPRAVY

Vozidla na karosarskou opravu prvotné
prochazeji bezkontaktni myckou a nasledné
jsou presunuta na pracovisté diagnostiky,
kde se dopodrobna zjistuje rozsah
poskozeni, identifikuji se potfebné dily,
rozsah a postup samotné opravy.

0:0
KAROSARNA A MERENI KAROSERIi

Po pocateénim zjisténi rozsahu poskozeni se vz pfesouva na karosarnu. Pracovisté
karosarny je osazeno deviti pracovnimi stanimi a velkou rovnaci stolici. Jednotliva
pracovisté jsou osazena bud sloupovgmi zvedaky nebo specialnim karosarskgmi zvedaky
Speed 2,5 tuny s jednim rovnacim ramenem a jednim zafizenim Speed o nosnosti 3 tuny
s kompletnim osazenim.

Velké pracovisté pro rovnani a méfeni karoserii je vybaveno rovnaci stolici Quick 42,
ktera je navic osazena Spickovym méficim zafizenim Car-O-Tronic Vision 2 X3. Pro maxi-
malni vyuziti jejiho potencialu je vybavena pfipravky EVO1, EVO2, EVO3 + specialnimi
pripravky pro znacky Jaguar a Land Rover — EVO3-4 Jaguar Kit. Toto pracovisté je rovnéz
certifikovano pro praci s hlinikovgmi dily, a tudiz disponuje také sadou naradi uréenou
pouze pro hlinikové opravy a specialnim odsavanim hlinikového prachu.

PRIPRAVNA STANI LAKOVNY

PFipravna stani jsou usporadana do dvou celki. Jednotliva pracovisté lze navic oddélit
bo&nimi manualnimi zavésy, €elni rolety oddélujici stani od dilny Ize ovladat elektricky.
Jedna sestava pfipravn{ch stani disponuje pracovni uzitnou vyskou 3 metry, druha pak
dokonce 3,3 metru. Proudéni vzduchu je koncipovano podobné jako v lakovaci kabinég, tedy
shora dold. PFipravna stani jsou vyhfivana, pficemz kazdé trojstani vyuziva pouze jednu
termoventilaéni jednotku s horfakem. V zadni €asti pripravngch stani jsou nainstalovany
panely, do kter{ch Ize pripojit pneumatické a elektrické naradi, véetné pfipojek na odsa-
vani prachu. Najdete zde tedy elektrické zasuvky, pfipojky na stlaceny vzduch a pfipojky
na centralni odsavani. VSechna stani maji strop, kterg je osazen stropnimi filtry a LED
osvétlenim pro dosazeni co nejlepSich pracovnich podminek.

V ramci zadni stény kazdého z celkl pfipravngch stani najdete i malou michaci stolici pro
plnice. Kromé toho je zadni sténa vybavena integrovangmi odkladacimi skiifnkami a regaly
pro uskladnéni brusiva a dalSiho nutného spotfebniho materialu. Tim maji pfipravari své
véci po ruce a eliminuje se jejich pohyb po prostorach lakovny a centralni micharny.

Do kazdého trojstani je vidy umistén jeden integrovany zvedak pro zlepseni komfortu
prace. Kazd( z obou celkd pfipravngch stani je mozno ovladat vlastnim desetipalcovgm
displejem.




LAKOVACi BOXY

Zakaznikovi jsme doporucili osvédcené lakovaci boxy od spolecnosti Blowtherm. Postaveny
byly dva boxy o rozmérech 8 x 4 m. Jeden je standardni vgsky 2,8 m, druhg pak se zvjSenou
v{skou 3,4 m. Kabiny jsou prijezdné z oblasti pfipravy do oblasti pro kontrolu a finalizaci
laku lesténim. Dostatek svétla, opét jako na pfipravnych stanich, zajistuje LED osvétleni.
Mezi boxy je umisténa micharna barev s vahou a pocitaéem s koloristickgm softwarem.
Micharna je pfimo pristupna bocnimi dvefmi z obou lakovacich kabin.

Pro vytapéni boxu jsou pouzity hofaky s piimgm hofenim na zemni plyn.

Za zminku stoji, Ze obé kabiny jsou pfipojené k internetu a umoznuji vzdaleny pfistup
z kancelare u nas nebo pfimo od v{robce v Italii. Je tak mozno se k zafizeni kdykoliv
pfipojit, provést analjzu systémd, jejich nastaveni, odstranéni pfipadngch zavad nebo
prehrani softwaru za novéjsi.

KONTROLA
A FINALIZACE LAKU

Po vyjeti nalakovaného vozu

z lakovaciho boxu se tento dostava
do z6ny kontroly a finalizace laku.
Zde jsou odstranény pfipadné drobné
nedostatky laku.

FINALNI MONTAZ A EXPEDICE

V této casti dochazi ke kompletaci a spasovani dild tak, aby opraveng viz
byl pfipraven k naslednému pfedani zakaznikovi.

SKLADOVE PROSTORY

PFimo uprostfed dilny je umistén sklad nahrad-
nich dilt. Zaméstnanci lakovny tak maji vsechno
hned po ruce. Sklad je navic koncipovan tak,
aby byly umoznény noé¢ni zavozy dil( bez nutnosti
pritomnosti personalu. Pomoci dvou pevngch
rolet je vymezena zasobovaci cesta tak, aby nebyl
mozngvvolng pop\;bvloglstlckeho personalu po Auto Prihonice
@ lakovné a karosarné.

Martin Pouch,
technickg reditel

TECHNOLOGIE ROZVODU VZDUCHU
A CENTRALNIHO ODSAVANI

Technologické zazemi je umisténo mezi karosarnou a pripravngmi
stanimi lakovny. Nachazi se zde vzduchotechnika tvofena dvéma
Sroubovymi kompresory Inaircom a turbinou Hamach HCV 9000 TQ.
Centralni odsavani umozniuje soucasné nasazeni az deviti pracovnich
mist v jeden okamzik.

Vyjadreni

.Nase karosarna a lakovna prosla certifikaci

ik obou importér(, plni tedy specifikace viech
— v{robcu vozidel, které spolecnosti Auto
e — Prahonice a Albion Cars prodavaji. Troufnu si

— e vsak tvrdit, ze jsme na trhu prakopniky. Diky
— tomu, ze na trh dodavame ty nejmodernéjsi

3 modely, jsme prvnimi, ktefi se uci a pouzivaji
. zcela noveé technologie”, Fika Martin Pouch,

| T‘ * technicky reditel. ,Nové prostory a vybaveni
nas posunulo k vyssi efektivité a rychlejSimu prichodu zakazek dilnou. DalSim vedlejSim
pfinosem je, ze pfi hledani novych lidi do tgmu, je ocefovano zazemi firmy a uchazeti to
zohlednuji ve svém rozhodovani k nam nastoupit. Tak jako jinde i my feSime nedostatek
kvalifikovaného personalu. Z tohoto divodu mame v ramci firmy nastaven specialni
zaméstnanecky rozvoj, kdy nové i stavajici spolupracovniky pravidelné vzdélavame
nebo i rekvalifikujeme na jejich pozice.”, dodava Martin Pouch.
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RUPES iBrid. Nano lesticka s dlouhgm krkem

Cilem milanské spolecnosti Rupes, celosvétového vgrobce elektrického a pneumatického naradi, je zjednodusSeni prace a zvgseni
vykonu. Vzhledem k tomu, ze sdilime stejné hodnoty a nasi vjzvou je pfinaset nasim zakaznikim inovativni naradi, které napomaha
ke zlepSeni a zefektivnéni prace, predstavujeme v tomto obdobi novou nano lesticku RUPES iBrid BigFoot, ktera zpusobila revoluci
ve svété detailingu!

Najdete spravny nastroj, na
spravném misté a ve spravny cas!

Udrzet vozidlo v dobrém stavu neni pouze o vzhledu,

ale o celkovém technickém stavu vozidla. Spole€nost Bahco,
ktera je znama mezi profesionaly jiz od roku 1886,

dodava na trh kvalitni naradi pro pouziti v praimyslovém

a autoopravarenském odvétvi po celém svéteé.

Diky obchodnim vazbam se spolecnosti
Bahco, mame tak moznost tézit ze vzajemné
spoluprace a nabidnout na nasem trhu auto-
opravarenstvi profesionalni naradi.

Vime, zZe k dosazeni vyssi efektivity a vikonu
napomaha organizace prace. S timto vam
mUze pomoci plné vybaveny dilenskg vozik
se zasuvkami. Muzete si vybrat dilenskg
vozik s péti az deviti zasuvkami s predvy-
bavenymi moduly nebo si lze vozik vybavit
naradim dle potfeby. Ze Siroké skaly naradi
at uz se jedna o Sroubovaky, klice, aderové
naradi, klesté, pilniky, nastréni klice a dalsi,

si vybere kazdy. Dilensky vozik je vybaven
protiskluzovou pracovni plochou, plné
vysouvatelngmi zasuvkami, ochranou hran
a rohu. Diky dvousténnému vyztuzenému
ramu je vysoce stabilnia zvgsenyg vrchniokraj
zabranuje padu naradi a jingch predmétua.

Naradi lze samozfejmé dokupovat i samo-
statné. Mimo to v portfoliu spole¢nosti Bahco
najdete vybaveni pro vgménu oleje, mobilni
dilenské zvedaky, lisy, tak i specializované
pfipravky pro opravy motort a brzdové
soustavy.

Specialné vyvinuta nano lesticka otevira
zcela nové moznosti v oblasti profesionalni
renovace laku. Zadna zakouti &i kontury
uz pro vas nebudou nedostupné. Unikatni
design této nano lesticky zajisti stoprocentni
a precizni praci v kazdém misté. Nano les-
ticka RUPES iBrid nabizi, diky vyménitelngm
hlavam, celkem tfi typy pohybu: rotacni,
orbitalni s vgkmitem 3 mm a orbitalni s vik-
mitem 12 mm.

LeSticku mizete pouzivat se zdrojem zapo-
jengm do elektrické zasuvky nebo jej muzete
vymeénit za pfednabity akumulator, kteryg
vam umozni mit RUPES iBrid kdykoliv pfFi
sobé a lestit i na téch nejméné dostupngch
mistech. Varianta s dlouhgm krkem umozni
dosahnout i do hloubky diskt a dalSich
obtizné pristupnych €asti. Brouseni, korekce,
lesténi a cisténi tak nikdy nebylo jednodussi.

Li-ION baterie nové generace zarucuje
dlouhou vgdrz a kratkou dobu nabijeni.
Lesténi s RUPES iBrid BigFoot nano tak bude
prijemnou zkuSenosti na cesté za perfektnim
vysledkem!

3 PRISTROJE V 1!

Rotacni pohyb je idealni pro rychlou korekci
nebo ¢isténis vyuzitim 30mm unasece. Orbi-
talni pohyb s vikmitem 3 mm je idealnim pro
mikro-brouseni, lesténi do vysokého lesku
a matovani. Orbitalni pohyb s vgkmitem
12 mm ocenite zejména pri korekci laku
a finalnim lesténi.

Pro dalsi informace a dotazy kontaktujte
nase obchodni zastupce nebo nase technické
poradce.
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Rozsirujeme rekvalifikacni kurzy.
Krome jiz zabéhleho autolakyrnika letos spoustime i karosare

Po pozitivné prijatgch rekvalifikacnich kurzech, Autolakgrnik — finalni povrchova Uprava, v lofiském roce, jsme se rozhodli v nich
pokracovat i letos. Kromé toho v téchto dnech finalizujeme i zcela novy rekvalifikacni kurz Karosar pro opravy karoserii. Start obou
projektd probéhne béhem letosniho |éta. Pocita se s nékolika kurzy po sobé, aby bylo uspokojeno co nejvice zajemcu. Treba lonskgm
autolakgrnikem uspésné proslo pres 80 uchazecu. Oba projekty budou, tak jako v lonskem roce, realizovany ve spolupraci

se spolecnosti S-Comp, ktera se specializuje na Skoleni a vzdélavani jiz od roku 2000.

.Velky zajem o lonské rekvalifikaéni kurzy
v oblastiautolakovaninam potvrdil spravnost
myslenky vydat se touto cestou a doplnit
nase dalsi tradicni aktivity v oblasti vzdéla-
vani a praktickgch tréninkd pro autolakgrniky
a karosare. Reagujeme tim na dlouhodobé
aktualni nedostatek kvalifikovaného perso-
nalu v oboru a véfime, Ze tak napomuzeme
fesit situaci na trhu prace a popularizovat
a vylepsit pohled na tato potfebna Femesla.”,
fika Jan Pesata, feditel divize Autooprava-
renstvi spole¢nosti Servind.

Oba dva rekvalifikaéni kurzy jsou akredi-
tované Ministerstvem Skolstvi mladeze
a télovgchovy. Kurz Autolakgrnik — finalni
povrchova (prava probiha vrozsahu 80 hodin
a je zakoncen jednodenni zkouSkou. Kurz
Karosar pro opravy karoserii bude poradan
v rozsahu 150 hodin a bude zakoncen
rekvalifikaéni zkouSkou v rozsahu tfi dni.
Je potfeba podotknout, Ze u karosarského
kurzu je podminkou, aby Gcastnik byl drzi-
telem svarecského prikazu. Oba dva kurzy
jsou zaméreny jak na teoretickou, tak hlavné
na praktickou cast.

Ucastnici se v nich seznami s nejmoderngj-
Simi autoopravarenskgmi trendy a technolo-
giemi. V ramci Autolakgrnika budou schopni
zorientovat se v problematice BOZP, vyznat
se v zakladnich vlastnostech lakovacich
materiald. Nauéi se vyhodnotit kvalitu pod-
kladov(ch vrstev ¢asti karoserie, definovat
poskozeni a vady laku, pficiny jejich vzniku
a prevenci, jak jim pfedchazet. Budou umét
zvolit adekvatni technologicky postup
opravy, pripravit vozidlo pfed samotnou
opravou, spravné aplikovat lakovaci mate-
rialy pomoci adekvatnich lakovacich pistoli,
vcetné jejich sefizovani a péce o né. Seznami
se s obsluhou jednotlivgch zafizeni a techno-
logii na lakovné. Obeznami se s koloristikou
a problematikou uréovani spravngch odstind,
nalezenim spravngch receptur a michanim
barev.

U Karosafe pak nahlédnou pod poklicku
materialt, pouzivanych pfi konstrukci sou-
¢asnych karoserii a karosarskgch dild, jako
jsou vysokopevnostni ocel, hlinik, kompozity
a dalsi. Zdokonalise v opravarenskgch postu-
pech pomocibodového svafovani, spotovani,
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ngtovani, lepeni. To vse dle pouzivan(ch
materiald a doporucenych postupl svéto-
vgch automobilovgch producentl. Vybrat
spravnou technologii a postup, tak aby byla
provedena oprava realizovana v souladu se
zachovanim puvodni bezpecnosti a ochrany
posadky vozu, ale i z pohledu ekonomiky
opravy a jeji rychlosti.

Diky jedném z nejmodernéjsich tréninkovich
center pro lakovani i karosarské opravy, kte-
rgmi disponujeme, si G¢astnici mohou osahat
skutecné to nejlepsi, co na soucasném trhu
existuje.

Ucastnici rekvalifikaénich kurzd ziskaji
Potvrzeni o Gcasti v rekvalifikaénim pro-
gramu Autolakgrnik - finalni povrchova
Gprava nebo v pfipadé karosarské rekvalifi-
kace Karosar pro opravy karoserii.

Kurzy pak jsou zakonéeny zkouskou, kde
Gcastnici mohou ziskat Osvédceni o ziskani
profesni kvalifikace pod zastitou Minister-
stva primyslu a obchodu, coz je adekvatni
nahrada vguéniho listu.

.
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Pfidanou hodnotou rekvalifika¢nich kurzu,
které u nas poradame, je pomoc s vyfizenim
administrativy financovani v ramci projektd,
které nabizi mistni Ufady prace. Zazadano
muze byt dvéma zplsoby. Formou podpory,
kdy o ni Zada zaméstnavatel pro své zamést-
nance nebo pak zaméstnanec zadajici si sam.




Nahlednéte do minulosti treti nejstarsi automobilky na svete

Historie automobilky TATRA saha az do roku 1897. Po Peugeotu a Mercedesu je treti nejstarsi existujici automobilkou na svéteé.
Dnes ji zname hlavné ve spojeni s nakladnimi vozy, vyrabéngmi spoleénosti TATRA TRUCKS a.s. Jeji historii zalozZil Ignac Sustala jiz
v roce 1850, kdy zapocal s vyrobou kocaru, brycek a pozdéji i zelezni€nich vagona. V roce 1897 byl v Kopfivnické spolecnosti pro

tovarni viyrobu vozu vyroben jeden z prvnich osobnich automobill ve stfedni Evropé, NW Prasident.

Pokudvashistorie nejstarSiautomobilky unas
zajima, urcité si nesmite nechat ujit navstévu
Technického muzea TATRA v Kopfivnici, ve
kterém najdete shirku osobnich automobild,
ktergmi se automobilka TATRA zapsala do
svétovych déjin automobilismu 20. stoleti.
Expozice se sklada z nékolika casti, které
jsou Casové a tematicky ohranicené. Pro-
hlidka zacina otacejici replikou automobilu
Prasident, zastupujici poc¢atky automobilové
vyroby v Kopfivnici. Na ni navazuje soubor
v{roby vozidel do roku 1914, kde se nachazeji
nejstarsi originaly automobild tatrovacke
sbirky. Mezi nimi NW typ B z pocatku 20.
stoleti nebo typ ,S", které spolecné s typem
.T" jesté reprezentuji koncepci ramového
podvozku s vodou chlazengmi motory.
Nasledujici expozi¢ni celky jiz prezentuji
novou konstrukci stavby automobilu, ,tat-
rovackou koncepci podvozku” v kombinaci
se vzduchem chlazenJm motorem, ktera
zasadné ovlivnila konstrukci automobil( po
prvni svétové valce.
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v automobilovem pramysiu jako spojen
krasy, ladnosti a ucelnosti.

Dvacata a tficata leta 20. stoleti jsou
v déjinach vgroby osobnich vozidel
v Koprivnici konstrukéné a technicky velmi
progresivnim obdobim, spojengm s puso-
benim konstruktéra Hanse Ledwinky.
Z tohoto obdobi pochazi nejen ,Mala Tatra”
typu T 11, nejvétsi série osobnich vozidel
T 57 — Hadimr3ky. Tuto expozici zastupuji
typy v raznych konstrukénich provedenich.
Fenomén produkce aerodynamickgch
limuzin je prezentovan v aerodynamickém
sale, kde naleznete prvni prototyp V 570,
prvni sériové vyrabény aerodynamickg typ
Tatry 77a nebo T 87, ktera byla po druhé
svétové valce vyrobena pro marsala A. I.
Jeremenka za uspéch Ostravsko-opavské
operace. Nachazeji se zde i typy aerodyna-
mickych tatrovek z povalecné v{roby, jako
jsou T 600 Tatraplan, kabriolet T 600 s karo-
sérii Josefa Sodomky z roku 1949, ktery byl
pfipraven pro Autosalon v Zenevé. Po jeho
navratu z autosalonu byl k sedmdesatgm
narozeninam vénovan Stalinovi.

Ve druhém patfe muzea naleznete
vybrané osobni vojenské automobily jako
T 57 K nebo terénni automobil s pohonem
vsech kol V 809, inspektorskou drezinu
T 14/52 a unikatni motorové sané V 855
z roku 1942. Samostatnou tematickou
expozici tvofi limuziny vodou chlazengmi
motory T 17 a T 70. Samostatngm expo-
ziénim celkem jsou sportovni automobily,
které reprezentuji zavodni Gpravy typu T
a U. Vétsina exponatd pochazi az z aspésné
povalecné éry. Mezi nimi vynikal Tatraplan
Sport T 602, z néhoz se dochoval pouze pod-
vozek pochazejici z autohavarie Bruno Sojky
v zavodé Ecce Homo u Sternberku v roce
1951. Ze stejného obdobi pochazi tatro-
vacka formule T 607-2, ktera sbirala mnohé
Gspéchy. Nechybi T 603 B, jeden z vitéznych
automobilt Marathonu della Route v Sede-
satych letech 20. stoleti. Modelova fada
reprezentativnich limuzin T 613 a T 700 uza-
vira stoletou tradici vroby osobnich vozidel
v Kopfivnici v roce 1998. Kontinuita vgroby

automobil( TATRA nadale pokracuje vrobou
nakladnich vozidel, jejichz historickou expo-
zici najdete ve spfiznéném Muzeu nakladnich
vozi TATRA. Zde také muzete obdivovat
motorovg viz M 290 ,Slovenska strela”,
ktera je narodni kulturni pamatkou a spo-
le€né se sekci osobnich vozidel je ve spravé
Regionalniho muzea v Kopfivnici, 0. p. s.

Aktualni informace o probihajicich akcich,
vystavovanych exponatech a oteviraci dobé
najdete na internetov{ch strankach muzea.
Pozor, depozitai se Slovenskou strelou
najdete na adrese Husova 1326/13. Depozitar
je otevien pouze v predem vyhlasovangch
terminech.

Adresa:

Technické muzeum TATRA,
Zahumenni367/1, Kopfivnice
www.tatramuseum.cz

Text: TC, foto: Technické muzeum TATRA

SLOVENSKA STRELA

Motorové vozy rady M 290.0, nazgvané podle viakového spoje mezi
Bratislavou, Brnem a Prahou také jako ,Slovenska strela”, byly vyrobeny
v pouhych dvou kusech. S vijvojem bylo zapocato v roce 1934 a do
provozu byly zarazeny v roce 1936. V témze roce druhy vyrobeny viz
dosahl rychlostniho rekordu 148 km/hod. Vlakovy spoj Slovenska strela
byl zaveden, aby umoznil podnikat jednodenni navstevy hlavniho
mésta Prahy. Po desetiletich chatrani probéhla v letech 2018-2021
jeho celkova rekonstrukce s cilem obnovit podobu ze 30. let a vratit ho
v provozuschopném stavu zpét na koleje. Restauratorim napomahaly
stovky dochovanich technickych vikresu i vysoce kvalitni pavodni
fotograficka dokumentace vgroby vozu.



