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Svét profesionalniho lakovani, karosariny, oleju a maziv

Jak muze byt cesky vyrobce
prestiznich jizdnich kol propojen

s Evropskou vesmirnou agenturou,
proslulgm vyrobcem kavy v kapslich
a silnym automotive prostredim?

FESTKA je Cesky projekt prémiovych kol se Spickovymi svétovymi parametry. V jejich
karbonovych dilech jsou propojeny inzengrské znalosti, témér nadpozemské materialy, svét
technického designu a starého dobrého umeéni. A protoze diky dodavkam lakovacich materiala
na finalni Gpravu ramu jsme méli moznost nahlédnout do zakulisi, vyuzili jsme pfilezitosti

a vyzpovidali Michaela Mourecka, kteryg stal u zaloZeni Festky.

V lofiském roce oslavila FESTKA 10 let.
Jak viibec vznikla myslenka zalozit
firmu a zacit se zabgvat tak unikatnim
projektem?

Zarodkem myslenky byl telefonat mych rodicu,
ktefi chtéli, abych si ke tficatgm narozeninam
vybral kolo. Jako u b{gvalého profesionalniho
cyklisty to bylo poprvé, kdy jsem si kolo mohl
vybrat zcela sam. To byla zajimava situace,
protoze jsem v tu chvili byl jiz oprostén od
vazeb na jakoukoliv znacku. Tehdy se mnou
sedél na baru muj soucasnyg obchodni partner,
Ondrej Novotny, kterJ mi okamzité polozil
otazku, jaka znacka kola to bude. Odpovédél
jsme mu, ze to bude pravdépodobné kolo,

Rallyove legendy:
Ford RS200
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které si necham postavit na miru a Ze budu
chtitbgtdo celéhojeho vzniku aktivné zapojen.
Od vgbéru materialu na ram, jeho vyrobu,
volbu komponentd, az po jeho samotné lako-
vani. | pro Ondru to byla aplné nova, necekana
situace, a i on v tu chvili zatouzil mit podobné
kolo. Zacali jsme cestovat po Ceské republice.
Zadného vhodného partnera jsme ale nenasli,
tak jsme se vydali do Italie, kde jsem dfive
zil a mél zde spoustu kontaktd. Visledkem
presto bylo, Zze jsme nikoho nam vyhovuji-
ciho nenasli. Rozhodli jsme se tedy, ze z toho
udélame projekt pfi praci a kola si zkusime
dat dohromady sami. Z néceho, co mélo byt
pGvodné volnocasovim projektem, se stala
vasen, které jsme okamzité propadli. Zahy

Mirka urcuje trendy
v oblasti robotickych
brusek
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jsme se rozhodli, Zze zaloZime firmu a budeme
se tomu vénovat naplno.

A jak vypadaly zacatky? Stavéli jste kola

z komponentd, které jste nékde nakupovali,
nebo jste si je od samého zacatku vyvijeli
sami?

Na zacatku v prvnim roce jsme skladali v pod-
staté komponenty dohromady, ziskavali jsme
prvni zkuSenosti a vytvorili si pfedstavu, ¢emu
bychom se do budoucna chtéli vénovat. Uz tato
faze vyzadovala celkem dulezity um a znalost.
Poskladali jsme dohromady razné femeslniky,
ktefi se pohybovali v cyklistickéem pramuyslu,
a s nimi jsme kola zacali vyrabét. Nicméné po

Alpine F1 Team. Nelehka
cestado Formule 1
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Automatizace a robotizace ovladly Servind

Roky 2020 a 2021 se u nas v Servindu nesou v duchu automatizace a robotizace. Na pocatku roku
2020 jsme dostali k dispozici prvni brusné hlavice Mirka AIROS, které byly vyvinuty specialné

za Ucelem robotického brouseni.

Poprvé jsme je méli moznost vyzkouset
a otestovat na primyslov{ch robotech FANUC
a pri té prilezitosti se nam rovnéz podafilo
navazatuzsivztahysjejichdovozcem.V bfeznu
lofiského roku kolegové z nové vzniklého pru-
myslového oddéleni Business Developmentu
navstivili naseho dodavatele Mirka pfimo ve
finském Jeppu, kde méli moznost na vlastni oci
vidét nasazeni brusek AIROS na kolaborativ-
nichrobotech Universal Robots. Jiz cestou zpét
bylo rozhodnuto, Ze vyuzivani kolaborativnich
robotu je pro nas vedle nasazeni na téch pra-
myslovgch druhou spravnou cestou. Vghoda

brusngch hlav Mirka je v tom, Ze umoznuji
jejich nasazeni téméf na kazdém typu robota.

Hned po navratu z Finska jsme oslovili spo-
le€nost Amtech, ktera je implementatorem
robotickgch feSeni s pouzitim kolaborativnich
robotd Universal Robots, a ve spolupraci s
nimi jsme postavili vlastni mobilni robotické
pracovisté. Sestava obsahuje danského kola-
borativniho robota UR10e, software pro jeho
komfortni ovladani a programovani Robotiq
Finishing Copilota brusnou hlavici Mirka AIROS.
Pracovisté nam tak umoznuje predvadét

a zaskolovat zakazniky z oblasti robotického
brouseni u nas v Lakafském tréninkovém
centru v Tuchoméficich nebo, diky své
mobilité, po domluvé pfimo u zakaznika.
Béhem sestavovani robotického pra-
covisté jsme spolupraci se spolecnosti
AMTECH, spol. s r.o. jesté vice upevnili
a v |été lonského roku jsme spolecné
podepsali Memorandum o vzajemné
spolupraci.

Pokracovani na strané & »

dvou letech, v roce 2012, jsme narazili na jejich
podstatng limit, a to co se v cyklistické branzi
naucili. Nase vize od zacatku byla délat kola
s technologiemi, které v{razné presahnou
potfeby cyklistického pramyslu. Chtéli jsme
stavét nejzajimavéjsi kola, ktera lze na trhu
koupit.

Pokracovani na strané 6
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Na zacatku slo o sazku.
Da se zmerit karoserie rallyoveho specialu?

Spickové znacky
pro karosarske opravy

o oblast karosarskgch oprav, kde se opirame
o zastoupeni Svédské firmy CAR-O-LINER,
ktera nabizi sofistikované rovnaci stolice,
unikatni méfici systémy a obsahla data vét-
Siny automobilovgch producentd pro zjis-
téni rozsahu poskozeni karoserie po havarii
a jejich naslednou opravu. V sortimentu jsou
k dispozici i svarecky a dalsi vybaveni. Kromé
toho vyuzivame jeji know-how v oblasti Sko-
leni, shrnuté do CAR-O-LINER Academy. Tato
znalost a zazemi vyznamné napomaha ke
koncipovani karosarskgch praktickgch Skoleni
ve spolupraci s vybrangmi ceskgmi importéry.

V sortimentu se ale muzete setkat s dal-
$imi uzite€ngmi pomocniky od Svycarského
Betag Innovation, kter( je specialistou
na spotovaci zafizeni, indukéni jednotky
a opravy plastl nebo s nasi privatni znackou
Cromatec Technology, nabizejici kompletni
sortiment karosafskgch technologii, naradi
a spotfebniho materialu.

Nebyt témér pred rokem jedné pauzy na kafe a setkani v Servindi kuchynce, tenhle ¢lanek by vlastné ani nevznikl. Jak jinak, hovor
se toCil kolem aut, hodinek, telefonu, nézného pohlavi a motorsportu. No a u motorsportu se diskuze nakonec zastavila, konkrétné
se téma motorsportu propojilo klasicky s nasi praci. A to s diagnostikou a méfenim karoserii.

Lze zmé¥it odchylky karoserie na rallyovém
specialu?

Tomas Cafourek, jako zastupce marke-
tingu a produktového managementu, tvrdil,
Ze zavodni special promérit a zkontrolovat
pomoci diagnostické mérici tyce Point X nebo
mérficiho systému Car-O-Tronic Vision2 X3
schopni provéfit nejsme a Zdenék Tichacek,
u nas zodpovédny za rozvoj obchodu a koor-
dinaci Skoleni, si zase byl jistg, Ze auto preci
zméfit jit musi, kdyz jeho zaklad stavby vychazi
ze sériové karoserie.

Takze z toho nakonec vznikla sazka o karton
Prosecca a my zacali fesit, kde takovy spe-
cial sezeneme. Ale tenhle problém byl jednim
telefonatem vzapéti vyfesen. Jiz nékolikatou
sezonu podporujeme Vaclava Pecha, jezdce
domaciho Sampionatu v rallye, a vzhledem
k tomu, Ze Vasek nezkazi zadnou srandu,
uplynulo par dni a na konci lonského [éta se
pfed nasim Karosarskgm tréninkovgm centrem
CAR-O-LINER v Nucicich objevil zakrytovang
vlek a v ném Ford Focus WRC, se ktergm Vasek
s Petrem Uhlem v lofiském tuzemském mis-
traku zatapéli Skodovackému tovarnimu tymu,

a nakonec ve zkracené sezoné ziskali jiz osm{
titul mistrd republiky.

V tu chvili si Zdenék jeSté hodné véfFil a vtip-
koval, ze auto do hodinky nakladame zpatky na
vlek a odjizdi na odpoledni test pfed zavodem
pfemérené, umyté a vylesténé. Vychazel
samoziejmé z praxe, kdy na civilnich autech
diky modernim méficim zafizenim staci sundat
ochranné plasty podvozku a pohodlné se
dostat k bodim karoserie, které slouzi jako
zachytng bod k identifikaci pfipadného posko-
zeni Ci zkrouceni karoserie. Ale u zavodniho
auta je to trochu komplikovanéjsi, protoze
rallyovy special je mnohem |épe chranén pred
drsngm zachazenim na rychlostni zkousce
cestou necestou. Znamenalo to tedy demon-
tovat vsechny duralové liziny a ochranné
plechy.

Hlavné to nevzdavat. S podporou systému
Car-O-Tronic se to zvladne

Po jejich demontazi jsme auto premistili
na rovnaci stolici VAS 6528 od naseho svéd-
ského dodavatele, spolecnosti CAR-O-LINER.
Tato stolice, ktera v nasem tréninkovém

centru slouzi pro potfeby praktickgch Skoleni
a na demonstrace zakaznikim, je osazena
méricim systémem Car-O-Tronic, kterg pra-
cuje se softwarem Vision2 X3. V jeho databazi
Car-0-Data, ktera obsahuje Gdaje o vice nez
16 000 zmérenych vozidel, jsme dohledali tfid-
vefovy Ford Focus z roku 2006 (rok vgroby
Vaskova Focusu WRC) a pustili se do méfeni. Na
pocatku je potfeba systém pomoci navrzengch
bodu kalibrovat. Systém vas sam naviguje a na
obrazovce zobrazuje fotografie, ze ktergch
poznate hledany bod, kam je potfeba prilozit
sondu méficiho systému. Zde jsme zacali tusit
prvni komplikace. Ne s tim, Zze by se zavodni
special lisil od civilni verze, ale ze diky zpev-
nénia zvysené ochrané karoserie byly nékteré
navrhované body, prosté a jednoduse, Spatné
pristupné, prekryté vgztuhou nebo dokonce
zcela zavarené. A zde zacala mravenci prace,
jak spravné najit 3 body, které pomohou
systém zkalibrovat a umozni dalsi nasledné
méfeni. V urcitgch chvilich to vypadalo skoro
az beznadéjné, ale protoze se Zdenék s Vladou
Sobaném, trenérem karosaiského trénin-
kového centra Servind, jen neradi vzdavaji,
jsme po urcité dobé neslyseli jen nepfijemné
tony, akusticky upozornujici na nepfesné

Standoblue je zarukou barevneée presnosti

Spektrum barev a efekt pouzivanych v automobilovém svété se kazdodenné vyviji a rozsifuje.
Vysoce chromatické barvy, jemné efekty a tdnované Ciré laky, to jsou jen nékteré z vyzev, ktergm dnes
celi lakovny pfi snaze urcit spravnyg odstin. Udrzet tempo se vsemi témito zménami lze jen neustalgm
rozsifovanim prémiového lakovaciho systému Standoblue Basecoat o nové a noveé receptury.

.Nase databaze Standowin iQ obsahuje vice
nez 200 000 pravidelné aktualizovangch
receptur. Nové odstiny a varianty stavajicich
barev prochazi neustalym procesem v{voje
ajsou aktualizovany o nové mixy, pomocinichz
je jich mozno dosahnout. Standox tak auto-
lakovnam denné pomaha s bézngmi i s obtiz-
nymi specialnimi odstiny.”, fika JindFich Falber,
nas dlouholety produktovy manazer znacky
Standox.

Kvalita a spolehlivost lakovaciho systému
Standoblue Basecoat je visledkem neustava-
jiciho asili o optimalizaci technologie barev.

0d rychlého rozpoznani barvy, pfes vyhledani
receptury, az po dokonalJ vgsledng odstin
pouzité barvy. Orientace na nejvyssi moznou
barevnou pfesnost ucinilo ze Standoxu jed-
nicku na trhu autoopravarenstvi. Kromé toho
v némeckém Wuppertalu, odkud Standox
pochazi, mysli i na ekonomickou stranku. Pro
pfipad specialnich odstint, s nimiz lakovny
nepracuji denng, tak jsou dané mixy k dispozici
ivmalgch asporngch balenich o objemu 250 ml.

Diky nejmodernéjsi technologii pigmentu
s vynikajicim rozlivem zajistuje Standoblue
vgbornou prevenci proti vzniku takzvangch

mrackd a optimalni kryvost. Dobré roz-
stfikové vlastnosti pak umoznuji hladké
pfechody u oprav rozstfikem do ztracena.

Standoblue Basecoat se nanasi jednim

krokem (One Visit Application) a je sou-

casti vysoce efektivniho a komplexniho
systému od plnice po ¢irg lak. Tento uce-
leng systém poskytuje autolakovnam nejen
vSechny materialy a postupy, potfebné pro
dnesni nejnarocnéjsi povrchové opravy,
ale téZ celou fadu vghod co do rychlosti,
hospodarnosti a efektivnosti.

Ci nespravné zaméreni, ale po chvili se zacal
oz(gvat pozitivni tén, potvrzujici spravnost
zaméfeného bodu.

Asi po dvou a pll hodinach jsme mobhli ze zafi-
zeni vyjet potvrzujici protokol o provedeném
méfeni. Na sériovém auté bychom méfrenim
stravili necelou hodinku. Ano, na rovinu pfi-
znavame, ze jsme diky néktergm ochranngm
prvkdm nebyli schopni provést kompletni
zaméreni celé karoserie. Ale s klidngm své-
domim a z pfiblizné dvou tfetin potvrzengch
dat jsme mohli Vaskovi Pechovi garantovat,
Ze karoserie jeho specialu je bez nezadoucich
odchylek.

A co samotna sazka? Nakonec jsme se nebyli
schopni shodnout na tom, kdo vlastné vyhral.
Uzavreli jsme to nakonec s tim, Ze sazka v dané
situaci nema jasné daného vitéze a prosecca
vezmeme na pul a vypijeme na néjaké spolecné
akci, az pominou viechna ta nepfijemna opat-
feni souvisejici s koronavirem.

Pokracovani na strané 8 »




Rallyove legendy: Ford RS200

S jasngm acelem. Ford RS200 je v ramci skupiny B vyjimeényg hlavné
tim, Ze nevznikl na zakladé sériového vozu, ale byl kompletné vyvinut

a postaven pouze pro rallye. A nejen tim...

Ford svim zpUsobem navazal na zavodni
stroje let minulgch, postavenych cisté acelné:
mam na mysli hlavné Alpine A110 z let 60.
anasledné Lancii Stratos z dalsi dekady. Mnozi
dnes dokonce tvrdi, ze nebyt prekotného
v{voje a ukonceni skupiny B v roce 1986, stal
by se Ford RS200 nejaspésnéjsim vozem ze
vSech. OvSem tak hodné mu historie naklonéna
nebyla...

Pfipravy zavodniho Fordu pro skupinu B, tehdy
jesté kodové znaceného jako B200, zacaly
v tichosti v lednu 1983. Pouze nékolik malo
zainteresovan{ch védélo, Ze béhem nasleduji-
cich dvou mésict budou s okamzitou platnosti
ukonceny projekty Escort RS1700T s pohonem
zadnich kol, jehoz vgvojem Ford stravil dva
roky a taktéz bude zastaven projekt C100
Group C. Z této nahlé zmény situace samo-
zfejmé plynulo nemalé zmateni nejen uvnitf
evropského Fordu, ale i v fadach

fanouskd a vefejnosti.

Mezitim
delikatné vybranyg

tgm lidi v cele se Stuartem
Turnerem, nové jmenovanym 3$éfem
evropského motorsportu Fordu, dale slozeng

z konzultanta Grahama Robsona a skupiny
automobilovgch inzengrd: Gordona Murraye
netfeba predstavovat, mezi dalSimi jmény
zminme Nigela Strouda, Tonyho Southgate
a Mika Loasbyho, zacal pracovat na projektu.

V poloviné dubna 1983 se odehrala klicova
vecernischlzka, nanizjiz bylofecenoto nejdu-
lezitéjsi, tedy acel pfipravovaného vozu: ,Kli-
covy cil: stvorit jasného mezinarodniho vitéze
rallye s tim, Ze nic nesmi tento plan narusit.”
Tehdy uz byl jasng i zakladni layout: Gcelova
karoserie, pohon vsech kol, turbomotor upro-
stfed. Zaroven s tim bylo urceno, co se stat
nema: fidi¢ nema v auté napal lezet jako v
néktergch zavodnich strojich a strmg dhel cel-
niho okna je pfi zavodech rallye zcela zasadni,
aby pilot nebyl oslepovan odlesky od stromu
pfi jizdé v noci. Nepocitalo se ani s néjakgm
zasadnéjsim stylingem karoserie, naopak,
jednoduché tvary mélo zajistit studio Ghia.
Predpokladalo se, ze kvali homologaci vznikne
celkem 200 kusu, které nebudou vyrabény ve

Fordu, ale jejich stavbu zajisti nékdo z doda-
vatel(: bud Lotus, Tickford, Aston Martin,
TVR nebo preferovany Reliant. Nakonec bylo
rozhodnuto, Ze stavét se bude v centrale Ford
Motorsportu, v britském Borehamu.

Béhem léta se do tgmu pfidal jesté bgvalg
designér formuli 1 John Wheeler, kterg mimo
jiné staliza zminéngm projektem RS1700T. Byl
to pravé John Wheeler, jehoz visledng navrh
uspokojil celou skupinu zejména tim, ze byl
orientovanyg prakticky a bral v potaz napfiklad
i snadny{ pfistup k mechanice pfi servisovani.
V Borehamu, kde cel{ projekt vznikal, bylo
tehdy jen par lidi. Do dila se dal ,kral mecha-
nikd” Mick Jones, zbytek pracoval na pfepl-
novangch Escortech a nastupcich toho, v co
se pak vyvinula Sierra RS Cosworth. Turner
mezitim v Milané vyzved| navrhy vozu, kte-
rému se zacalo fikat ,Porsche Sierra”.

20. zaFi 1983

probéhlo v LondJné setkani za ucasti Boba
Lutze, kterg uvolnil 293 000 dolart na stavbu
pouhého jednoho vozu. A zacal shon s cilem
mit prototyp, tehdy uz pojmenovang RS200,
pfipraveny v lednu 1984. K jeho prestaveni
nakonec doslo v Londgné v bfeznu 1984 s tim,
ze okamzité doslo k uvolnéni dalsich penéz
nejen nastavbu, ale i testovani a ladéni. Zacala
vznikat homologacni série vozu, postaveného
od zakladl pro jeden acel. Ackoliv nékteré
prvky (Celni sklo, boéni okna, zadni svétla,
fadici paka a nékteré prvky na dvefich) pocha-
zely z prvnich modeld Sierra, pod laminatovou
karoserii od studia Ghia bylo viechno jinak.

Zakladem vozu byl vostinovy hlinikovy spodni
ram s kompozitni vrchni strukturou a inte-
grovangm ocelovgm ramem. Vpfedu i vzadu
byl umistén vysoce pevny hlinikovy pomocng
ram. Stejné jako na Sasi, tak i na karoserii

dvoudvefového

kupé byl pouzit plastovy kom-

pozit a doslo i na vyuziti pokrocilgch materiald,
vcetné kevlaru a karbonu.

Odpruzeni vpredu i vzadu zajistovaly dvo-
jité lichobézniky s dvojici tlumict a pruzin v
kazdém rohu vozu, vpfedu i vzadu nasel misto
nastavitelng zkrutng stabilizator. Zmény
sméru zajistovalo hfebenoveé Fizeni s moznosti
hydraulického posilovace, G¢inné zpomaleni
mély zase na starost vétrané kotouce hyd-
raulickgch brzd o priméru 285 a 304 mm se
ctyrpistkovgmi tfmeny. Podbéhy vyplnila
16palcova kola s pneuma-
tikami Pirelli 245/40/16
na suchg asfalt nebo
225/50VR-16 na mokry.

Uvodni verze pohanél
pfevrtang hlinikovy ctyr-
valec BDT (pGvodné vyuzity
v projektu RS1700T), samo-
zfejmé s rozvodem DOHC
a 16 ventily na valec.
Z objemu 1803 cm?® (objem
pavodni jednotky byl trochu
zvétsen) dosahoval vgkonu
350 az 450 koni pfi 8000
ot./min (oficialnim ¢islem
byl Gdaj 444 hp) a 489 Nm
pfi 5500 ot./min. Kapalinou
chlazena jednotka se suchou klikovou skfini
vyuzivala tfi olejova cerpadla a samoziejmé
také sluzby turbodmychadla Garrett TO3
s tlakem 1,6 baru, chlazeného vzduchem.
Motor byl fizen vicebodovym vstfikovanim
paliva Bosch Motronic. Zajimavosti bylo, ze
motor byl uloZen napfi¢ podélné, pod dhlem
naklonu 23° a pétistupnova prevodovka
byla vpfedu, pficemz zadni kola poha-
néla pres druhou hfidel. Vpfedu, uprostred
i vzadu nasly své misto nastavitelné diferen-
cialy s visk6znimi spojkami, pficemz prostfedni
Fergusson bylo mozZné nastavit v déleni toci-
vého momentu mezi pfedni a zadni napravou
v pomérech 37/63,50/50 nebo 0/100.

Viz o délce 4000 mm, Sifce 1785 mm a v{sce
1321 mm stal na rozvoru 2530 mm a s hmot-
nosti 1050 kg byl o néco tézsi, nez se cekalo.
Uz prvni testy také ukazaly nedostatecnyg
pritlak, takze doslo k instalaci vétsiho zad-
niho kfidla a na stfechu se nastéhoval nasavac

s mezichladicem, pomahajici s chlazenim
(pozdéji pfisly i bo¢ni ,usi).

| kdyz RS200 vlastné vyuzivalo nékteré tech-
nologie z formule 1, v zavodech skupiny B se
Gspéchd nedockalo. Jeho nejlepsim vysledkem
bylo tfeti misto na Svédské rallye 1986. Kri-
tici casto pripominali, Ze vz naplno nevyuzil
tehdy laxni pravidla skupiny. A navic zminovali,
Ze Ford mohl potencial Gacelné postaveného
vozu mnohem lépe vyuzit, kdyz RS200 nestalo
na zakladech sériového modelu.

Kazdopadné v roce 1987 vznikla jesté verze
RS200E€, neboli Evoluce. Pod kapotou méla
vylepsenou verzi BDT Cosworth, zvanou
BDT-€, dosahujici z objemu 2137 cm?® vyssiho
vgkonu i lepSiho pribéhu tociveho momentu.
RS200€ méla i pevnéjsi podvozek, lepsi brzdy
a nasavace NACA. Tato verze se sice nikdy
neobjevila na startu WRC, ale zavodila v riz-
ngch soutézich: napfiklad s vgkonem az 650
koni v rallyecrossu, nebo se vyrazné upravena
verze predvedla v roce 2004 na Pikes Peak
International Hill Climb, kde 840konové mon-
strum dovedl k vitézstvi Stig Blomqvist. Dalsi
perlickou je, Ze RS200€E drzelo dvanact let
rekord v akceleraci z 0 na 100 km/h, kdyz tuto
disciplinu zvladlo za 3,07 sekundy.

Celkem vzniklo 225 kust RS200 a z toho 140
bylo prodano. Dnes je mozné si viz postavit
jako repliku. Znalci na RS200 ocenovali jeho
nadcasovy design, jez pfitahoval mladé i starsi
fanousky a taktéz minimalni rozdily mezi sil-
ni¢ni verzi a zavodakem. Bah vi, co by bylo,
kdyby skupina B nebyla zrusena a na start
imaginarni sezony 1987 by se postavila 650
konova verze Evoluce... Ale kdyby neni.

Text: FrantiSek Vahala
Foto: Ford
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Automatizace a robotizace ovladly Servind
Pokracovani clanku ze strany 1

Ackoliv se covidova situace na podzim nevyvijela vibec pozitivné, podafilo se nam na pfelomu zafi a fijna zrealizovat prvni robotické seminafe pfimo u nas v Tuchoméficich. K seminardm byli pfizvani
zastupci spole¢nosti Amtech a Universal Robots. JiZ prvni G€astnici praktickgch seminaft nam potvrdili, Ze jsme se vydali spravngm smérem. Nejenom, Zze mame moznost zakaznikovi nabidnout robotické
feSeni dané pracovni operace, ale diky témér tficetiletému pusobeni v oblasti pfipravy povrchu a lakovani jsme schopni nabidnout know-how pro dosazeni nejlepsich

vysledku finalniho povrchu.

Jsme hrdi, Ze vsledky nasi prace a prace nasich partnerd Mirka a Amtech na sebe nenechaly dlouho ¢ekat. Hned na zacatku roku 2021 jsme podepsali prvni projekt
nasazeni robotického pracovisté pro brouseni, které je osazeno kolaborativnim robotem Universal Robots UR10e a brusnou hlavici Mirka AIROS. Nedlouho poté ‘
jsme obdrzeli dalsi poptavky a jiz nyni pracujeme na dalSich projektech. V ramci nasi spoluprace se nebranime spolupraci ani s jingmi dodavateli primyslovgch | 351
a kolaborativnich robotd. Jsme tak schopni nabidnout zakaznikim FeSeni pfipravené na miru. Oddéleni primyslového Business Developmentu se v Servindu
velice rychle zapracovalo a radi bychom mu i touto cestou podékovali za jeho aktivity a nasazeni. Pokud budete fesit jakoukoliv automatizaci ve vaSem provozu
v oblasti pfipravy povrchu, lakovani, finalizace povrchu nebo i napfiklad svafovani, budeme radi, pokud nas s vasi poptavkou oslovite a my budeme moci dang
pozadavek diikladné zanalyzovat a pfipravit pro vas plnohodnotné feseni na miru.

Roboticke brouseni Mobilni roboticke
ve Furch Guitars pracoviste

Bunka robotického brouseni pro pfipravu povrchu 0d samého pocatku disponujeme mobilnim
tél akustickgch kytar, vyvinuta pro spolecnost pracovistém pro robotické brouseni. Mobilni
Furch Guitars, pfedniho svétového v{grobce kytar jednotka je uzpUsobena tak, aby se dala
prémioveé kvality. ukotvit na europaletu, jednoduse nalozZit

do dodavky a prevézt pfimo do v{roby
zakaznika. Pracovisté je osazeno kolabo-
rativnim robotem Universal Robots UR10e.
Na rameno robota lze dle potfeby lehce
pripevnit jakoukoliv hlavici ze Siroké nabidky
brusngch a lesticich hlavic Mirka. Jednoduché nastaveni

a ovladani pracovni operace podporuje specialni software Robotic Finishing Copilot.

Dokonalé odsavani prachu, vznikajiciho pfi brouseni, je zajisténo vysavacem Mirka. Zafixovani opra-
covavanych vgrobka zajistuji rGzné druhy univerzalnich Gchytl nebo Festool jednotka s vakuovim
uchycenim. Pracovisté vyuziva napéti 230 V. Jsme tedy schopni vam ukazat riznorodé robo-

tické operace pfimo v akci u nas nebo po dohodé pfimo v prostfedi zakaznika. Stejné tak

muzeme zaskolit s dostatecngm pfedstihem operatory vgroby.

Specialni projekty
v automobilkach

V jedné z automobilek v Ceské republice

jsme ve spolupraci se spolecnosti Hedson,
vyrobcem kratkovinngch infracervenych

IRT susicich zafizeni, fedili pfedehfev
B-sloupkl, na které se aplikuji pohledové
folie. Aby byl visledek aplikace folie perfektni,
predehfiva se dana plocha infrazarici, které jsou
zakomponovany pfimo do vgrobni linky.

Technologie doplnéne
profesionalni zkusenosti

Utastnime se na projektu kamerové detekce nedostatkd

povrchu, které jsou v automobilovém prdmuyslu a u jejich subdodava-
telt odhalovany pomociumélé inteligence. Dal3im nasledujicim krokem by
pak mélo byt robotické odstranovani téchto vad povrchu.

Témér tricetileté zkuSenosti v oblasti brouseni, lakovani a lesténi
jsme schopni zarocit i v oblasti automatizace a robotizace
vaseho vgrobniho procesu. Nejenom, Ze vam nabidneme
robotické feseni, ale navic zanalyzujeme vas soucasny
stav vgroby a vybereme nejvhodnéjsi brusivo, lako-
vaci materialy, navrhneme patfi¢ng pracovni postup

NOV\] kanél SerVind AUtOmatiOn aspolecnésvamivsezminéné otestujeme aodsou-

hlasime si. Cilem je, aby vasi zakaznici obdrzeli

Vzhledem k tomu, Ze v posledni dobé pribJva projektd v oblasti naseho kvalitu, na kterou jsou zvykli, ba abychom je
automatizace, rozhodli jsme se na platformé YouTube zalozit zcela novy{ prekvapili kvalitou jesté na vyssi Grovni.
specializovanyg kanal se zaméfenim na automatizaci a robotizaci. Objevite Vasim benefitem by méla bgt Gspora

zde mnoho videi z robotického brouseni, napfiklad nasazeni brusngch lidské prace, ochrana zdravi vasich
hlav AIROS ve vgrobnim zavodu Volkswagen, ukazky dalSich nejriznéj- zaméstnanc(, zajisténi dlouhodobé
Sich brusngch operaci, rychlé instalace nebo vimény hlavic na ramena stabilni kvality, snizeni spotfeby
pramyslovich nebo kolaborativnich robotl. S novgmi projekty postupné brusiv a lakovacich materialt

pribgvajii nova videa. Sledujte nas na YouTube pod Servind Automation. a zkraceni casu, potfebn(ch
pro dany proces.



Mirka urcuje trendy v oblasti brusek
a lesticek pro prumyslovou automatizaci

Mirka® AIROS [Automated Industrial Random Orbital Sander] se stala prvni ve svém oboru.
Excentricka elektricka bruska urcena k nasazeni na prumuyslovych a kolaborativnich robotech,
s robustnim, ale zaroven lehkgm hlinikovym télem a disponuijici pfirubou pro pfipojeni na roboty
dle ISO 9409-1. S moznosti Gpravy pro maximalni flexibilitu upevnéni na vsech typech robot(. Nabizi 4
bezkartacovy 48 V motor s dlouhou Zivotnosti, vhodny diky bezpec¢nému napéti i pro mokré brouseni,

pracujici s konstantnimi a zaroven konfigurovatelngmi otackami.

JEDNODUCHA INTEGRACE

Mirka® AIROS je elektricka bruska vyznacu-
jici se jednoduchou zastavbou, ktera diky své
nizké vaze Setfi spotfebu elektrické energie
v porovnani s tradi¢nimi pneumatickgmi fese-
nimi. Mirka AIROS je specialné navrzena pro
aplikaci robotického brouseni a nepretrzité
pouziti v automatizovaném prostfedi. Mirka
AIROS je vybavena standardni pfirubou, ktera
zajistuje rychlou a snadnou instalaci a adrzbu,
coz vede ke sniZzeni prostoji a vy3si produkti-
vité. Brusku Mirka AIROS lze dodat s razngmi
mezipfirubami pro vétsinu typd robotd. A to
pro maximalni flexibilitu pfi upeviovani brusky
od standardnich ISO az po specialni pfiruby.

EKOSYSTEM MIRKA

Mirka® AIROS je soucasti ekosystému Mirka,
coz z ni déla nejspolehlivéjsi FeSeni na trhu.
Regeni Mirka Solutions se sklada z brusné
hlavy, fidici jednotky, brusiva (vCetné spe-
cialniho pro specifické aplikace), know-how
a podpory pro skutecné profesionaly v oblasti
povrchov(ch Gprav napfi¢ celJm procesem.
Vzhledem k tomu, Ze je Mirka AIROS oddélena
od fidici jednotky, je mozné ji snadno vymeénit,
coz snizuje pfipadné prostoje a naklady
ve vyrobé.

CHYTRE RESENI APLIKACE BROUSENI
S PRESNYM RIZENIM OTACEK

Mirka® AIROS se vyznacuje zabudovanou
inteligenci, kterd umoznuje obousmérnou
komunikaci mezi Mirka AIROS a Fidicim sys-
témem. Real-time kontrola procesu brouseni
zajistuje konzistentni kvalitu, kterou lze zv{sit
na zakladé ziskangch dat fidicim systémem.
Inteligentni feSeni robotického brouseni navic
umoznuje plnou kontrolu nad otackami, které
lze ménit na zakladé aktualni faze procesu.
Konzistentni otacky zajistuji opakovatelnou
kvalitu, které je dosazeno i pfi vysSim zatizeni.

Sikovny pomocnik nejenom
na karosarnu. Mirka PBS

Pneumaticka pasova bruska Mirka je optimalnim nastrojem pro
odbrusovani svarfovanych mist a $va pri vyrobé vozidel nebo pfi
karosarskych opravach. Vyuziti ale najde i pfi odstranovani laku
a pfipravé povrchu. Funguje zvlast dobfe ve spojeni s brusngmi

pasy Mirka.

Pasoveé brusky Mirka PBS 10NV a Mirka PBS 13NV byly navrzeny s ohledem na ergonomii a pohodli
uzivatele. Nastroj se vyznacuje klidngm a tichgm chodem. Diky gumovému Gchopu se dobfe drzi
a rychlost brouseni je snadno nastavitelna pomoci nahofe umisténého volice. Pomoci napinaciho
mechanismu lze pas snadno vymeénit béhem nékolika sekund a dhel ramene nastroje lze rychle
individualné nastavit pomoci klice, kteryg je ulozen v rukojeti.

PRACHU A VODEODOLNA ELEKTRICKA
BRUSKA

Mirka® AIROS ma stupen kryti IP66, diky
némuz je vhodna pro viechny druhy brusngch
aplikaci v€etné mokrého brouseni a brouseni
nebezpecnych materiald. Prachu a vodéodolna
konstrukce brusky v kombinaci s robustnim
hlintkovgm télem zajistuje delsi Zivotnost
a bezpecnéjsi provoz bez nutnosti mazani.

MIRKA® AIOS A AIROP

Kromé Mirka® AIROS nabizi nyni finska spolec-
nost Mirka od letoSniho dubna dalsi novinky.
Model s neexcentrickgm brusngm talifem,
Mirka® AIOS, kter( je uréen pro bodové opravy
v automatizovaném procesu. Mirka® AIROP
je excentricka lesticka s vyspélou elektrickou
lestici hlavou, kompatibilni s leSticimi apli-
katory a pastami Mirka. Diky této rozsirené
fadé robotickgch feSeni umime ve spolupraci
s Mirkou nabidnout kompletni balicek pro
automatizované procesy povrchové Gpravy.

SATA. Znacku, kterou mate radi,
chcete mit stale pri sobé

Opasek v lezérnim stylu, presto elegantni, vyrobeny
ze 100% buvoli kiize s prezkou SATA v retro designu.
Stejné jako znacka SATA kombinuje tradici a
modernost se svgm ,vintage vzhledem” a urcité se
stane nadcasovym oblibenym doplakem spravnych
lakgrnikd. Nyni obdrzite ke koupi pistoli SATAjet
X5500. Pozor, pocty paskul se ztencuiji.




Jak muze byt cesky vyrobce prestiznich jizdnich kol propojen
s Evropskou vesmirnou agenturou, proslulgm vyrobcem kavy
v kapslich a silngm automotive prostredim?
Pokracovani ¢lanku ze strany 1

Touzili jsme po neomezené moznosti customi-
zace tak, abychom obslouzili i ty nejnarocnéjsi
zakazniky. Atuz ty s nesmysingmi pfaniminebo
profesionaly, ktefi se chtéji pokusit pfekonat
néjaky rekord. Prosté jsme chtéli vybudovat
firmu, ktera dokaze postavit kolo pro kazdou
pfilezitost. Nasi lidé paradoxné narazeli na
svou dosavadni profesni zkuSenost a neméli
tolik potfebnou otevienou mysl. Byli svazani
svgmi navyky a vlastné nas presvédcovali,
Ze dané technologie nelze vyuzit, protoze je
ani velké firmy nepouzivaji. Musel jsem je pre-
svédcovat, Ze oni drahé technologie pro ramy
nepouzivaji, protoze je neumi prodat, ale Ze
my mame jing zpGsob prodeje a mizeme si
je dovolit. Bylo to pro mé velké pfekvapeni,
Zze nebyli nadSeni nové nabytou svobodou
v pouzivani pokrokovych technologii. Dalsi
komplikaci byla absence vlastniho v{voje,
museli jsme zacit investovat velké prostfedky
a spoustu ¢asu do naseho vyvojového zazemi.
Dnes uz je nas vjvojovy tgm soucasti Evropské
vesmirné agentury. To uz je myslim zajimava
dosazena meta, ktera vypovida o kvalité
nasich lidi. Nikdo z nich nema vylozené co do
¢inéni s cyklistikou, ale vlastné aplikuji véci
pro vesmirnyg a letecky primysl do tak na prvni
pohled obycejné véci, jako je kolo.

Zminoval jste, Ze jste si plvodné chtél
vyrobit kolo, které bude vyhovovat vam.
Kolik ¢asu uplynulo, nez jste se rozhodli
stavbu kol presunout do komercni roviny?

V podstaté hned od zacatku, protoze si vlastné
nejsem védom toho, ze bychom si to kolo
vlastné kdy postavili pro sebe... (smich). Od
zacatku jsme Fikali, Ze pokud to ma skoncit
Gspésné, potfebujeme ktomu zakazniky. Uplné
prvni myslenka byla, Ze si s tim budeme hrat
rok a ze béhem roku postavime deset dvacet
kol. Z nich néjaké vyuzijeme pro sebe, pro svoji
rodinu a néjaké rozprodame mezi kamarady.
Vibec jsme neméli ambice délat cyklistickou
firmu. Zahy se ukazalo, Ze nikdo z nasich
kamaradu o ta kola ale zajem nem4, na druhou
stranu o né méli zajem zcela cizi lidé. Tady
se poprvé ukazal byznysovy potencial. Tehdy
jsme jesté délali kola, ktera rozhodné neod-
povidala nasi dnesni darovni. Uz v roce 2010
jsme ale proziravé vsadili na to, Ze se zméni
svét cyklistiky a vznikne prostor segmentu
luxusnich a individualizovangch kol. Ze i kolo
muze bgt uméleckgm dilem, za které zakaznik
zaplati iracionalni cenu nez za jing podobnyg
produkt. Pokud na designu kola pracuje
véhlasng umélec, je to jako s obrazem. | takovy
obraz ma zcela jinou hodnotu, nez je obvyklé.
Citili jsme potencial, ze zrovna cyklistika se
muize stat tim sportovnim nacinim. Vysokou
cenu kolikrat vytvari zakaznik svgmi pfanimi.
Je to tfeba jako v architektufe, kdy architekt
nerozhoduje o poctu pater stavby, ale vychazi
ze zadani investora.

Mluvil jste o vyuzivani nejnovéjsich
technologii. Jak jste se tieba dostali

ke spolupraci s Evropskou vesmirnou
agenturou nebo s Ceskgm vysokgm uéenim
technickgm v Praze, kde spolupracujete

na vyvoji super lehkého materialu grafen.

Neni to grafen, to je takova novinafska chy-
bicka, ktera utekla a pronasleduje nas. Byt
i projekt s grafenem ted visi ve vzduchu, pro-
toze u Slaného vznika velké centrum, které
je schopné ho vyrabét a aplikovat ho do
néktergch materiald. V nasem pfipadé tieba
potfebujeme mit pryskyfici obohacenou
grafenem, takze je to pro nas také téma. Co
bylo ale soucasti spoluprace naseho vgvoje
s CVUT a nasledné potom s Evropskou ves-
mirnou agenturou (ESA), tak to je grafit, kon-
krétné grafitova vlakna. Spojeni s Evropskou
vesmirnou agenturou je z divodu, Ze tento
material byl plvodné vyvinut pro potfeby
vesmirného programu. My ale nachazime jeho
uplatnéni na Zemi. To je poslani, pro¢ tyto
agentury existuji. Zastfesuji vgvoj a nasledng
pfenos poznatkd i do dalsich odvétvi. Stejné
tak, jako kdyz jedeme v auté a stérace se
nam sami zapinaji anebo si smazime jidlo na
teflonové panvicce. To vsechno byly pivodné
vesmirné technologie, které v soucasnosti
ovliviuji nas kazdodenni Zivot. A grafit je
neuvéfitelné pevngy material. Dokazeme
z néj délat kola, ktera jsou velmi tuha. Kola
pro reprezentace a zavodni tgmy, protoze pro
bézné pouziti jsou nekomfortni, draha a tfeba
i kfehka. Evropska vesmirna agentura si vSimla
toho, Ze na mistrovstvi svéta jezdi kola, ktera
jsou délana z grafitovich vlaken a pod jezdci
nepraskaji. Oni fesi stejng problém, protoze
z grafitu délaji satelity, coz je v podstaté velmi
podobna konstrukce pravé ramu kola. Jsou to
néjaké trubky nebo profily, spojené dohro-
mady, a do toho narvete elektroniku, kterou
musite vyslat nahoru. V prabéhu startu rakety
je obrovské pretizeni a vSe je abnormalné
namahano. Casto se stava, ze konstrukce sate-
litd prasknou anebo se v nich vytvari trhlinky,
snizujici jejich pevnost. Stejna véc, ktera trapi
nas pfi vyrobé cyklistickgch ramd. Oni vidéli,
ze podobng problém umime fesit a dokazeme
material zpracovat tak, aby byl pro jezdce
bezpecny. Dany ,deal” pak jednoduse funguje
tak, Ze my otevieme veskeré nase know-how
ESA a oni zase na oplatku nam. Prosté ,win-
-win” feSeni a diky tomu maGzeme cerpat infor-
mace a rozvijet pro nas uzitecné technologie.
Dalsi hmatatelnou spolupraci jsou dodavky
ramu kol do projektu, kterg vyuziva senzord.
Tyto puvodné slouzily v satelitech pro ske-
novani mofe, nyni byly upraveny a snazi se
detekovat chyby v karbonové konstrukci. | zde

je spoluprace s nékgm jako Festka skvéla, pro-
toze my disponujeme karbonov{mi konstruk-
cemi, myslenoramy, které jsou lehké a skladné.
Daji se tedy bez problému poslat nékam
v krabici. Mame nové, pouzité nebo z kol po
padech. Coz je pro tento typ analgzy perfektni
vzorek. Ve v{sledku ma tento projekt slouzit k
tomu, Zze v budoucnu se budou témito senzory
detekovat potencionalni chyby v konstrukcich
letadel po pfistani na letisti. Dneska je to celé
jesté v plenkach a nikdo by je nepustil si hrat
na letisté s letadly plngch cestujicich. Viechno
je potfeba nejdfive dukladné otestovat ve
specialnich laboratofich. A i z téchto vjzkumu
pro nas vznika zajimava zpétna vazba, kterou
vyuzivame.

Ao coslonaCVUT?

Na CVUT 3lo primarné o to, Ze jsme vytva-
feli matematicky model ramu a pracovali
jsme v podstaté na tenzometrii. Takze jsme
vzali ram, kterg jsme polepili 63 tenzometry.
Ve struktufe karbonu mame dokonce optické
kabely. Vgsledkem je, zZe jsme dokazali zpra-
covat matematicky model kola, kterJ pocita
s kazdgm milimetrem, kterg vi, kolik je kde
vlakna, kolik je podilu pryskyfice, jaké v kazdé
vrstvé ma vlakno smér, a to v celém ramu.
To je velice unikatni projekt, ze kterého jsme
ziskali obrovska data a znalost, jak se chovaji
nase ramy. S témi daty mdzeme dale pracovat
dal a vQvoj rami zdokonalovat. CVUT tim na
druhou stranu ziskava nové poznatky o ten-
zometrii. Dale se rozviji spoluprace v oblasti
lamani rama, kdy kazdg rok zlomime v pod-
staté vic nez tfeba sto spoji a pomoci velice
citlivgch mikrofonl se zaznamenava prasknuti.
To vse je duleZité nejenom pro nas, ale tfeba
i pro oblast Automotive, kde pouziti karbonu
nachazi také stale vétsi uplatnéni a lze takeé
z téchto poznatka erpat. To je pfikladem pfi-
nosu nasich zkusenosti do jingch obora.

Kdyz se vratim zpét k samotngm koldm.
V tuto chvili nabizite pét fad kol. Z téch si
mize zakaznik objednat a na né pak jesté
navazuji dalsi individualizace?

Ano. Ultimatné by zakaznik mohl dokonce
pozadovat virobu trubek na zakazku. Tu moz-
nost samozfejmé mame, ale samotné zakaz-
niky do tohoto rozhodovani nepoustime, pro-
toze oni nam to vlastné nejsou schopni sami
definovat. To za né feSime my. Délali jsme kola
pro pany, ktefi vazili 160 kilogramd, a asi se
shodneme, Ze takové kolo si zaslouzi trosku

jiné trubky nez kolo pro 45 kilovou holku. Aniz
by si tedy o to museli Fikat, tak dostali speci-
alni trubky. Vétsinou se ale da vybrat z nasich
Ctyr rad silnicnich a jedné spise terénni. Kazdée
kolo je délané pro trosku jiné pouziti. Je to
stejné jako u aut, kdy mate tfeba sportovni
auto s tvrdgm podvozkem, které ale neu-
spokoji zakaznika hledajiciho komfort. Tak
pokrgvame potiebu zakaznika, kterou zjistime
a nasledné ho nasmérujeme ke konkrétnimu
kolu. V avahu je potfeba vzit, Ze dneska jsou
na trhu handicapovani mali a pak naopak
velci lidé. Dneska v podstaté cyklistickg trh
velmi ¢asto nabizi Sest velikosti a jsou i firmy,
které jich maji dokonce méné. My z téch stan-
dardnich velikosti nabizime 22 a myslime si,
Ze taktak pokrgvame potreby lidi. Pfesto 30 %
kol délame na zakazku, protoZe se nevejdeme
do téch 22 velikosti. Nékdy je to kvuli nestan-
dardni postavé, velmi casto je to také o tom,
Ze chceme, aby vzniklo vizualné hezké kolo.
Je to vlastné balanc estetiky a vasi velikosti
postavy. Da se to pfipodobnit k usiti obleku na
miru. MazZete skoncit v konfekci, ale kdyz vam
ho usiji na miru, tak i ¢lovék ne s tfeba aplné
atletickou postavou muze vypadat skvéle
a citit se vném dobfe.

Pokud to shrnu, taki u vas existuje
konfekce, ale s potencialem nekonecné
variability?

Ano, existuje vlastné 22 konfeké&nich velikosti,
které si vybirate, ale ram jde stejné do v{roby,
protoze tam jsou dalsi kroky, kdy si vybirate
komponenty. Pokud pfijdete jinam, koupite
si kolo, ale nedokazete na ném vlastné nic
zménit. Je na ném prehazovacka, paky, fiditka,
sedlo. VSechno bylo vyrobené unikatné pro
dané kolo tak, abyste vlastné nemél moznost
to vymeénit, ¢imz si ta firma zajisti, Ze drtivou
vétsinu vgrobka nakoupite od nich, ¢imz se
jim zveda marze. My v tomto fungujeme aplné
obracené. Nase ramy jsou vzdycky navrhovany
tak, aby na né fungovaly, pokud mozno, jaké-
koliv znacky komponent( a vy si je na to mohli
vybrat. Na jednom ramu tak mGzeme postavit
kolo za sto padesat tisic anebo tfeba za pét
set tisic korun jenom tou selekci komponentd.
Je to stejné jako u auta. Muzete mit trojku
bavoraka 318i v zakladni vgbavé o vgkonu
kolem 150 koni nebo M 340i o vgkonu 380 koni
a v maximalni vgbavé. Pofad v uvozovkach na
jedné platformé.
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Setkate se tedy se zakaznikem, zjistite jeho
potieby, jaky je cyklista a pustite se do
pfipravy kola?

Vétsinu ze zakaznikd nevidime. Témér 98 %
nasich kol kon¢i ve svété. Drtiva vétsina v Asii
- Cina, Indonésie, Malajsie, Korea. Takovy
dalezitg trh je tfeba pro nas Kolumbie. Mame
klientsk{ servis, ktery zakaznika dokaze
obslouzit po celém svété. Komunikujeme pro-
stfednictvim produktového manazera pomoci
skypu, telefonatd. K tomu mame po svété sit
partner( — fitterd, ktefi nam ty lidi dokazi
pfesné zmérit. Od nich obdrzime potfebna
data pro vgrobu spravné velikosti. Potom vas
propojime s nasim uméleckgm feditelem, s nim
vyberete styl, kterg se vam libi, a nasledné
design. A je jedno, jestli se rozhodnete pro jed-
noduchy design, protozZe i k jeho vybrani nékdy
vede dlouha cesta. Anebo dojdeme k tomu, zZe
potfebujete néjaké umélecké dilo, protoze jste
zrovna typ clovéka, ktery ma doma jiz ctyricet
jingch Spickovych kol.

Takze vlastné ve vétsiné pripadd
individualni pfistup?

Sedmdesat procent se pfiklani k relativné
standardnimu feseni. Nékdy kvali limitova-
nému rozpoctu, nékdy kvili tomu, Ze si vybirat
nechtéji nebo se rozhodnout neumi. Zbytek ale
vyuziva plnou skalu moznosti, kterou Festka
ma. Tfeba kola do Ameriky nebo do Anglie, kde
je velka tradice cyklistiky, tam jsem si v pod-
staté jistg, ze 90 procent kol bylo délano na
miru. Na druhou stranu tfeba mladé trhy, jako
je Korea, kde chybi zkuSenost se stavbou kol,
vyuZivaji vibéru ze stavajicich velikosti. V Asii
ale zase nepouzivame standardni graficky
a barevny design. Oproti tomu Némci nejsou za
design ochotni utracet. Pro né mame pripraven
kazdg model ve dvou designov{ch verzich a oni
si vyberou A nebo B. Kazd({ trh ma svou speci-
fiku a my jsme na to pfipraveni.

Zminoval jste, Ze devadesat procent vasi
produkce jde k zakaznikiim do zahranicéi.
Kdo vlastné jsou vasi zakaznici? Jsou to
lidé, kteri vase kola vnimaji pouze jako
sportovni nebo profesionalni nacini?

Tohle je potfeba vnimat stejné asi, jako kdy-
bychom se zamuysleli nad zakaznickou sku-
pinou Ferrari. Asi se shodneme, ze ne vsichni
zakaznici maji zavodni nebo sportovni fidicské
ambice. Pak jsou tu kluci, ktefi maji ambice bt
zavodnimi jezdci, ale na Ferrari a na naklady
spojené s jeho Gdrzbou nikdy mit nebudou.
Existuje tu ale jina skupina lidi, ktefi na auto
maji, ale nevyuzivaji ho tak, jak by si to druha
skupina pfedstavovala. Jezdi s nim tfeba jen
do kavarny, ale to neznameng, ze ti lidé nedo-
kazi ocenit silu motoru, jeho zpracovani a co
dana znacka reprezentuje. Na druhé strané ale
ta znacka diky své sportovni tradici uspokoji
i ex-zavodnika Formule 1. Stejné to mame
i my. Takze ano, mame ve svygch radach bgvalé
profesionaly, mame ve svych fadach celebrity,
tfeba Orlando Bloom je jednou z hollywood-
skgch hvézd, ktera jezdi na nasem kole. Mame
zakazniky, ktefi na nasich kolech pfekonavaji
rekordy. Ted tfeba pfipravujeme kolo pro
Cecha, kter{ pojede zavod kolem svéta v rych-
losti. Zakaznikem je obecné muz 40 let plus.
Za poslednich dvacet let se to dost zménilo. Co
ja jsem byl profesional, byla silni¢ni cyklistika
doménou mladych hochd. Dneska ji masové
objevuji muziiZeny a vék je daleko vyssi.

Mluvil jste o asijskych zakaznicich. Co stoji
za jejich velkim zajmem o cyklistiku, kdyz
zde rozhodné neni tak tradi¢nim sportem?

V Asii je to zpusobeno tim, Ze velka fada lidi ma
velice dobr{ finanéni pfijem. Rodiny posilajisvé
déti za studiem do Australie nebo do Anglie jiz
ve velmi mladém véku. Zde pak travi svdj volng
€as v rozmezi svich 15 az 35 let. Seznamuji se
s mistni kulturou a vénuji se mistnim tradi¢nim
sportim. Zjisti, Ze nejenom oblek, ale i kolo si

lze nechat vyrobit na miru a tim se dostanou
k Festce. Kdyz se pak vrati pfevzit rodinné
byznysy, pfivezou si s sebou domu do Indo-
nésie nebo Malajsie i tyto konicky. Jejich novy
zivotni styl pak ovliviuje jejich pratele nebo
obchodni partnery. Takhle se 3ifi cyklistika
a my si tak vlastné vytvarime network novgch
zakaznik( a rosteme na asijskgch trzich.

Kolik kol roéné v soucasné dobé vyrabite a
postihla vas néjak koronavirova pandemie?

V letoSnim roce mame vyrobni kapacitu
nastavenou na néjakgch 250 ramd a myslim
si, ze zhruba stejné mnozstvi jich i prodame.
V{robni kapacitu ted chceme zvysovat tak, aby-
chom se v prubéhu tfi az péti let byli schopni
dostat nékam na 1500 kusu ro¢né. Pak zatim
nemame ambici rdst dal. Spis jde o to zajistit,
aby kazdé z nami vyrobengch kol bylo kolo, které
stoprocentné reprezentuje hodnoty nasi znacky.

Covid nas ovliviiuje velmi. Doléhaji na nas
restrikce. Neporadaji se v{stavy, nemizeme
cestovat za zakazniky, mame narusené mar-
ketingové aktivity. Na druhou stranu se velmi
zv(sila poptavka kolech, radost z toho nam
vsak bere nedostatek komponentd na trhu. Na
objednanou pfehazovacku si dneska pockate
vice nez rok, na odpruzenou vidlici i dva roky.
TakzZe ted momentalné nemame z ¢eho stavét
a situace se nelepsi, spise naopak. Je to takové
hofko sladké vitézstvi.
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pouzité kapsle, které vrati zpét. Treba v
Cechach koné¢i v Automotive, ale to neni tak
nazorné uchopitelné, ze z nich vznikne néjaky
hlinikov{ blok nebo ¢ast motoru. Nikdo vas do
v{roby v Automotive nepusti, abyste to nato-
cili. Prisli jsme tedy s tim, Zze bychom z nich
vyrobili ram kola, kterg bude notabene jesté
vlastné hezky. Aby lidé nazorné pochopili,
Ze kdyz se da odpadu druha 3ance, tak maze
vzniknout néco, co ma dalsi pfidanou hodnotu,
a navic vypada dobfe. Pro Nespresso jsme
tak z pouzitgch kapsli vyrobili ram kola, které
Slo nasledné do drazby pro dobrocinné Gcely
pro Nadaci Terezy Maxové. Kombinovali jsme
hlinik s karbonem. Uz i v minulosti vzniklo par
hlinikovgch ramu, ale neni to Gplné material
pro kazdodenni produkci a s takovou zivotnosti
jako karbon.

A co vase kolo jako umélecke dilo?

Vim, na co narazite. Ten projekt byl velmi zaji-
mavy a my jsme za néj velmi radi. Unikatni ale
bylo, Ze nam ho klient umoznil vefejné komu-
nikovat. Vznikla spousta jingch zajimavych
projektd, ale kola jsou soukromgm majetkem
lidi, ktefi ¢asto nemaji potfebu o tom mluvit.
Tento projekt ale obéhl celg svét. Bylo to kolo,
které vzniklo pro thajského, velmi zajima-
vého sbératele kol. Dostali jsme volnou ruku
a udélali jsme to tak, jak by to idealné mélo
byt. Zakaznika jsme si detailné nastudovali

Kdyz se jesté vratime k materialim, délate
kolai z jingch materiald nez karbonu?

Vroce 2020 jsme to omezili. Dneska stoji dobr{
ocelovg ram klidné vice nez karbonovy. Prace
se Spickovou nerezovou oceli je opravdu uni-
katni. Kdo se vyzna v oceli, byl by ohromeny,
co s nijde délat. Treba sila stény maze bt 0,45
milimetr(, to je v podstaté jak plechovka od
piva. Do nedavna jsme nabizeli i titanova kola.
Z kapacitniho hlediska a fokusu na vytvareni
pozice nasi znacky se ale dneska soustredime
vgluéné na karbon, byt vlastné v nabidce
jesté jeden ram, kombinujici karbon a titan,
mame. Bavili jsme se o grafenu, jeho pouziti
v pryskyficich by se nam hodilo, ale to je tak
investicné drahé, ze to nedokazeme vyresit
sami. Podobnou véci, ktera je dnes takova sexy
amadobré PR, je tfeba 3D tisk. Hodné se o tom
mluvi, poskytl jsem k tomu mnoho rozhovor,
protoze jsme pfed ctyfmi nebo péti lety zacali
tisknout kovy, v ¢emz jsme byli celkem pio-
nyfi. Porad to ma ale stejné porodni bolesti
a pouzivanim se oteviela spousta Pandofingch
skiinék. Konvencni technologie nas zatim
vychazeji se stejngm vysledkem vyraznéji
levnéji.

Presto ale obcas vyrabite kola
z netradi¢nich materiald?

V ramci marketingu vznikaji partnerstvi s vel-
kgmi zavedengmi znackami. Jednou z nich je
tfeba firma Nespresso, na jejiz popud jsme
se lidem spolecné snazili vysvétlit, kde kon¢i

a zjistili, ze kromé vlastnictvi ojedinélé sbirky
kol je jesté znalcem a shératelem porcelanu.
Tak vznikla myslenka navrhnout a vyrobit kolo,
které bude vypadat jako porcelanové. Zakaznik
si vybral ceského ilustratora, Michala Bacaka,
a spolec¢né s Michalem jsme pak vymuysleli
design v takzvaném pattern Churchill Willow,
kterg vznikl v Anglii, kdy Anglicané vyuzivali
tradicni asijské metody zdobeni porcelanu,
ale pouzivali pfi ném lokalni motivy, jako je
tfeba Big Ben, protoze jim napfiklad draci nic
nefikali. To uz tu bylo pfed 200 lety a my jsme
nyni touto technikou zaznamenali na kolo
celg klientav Zivot. Kolo samo o sobé je také
zajimavé. Jsou na ném super komponenty,
viechno ale uzplisobené pro ¢lovéka, kterg na
kole skutecné jezdi a ktery ho chce opravdu
pouzivat. To mé osobné velmi potésilo. Projekt
trval déle nez rok. Jenom Sest mésict trvalo
skicovani jednotlivich kreseb, ktergch je tam
obrovské mnozstvi, a kazdou jsme komuni-
kovali s klientem. Pokud tam mate strom, tak
ten ma pocet vétvinebo list(, které odpovidaji
poctu ¢lenl rodiny. Je tam mnoho detaild, a to
nas bavilo. Tésim se na dalsi projekty, které
aktualné vznikaji a doufam, Ze je také budeme
moci pustit na verejnost.

Co vas ceka dal?

Stale vytvarime nové designy, kolikrat je velké
znacky od nas kopiruji. Na to jsme si uz ale
zvykli. Stane se to vlastné kazdgm rokem.
Velké znacky zacnou adoptovat masivné
néjaké designy, které my jsme pfed néjakou

dobou vymysleli. Tak my pfijdeme zase s jingmi
designy a je to pro nas takové cviceni, jestli
se dokazeme udrzet na Spici a jestli opravdu
umime udavat trendy. Délame koncepty, jakgm
zplsobem se bude cyklistika v nasledujicich tfi
az péti letech ubirat. Je to vglucné o designu a
zajimavé selekci komponentd. Kolo ma tfeba
vypadat jako mumie, tak jsme studovali, jak
se balily mumie v Eqypté. Zhruba pfed ¢tyrmi
lety jsme prinesli vykladani kovy; zlatem
a podobné. Ted se s tim roztrhl pytel a opét
nas v tom vsichni nasleduji. Posunuli jsme to
a ted pfinasime zase trosku jing zplsob prace
s kovy, které kombinujeme v podstaté s lakem.
Dalsi koncept je tfeba o hrubgch gradientech
(pfechodu barev). Odkazuje to na kola, ktera
tu byla v 90. letech. Tehdy ale lakgrnici neméli
€as a podminky to udélat tak precizné. Dneska
disponuji mnohem kvalitnéjsimi lakovacimi
materialy, stfikacimi pistolemi a vlastné tim
vystihuji souc¢asng femeslnickg um. Na prvni
pohled to vypada jako nahodné prskani barvy
z pistole, ale my to umime replikovat i na dal-
Sich exemplafich. Samoziejmé, ze to lze udélat
formou tisténého transferu. My v tom ale
citime moznost ukazat Spickovou lakgrnickou
praci.

Vznikaji designy vylozené na prani
zakaznika?

Ze si zakaznik pfinese vyloZzené svoji pfed-
stavu, to funguje malokdy. Ano, feSime ted, Ze
zakaznik ma McLarena a chce kolo ve stejné
barvé, protoze ho chce prfevazet na stiese
a chce, aby mu ladilo k autu. Tady nema cenu
ho pfesvédcovat, ze bychom to udélali jinak.
Vétsinou se zakazniky, pfi individualizovangch
designech, snazime presvédcit, Ze jsme dosta-
tecné kreativni a nepotiebujeme inspiraci
v dilech 200 let mrtvgch malif(. Na rovinu se
branime i tomu, aby si zakaznici pfipravovali
své navrhy. Na nas je zakaznika odhadnout,
jak kterou techniku a design je schopen ocenit,
a zaujmout ho.

Jak vlastné probiha finalni povrchova
dprava?

My pfipravujeme €isty karbonovy{ ram, kterg
nevznikd v zadné formé, takze jeho povrch
neni dokonale uzavieng a bez pérd. Dokonce
kombinujeme dva druhy spoju, tim vznikaji
odlisné povrchy na trubkach a na spojich.
Ram je tedy potfeba dobfe vyzakladovat, na
to se pouziva specialni ¢irg plni¢ na karbon.
Ve vnitfnich standardech mame, ze ram musi
byt pfipraven, jako kdyby byl pfipraven ve
verzi holého karbonu. Nelze tedy spoléhat na
to, Ze se nékde néco vytmeli. Pokud po ramu
prejedete rukou, nesmite nikde citit pfechody.
Ono i v pfipadé, ze byste to chtéli srovnat
plnicem nebo lakem, tak by to zase navysovalo
vahuramu samotného. Je potfeba si uvédomit,
Ze lak na ramu muGzZe bez problému vazit sto
gramu. A jestlize mame ram, kter§ vazi jen
650 gramd a vy na néj date 100 gramu laku,
tak by mé lidé z vgvoje zabili, protoze ti na
uSetreni této vahy makali nékolik let. | v tomto
je potfeba taky hledat néjaky balanc. Nékde se
musime drzet s vahou pfi zemi, nékde mazeme
trochu povolit. Tfeba u rama s ruéni kresbou,
tam jsme s hmotnosti shovivavéjsi. Na rizngch
materialech (ocel, titan, karbon) pracujeme
s rizngmi podklady, s metalizami, pouziva se
platkové zlato, hlinik, zoxidované zlaté platky.
Z toho se pak skladaji originalni mozaiky.
Primichavame pigmenty do ¢irgch laka.

Dékujeme za rozhovor



Na zacatku slo o sazku.
Da se zmerit karoserie rallyoveho

specialu?

PokraCovani ¢lanku ze strany 2

Zakladem prvotridni opravy je dodrzeni
vjrobcem predepsangch rozméru
a toleranci

Na ¢em jsme se ale shodli je, Zze zakladem
prvotfidni opravy karoserie po nehodé, ktera
bude navic garantovat dalsi bezpecng provoz
opraveného vozu, je dodrzeni pfedepsangch
rozmérd a toleranci jednotlivgch karosafskgch
prvkd virobcem. At uz pfi prvotnim méreni pfi
identifikaci rozsahu poskozeni vozu, €i pra-
bézné kontrole pfi samotné opravé rovnanim
nebo vgmeénou strukturalni casti karoserie.
VZidy je kladen diraz na presnost. Garantem
stoprocentni spravnosti je méfici systém
Car-O-Tronic Vision2 X3. Tento elektronicky
meéfFici systém komunikuje bezdratové pro-
stfednictvim technologie Bluetooth a je s nim
mozné méfit rozméry karoserie s prfesnosti na
milimetry. Mizeme potvrdit, Ze méfici zafizeni
CAR-O-LINER jsou schopna pokrgt a zméfit

Volkswagen Approvel pro vylepsenou bodovou svarecku
CTR® 9 [VAS 6755A) od spolecnosti Car-O-Liner

Svédska spoleénost Car-O-Liner, kterou v Ceské a Slovenskeé republice zastupujeme, se fadi k jedné -
z nejuznavanéjsich znacek v oblasti karosarskgch oprav. V soucasné chvili se mazeme pochlubit dalSim prestiznim '
schvalenim spolec¢nosti Volkswagen AG pro jedine¢nou bodovou svarecku Car-0-Liner CTR® 9 [VAS 6755A].

€M SE VAS 6755A ODLISUJE?

Jiz dobfe zavedena svaretka Car-O-Liner
CTR® 9 prosla fadou specialnich svafovacich
testl u nezavislého institutu, kterg se zabgva
problematikou svarovani. To za celem potvr-
zeni, Ze spliuje vysoké pozadavky stanovené
koncernem Volkswagen. Pro jesté vétsi doko-
nalost je svafecka VAS 6755A osazena zcela
novymi elektrodami 16A, specialnim soft-
warem vyrobengm na zakazku pro Volkswagen,
zbrusu novou sadou polic, klipy pro uchyceni
kabelu a obalem chranicim proti prachu a jingm
necistotam.

TECHNOLOGIE PRO VETSi PRACOVNI
NASAZENi

Teleskopické podplrné rameno je navrzeno
tak, aby zajistilo co nejvolnéjsi pohyb v roz-
mezi vgsky od 1,9 do 2,4 metru. Vyrobeno je
z robustniho, ale lehkého extrudovaného
hliniku a |ze ho snadno nastavit svisle i vodo-
rovné, tak aby bylo dosazeno optimalni pra-
covni pozice. Perfektni ovladatelnost je navic
podpofena i revoluéni odlehéenou svafovaci
pistoli. Oboustranné otocna pistole az o 355°

témér vSechny znacky a modely bézné jezdici
po nasich silnicich. A je jedno, jestli se spoleh-
nete na jiz zminéné, do rovnaci stolice inte-
grované, zarizeni Car-0O-Tronic nebo rychlou
a pohodlnou diagnostiku pfed samotnou
opravou provedete za pomoci pfiru¢niho
diagnostického zafizeni Car-O-Liner PointX
II. 1 zde v napojeni pfes Bluetooth na systém
Vision?2 |ze totiz provadét velice rychlou a kva-
litni diagnostiku rozsahu poskozeni karoserie
bez nutnosti kompletniho odstrojovani vozu.
Diagnostické zafizeni PointX Il je vyrobeno z
karbonu, a proto je velmi lehké pfi manipu-
laci. Snadnost manipulace navic podporuje
magnetické pfipevnéni v méFicich bodech, coz
umoznuje jednoruc€ni pouzivani zafizeni. To
vSe v uzivatelsky velice pfijemném prostredi.
Toto zarizeni lze pfipadné vyuziti pro méfenia
kontrolu pfi samotném rovnani strukturalnich
poskozeni.

s ergonomickou rukojeti umoznuje dosa-
zeni dokonalé polohy pro kazdého technika.
V{robek z vyztuzen(gch skelngch vlaken, je
idealni pro rychlé zvladnuti prace. Robustni,
presto jeden z nejlehcich na trhu. Diky tomu
jsou karosafi schopni pracovat efektivné
a s minimalni namahou.

Intuitivni a snadno ovladatelny Exclusive
Control Panel s barevnym sedmipalcovim
displejem je vybaven Volkswagenem odsou-
hlasengm softwarem. Automaticky zajistuje
pozZadovana nastaveni pro zajisténi spravného
provedeni bodového svaru a poskytuje rychlou
informaci o kazdém svafovaném bodu.

Robustni a kompaktni napajeci jednotka
zafizeni VAS 6755A poskytuje svafovaci
proud az 16 000 A. Diky zakladné z vysoko
pevnostni oceli s nizkgm tézistém zajistuje
dobrou pohyblivost a stabilitu zafizeni. VAS
6755A pouziva komunikacni sbérnici CANBUS,
ktera je okamzité schopna promérit kovové
panely a vypocitat pfesné mnozstvi casu,
proudu a sily potfebné pro perfektni a kvalitni
svar dle schvalengch parametr( spolecnosti
Volkswagen.
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Rovnaci stolice VAS 6528 vcetné mériciho systému Car-O-Tronic Vision2 X3

Multifunkéni rovnaci stolice (VAS 6528 verze schvalena koncernem VW je totozna se
stolici Quick 42) slouzi k opravam karoserii osobnich a lehk{ch uzitkovych vozidel. Jeji
soucast tvori veskeré prislusenstvi véetné mériciho systému Car-0-Tronic Vision2 X3
a kotevniho systému Evo, s jejichz pouzitim lze opraviti strukturalni poskozeni. Soucasti
setu je i sada hydraulickgch zvedakd, nasténnyg systém pro prehledné umisténi jednotli-
v{ch opravarenskgch prvka, méfici technika, ram se zvedakem, najezdové rampy, tazné
rameno, kotevni set, soustava fetézl, univerzalni tazng hak s pfislusenstvim, tazné
svorky a navijak. Maximalni nosnost stolice ¢ini 3 000 kg a tazna sila ramene odpovida
deseti tunam.

Car-0-Tronic Vision2 X3

Elektronicky méFici systém s presnosti na milimetry u rozméra karoserie komunikuje
bezdratové prostfednictvim Bluetooth. Car-O-Data obsahuje data vice nez 16 000
zmérengch vozidel. Jednotlivé méfici body jsou navic vyfotografovany a diky tomu je
obsluha snadno najde na nejriiznéjsich typech vozidlech.

Sada polic a Gchytd umoznuje svareci mit vie
bez prekazek po ruce. 3 police poskytuji skvélg
prostor pro umisténi svafeciho materialu
a dalSiho naradi. Dvé police jsou otocné podél
osy do obou stran, coz usnadfuje pfistup ajsou
v(sSkové nastavitelné pro dosazeni optimal-
nich pracovnich podminek. Ctyfi spony udrzuji
hadici na misté, coz zvysuje bezpecnost tech-
nikd, jednu z nejvyssich priorit Volkswagenu.

SNADNE POUZITI: PRIPRAVENO K VYKONU

VAS 6755A automaticky nastavuje pozadovana
nastaveni, zajistujici spravné bodové svary,
zatimco pokrocily systém kontroly kvality
monitoruje a upravuje svarecku, aby zarucil
maximalni pfikon energie. Pomoci portu USB
lze svarecku snadno upgradovat na jakékoli
nové standardy VW v oblasti svafovani. Voli-
telngm prislusenstvim je software WeldLogger
™, kterg technikim umoznuje vytvaret pra-
covni zakazky a ukladat je do soubort proto-
kolu, které lze v pfipadé potieby vytisknout
nebo odeslat e-mailem.



Pardubice. Reseni ve v{si

Z kraje roku jsme mobhli realizovat unikatni technologie
Blowtherm v lakovné nedavno oteviené provozovny
spolecnosti Kopecky v Pardubicich, kde prodavaji znacku
Peugeot a servisuji vozy Peugeot a BMW.

Novy{ autosalon a servis znacek Peugeot a BMW oteviela spole¢nost Kopecky nedavno
v Pardubicich. Rozsifuje tak své stavajici aktivity v Praze, Usti nad Labem, Vysokém M{té

a v Bystfici nad Pernstejnem.

Instalace technologii ve spole¢nosti Kopeck( Pardubice se mize pochlubit hned dvéma
zajimavymi technologiemi od vyrobce Blowtherm. V autorizovaném servisu Peugeot a BMW
jsme instalovali lakovaci kabinu, ktera je unikatni termoventila¢ni jednotkou umisténou nad

boxem. Nosna konstrukce pro tuto jednotku je elegantné implementovana pfimo do konstrukce
kabiny. Druhou premiérou jsou pfipravna stani s jednou spolec¢nou termoventilacni jednotkou.

Unikatnost lakovaciho boxu spociva v umisténi ventila¢ni technologie nad kabinou samotnou.
Nosna konstrukce pro tuto jednotku je elegantné implementovana pfimo do konstrukce kabiny. Vse
je v jednom designu, nezabira prostor okolo kabiny a je nezavislé na hale lakovny. Vlevo od kabiny

nasla zazemi micharna.

Dalsim netradi¢nim FeSenim jsou ¢tyfi pfipravna stani s jednou termoventilacnijednotkou. VSechna
stanijsou vyhfivana a jednoduse ovladana prostfednictvim dotykového displeje. V zadni sténé stani
jsou praktické dlozné skfinky pro lakgrniky. Kazdé stani [ze oddélit zasténami a diky tomu ziskat
samostatné pracovisté pro brouseni, tmeleni nebo tfeba aplikaci plnice.

BusPoint. Kdyz vas prace bavi, vyzadujete to nejlepsi

Bylo nam opravdovou cti podilet se na vybaveni lakovny spole€nosti BusPoint, ktera je servisnim stfediskem zab{vajicim se pfede-
vSim sluzbami pro autobusové dopravce. Hlavni ¢innosti jsou opravy autobust po nehodach, lakovani autobusu, truckd a nakladnich
vozidel a vgmény autoskel autobusu. Orientuji se na znamé znacky Setra, Mercedes-Benz, MAN a Neoplan.

Spolecnost BusPoint si zaklada na rychlosti,
kvalité a dlouhodobgch vztazich. Pravé z toho
dlvodu je jejich servis pfistupng standardné 7
dniv tgdnu a 24 hodin denné. Mezi jejich velké
zakazniky patfi pfepravni spole¢nost Umbrella
Mobility SE, ktera ve sv(ch dcefingch firmach

vlastni vice jak 200 autobust, na ktergch
zajistuje pravidelny servis a opravy. Na prvni
pohled je vidét, Ze jejich prace je bavi a ze
pro svou praci pouzivaji nejkvalitnéjsi vyba-
veni na trhu. Stejng pfistup vyzadujiiod svgch
obchodnich partnera.

Zakazka se skladala ze standardni lakovaci
kabiny, micharny barev s pfimgm vstupem do
kabiny a pfipravného stani. Jedna se o pre-
miéru daného feseni v Ceské republice. Pra-
covni vyska pod stropnim plénem je 4,2 metru.
Zaklady a rosty byly navrzeny a realizovany

tak, aby snesly zatizeni & 000 kg/kolo. Pfi-
pravné stanije osazeno posuvngm plénem, aby
bylo mozné provadét opravy lakl i u velkgch
autobusu a nakladnich voza.
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Milwaukee. Prvotridni posila do tymu

Milwaukee Electric Tool Corporation je celosvétové prednim vgrobcem

a prodejcem Heavy-Duty elektrického a aku ru¢niho naradi a pfislusenstvi pro profesionalni
uzivatele. Jiz od svého zalozeni v roce 1924 se spolecnost Milwaukee zamérila na jeding cil:
vyrabét to nejlepsi Heavy-Duty elektrické naradi a pfislusenstvi pro profesionaly. Je synonymem
naradi nejvyssi kvality, odolnosti a Zivotnosti, které je na trhu mozné koupit. Milwaukee je ¢lenem
skupiny Techtronic Industries Co. Ltd.

V ramci nabidky Milwaukee muzete mit vice nez 500 typG elektrického a aku ruéniho nafadi a vice nez 3 500 poloZek pfisluSenstvi.
Cela historie Milwaukee je spojovana s vysokou kvalitou vgrobkd, ktera je dana samotnou konstrukci, pouzitgmi technologiemi a sofistikovanou tech-
nikou vyroby.

Jiz od svého zalozeni drzi spole¢nost Milwaukee vid¢i postaveni na poli inovace vgrobk( se svgmi témér 140 americkgmi a 180 zahrani¢nimi patenty.
Nespoléha vsak jen na minulost, ale vina inovaci pokracuje i v soucasnosti, napfiklad fadou Sroubovakud/vrtacek a priklepovgch vrtacek. Systém aku
naradi M12 a M18 dodava naradi patficng vgkon, rychlost, moment a Zivotnost nezbytnou pro narocné kazdodenni nasazeni. Nedilnou soucasti aspéchu
naradi jsou lidé v Milwaukee. Veskeré naradi Milwaukee a takeé prislusenstvijsou vyrabény ve vgrobnich buiikach tgmy pracovnika. Tato virobni metoda
pomaha Milwaukee soustfedit se na potfeby zakaznika, umoziuje rychle reagovat na potfeby trhu, zlep3uje produktivitu prace a zvysuje kvalitu vrobk.

Kdyz se nam vyskytla pfileZitost, nevahali jsme ani chvili a velice radi jsme pfijali do naseho portfolia kvalitni posilu, ktera pomaha usnadnit kazdodenni
tézkou praci na dilné, ve v{robé, v karosarné nebo na lakovné. Abychom usnadnili vgbér z opravdu rozmanitého sortimentu, natipovali jsme s nasimi
techniky to nejlepsi ze sortimentu aku Sroubovaku a vrtacek, aku razovych Sroubovaki a utahovaka, aku Ghlovych a pravoahlich brusek, elektrickgch
piiklepovych vrtacek a aku brusek. Zajimavé a praktické jsou pak také aku vytlacovaci pistole nebo opravdu bohata nabidka spotfebniho materialu.
Sortiment aku a elektrického naradi Milwaukee denné vyuzivajii G€astnici Skoleni v naSem karosafském tréninkovém centru.
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Historie Alpine

Mladg Rédélé zacal soutézit hlavné s vozy
Renault 4CV, které postupné vylepSoval. Treba
pétistupnova prevodovka se stala obrovskou
konkurenéni vghodou. Ackoliv si nevedl vibec
Spatné, stale shanél viz, kterg by byl vice
vhodny pro motoristickgy sport. Dostal napad
navrhnout sportovni viz s lehkou aerodyna-
mickou karoserii, vlastni pétistupnovou prevo-
dovkou a s motorem vzadu.

Na zakladu dvou Renaultt 4CV tak vznikly
prvni dva prototypy, jejichZz karoserii navrhl
Giovanni Michelotti. Hlinikova karoserie dopo-
mohla k nizké hmotnosti 550 kg. V roce 1953 s
nim Jean Rédélé vyhral hned nékolik zavodda.
Prvni prototypy, pojmenované Alpine A106
Mille Miles, byly vyrobeny jesté pfed vznikem
samotné automobilky. Ta vznikla az v roce 1955
pod jménem ,Société des Automobiles Alpine”
ve francouzském Dieppe. Jen kratce poté zacal

plynulg pfechod z Alpine A106 na novéjsi model
A108, ktery byl nejprve vyrabén jako kabriolet
a poté jako kupé. Alpine A106 se nékolik let
stavél paralelné s A108. Stejné tak plynule se
preslo na asi nejznaméjsiho nastupce. Model
Alpine A110 Berlinette, byl poprvé postaven na
podzim roku 1961, vefejnosti byl ale oficialné
ukazanazvroce 1962 v Pafizi. V tuto chvili jesté
nemél své charakteristické dvojité svétlomety.
Tato designova zména pfisla az v roce 1967.
Tento vz se stal jednim z nejaspésnéjsich sou-
téznich vozidel v historii motoristického sportu
a znacka Alpine ve svété plném dobrodruzstvi

a adrenalinu nikdy

RENAULT

Alpine F1 Team.

Nelehka cesta do Formule 1

PFi vysloveni jména Alpine se vétsiné fanousku motorsportu vybavi francouzska automobilka,
vyrabéjici sportovni auta a zavodni specialy, kterou v roce 1955 zalozil Jean Rédélé. Nejmladsi dealer

Renaultu nasel zalibu v zavodech rallye, ktergm se nejprve vénoval volnocasové a pozdéji dokonce
profesionalné. A diky jeho konic¢ku se na svété objevila kultovni francouzska znacka.

nebyla jen do poctu. Napfiklad v roce 1973
suverénné vyhrala Mistrovstvi svéta v rallye
pravé s modelem Alpine A110.

Letos urcité vétsina z vas zaznamenala vstup
Alpine do serialu Formule 1. Zajimavosti ale je,
ze se zde znacka Alpine angazovala jiz v roce
1968. Kromé francouzské Matry se vtomto roce
totiz dalSim zastupcem zemé galského kohouta
stal prototyp Alpine A35, kterg debutoval ve
Velké cené Francie. Tento prototyp testoval
Mauro Bianchi, dédecek tragicky zesnulého
Julese Bianchiho. Bohuzel kvuli Spatnému ovla-
dania obavé z nedostatecné konkurenceschop-
nosti se od celého projektu nakonec upustilo.
Sportovni znacka se ale presto v 70. letech stala
zachytngm bodem pro mnohé mladé jezdce ve
Formuli 2, odkud jich spoustu zamifilo pfimo
do kralovny motorsportu. Konkrétné tfeba
budouci hvézdy Jean-Pierre Jabouille, Patrick
Depailler nebo René Arnoux.

Po tomto relativnim Gspéchu se Alpine, jiZ ve
vlastnictvi Renaultu, pfesunul k vytrvalostnim
zavodim s cilem zvitézit ve 24 hodin Le Mans.
A uz pfiprvnim startu v roce 1976 se ukazalo, Ze
nebude jen néjakgm sparing partnerem. Zajistil
si totiz pole position a to hned se Sesti vtefi-
novgm naskokem na druhou posadku Porsche.
V dalsim roce mél dokonce Alpine ve finalové
pétce hned Ctvefici vozU, stésti jim ale nepfalo.
Porsche 936 fizené Jackiem Ickxem dojelo do
cile jako prvni a zadn{ z vozU Alpine nespatfil
v tomto roce cilovou vlajku. V nasledujicim roce
se uz ale Alpine dockal vitézstvi, a to paradoxné
i pfes to, Zze mél pomalejsi viz nez Porsche.
Tehdejsi posadku tvofili Jean-Pierre Jaussaud
a Didier Pironi na voze A442B.

Po tomto Gspéchu opustil Alpine s Renaultem
disciplinu vytrvalostnich zavodd a Renault
se zacal naplno vénovat kategorii Formule 1.
Alpine se pak na dlouhou dobu ze zavodnich
okruht vytratil.

Trnita cesta Alpine do Formule 1

Cesta Alpine do kralovny motorsportu, kde ji
muzZeme sledovat od letosniho roku, nebyla
vubec jednoducha. Jelikoz je Formule 1 ve své
historii plna zmén, je potfeba pfejit na Gplng
prvopocatek do roku 1977, kdy se do podniku
Formule 1 pfidala tovarni staj Equipe Renault EIf.

V roce 1977 ve Velké cené Velké Britanie usedl
do testovaciho vozu Jean-Pierre Jabouille,
kterg se nasledné zacastnil i nékolika dalSich
Velkych cen, ale bez jakéhokoliv Gspéchu. Za

netspéchem v letech 1977 a 1978 stala prede-
vsim nespolehlivost turbo motord. Prvni vitéz-
stvi pfislo v roce 1979 ve Velké cené Francie,
kdy se Jabouille stal prvnim vitézem Grand Prix
s preplhiovangm motorem. V roce 1981 se za
volant monopostu posadil talentovang Fran-
couz Alain Prost, pozdéjsi ¢tyfnasobng mistr
svéta, kterg nahradil Jabouille, kterg mél o rok
dfive vaznou nehodu. V sezéné 1985 Renault
dodaval pohonné jednotky hned tfem stajim
Formule 1 - Lotusu, Ligieru a Tyrrellu. O rok
pozdéji se uz ale Renault z divodu trvajicich
neGspéchu a finanéniho zatizeni automobilky
zavod(l nedcastnil a ke konci sezony 1986
ukoncil pasobeni ve Formuli 1 i coby dodavatel
motord.

V roce 1995 se francouzské pohonné jednotky
opét blgskly zpatky ve Formuli 1. S motory
Renault V10 se podafilo ziskat pohar konstruk-
térd staji Benetton, ve které byli vté dobé anga-
zovani Michael Schumacher a Johny Herbert.
Vroce 2000 byl tgm odkoupen Renaultem, ale v
sezonach 2000 a 2001 stale jesté pokracoval
pod svgm plvodnim jménem. Nazev Renault se
do jeho pojmenovani vratil v roce 2002 a zacala
tvrda prace na obnovenirespektu ve startovnim
poli. Kormidla se chopil zkuSenyg Flavio Briatore
a forma staje sla jen a jen nahoru. V roce 2003
vyhral Renault sv(j prvni zavod. O rok pozdéji
skoncil tfeti v poharu konstruktérd. A konecné
v letech 2005 a 2006 ziskal oba tituly, pro
vitéze i v poharu konstruktér(. V té dobé byl
hnacim motorem Fernando Alonso, kterg§ za
sebou nechal budouciho mistra svéta Kimiho
Raikkénena a odchazejici legendu Michaela
Schumachera.

V roce 2007 si staj Renault F1 prosla velkou 3pi-
onazni kauzou a byla usvédcena z nelegalniho
drzeni technickgch Gdajl o vozu staje McLaren.
Zadny trest viak Renaultu udélen nebyl, pro-
toze se podle Rady FIA neprokazalo, Zze by
Renault z téchto dat ziskal néjakou vjhodu. Pod
koncem staje Renault F1 se nakonec podepsala
kauza ovlivnéni zavodu Velké ceny Singapuru,
do které byl zapojen $éf staje Renault Flavio Bri-
atore ajezdec Nelson Piquet mladsi. V roce 2011
tak doSlo k prodeji vétSinového podilu staje
lucemburské investic¢ni skupiné Genii Capital,
ktera staj prejmenovala na Lotus Renault F1,
a tak se do kralovny motorsportu opét vratilo
jedno obrovské jméno. Pro nedostatek financi
se ale vedeni rozhodlo staj prodat a ze svéta
Formule 1 po ¢tyrech letech opét odejit.

A pak pfisel rok 2016 a muz jménem Cyril Abite-
boul dostal za kol obnovit jméno tgmu Renault
F1 a vybudovat silnou tovarni staj s vlastnimi
pohonngmi jednotkami. V roce 2017 bylo

uzavieno partnerstvi mezi Renault F1 tgmem
a olejarskou spolecnosti Castrol. Pro Castrol se
tak oteviela moznost vgjimecného testovaciho
prostfedi v ikonickém prostfedi vrcholového
motorsportu.

Proc ale vlastné doslo k pferodu z Renaultu
DP WorldF1 Team na Alpine F1 Team?

V ramci promény francouzské automo-
bilky Renault, nazvané ,Renaulution”,
prochazi zasadni zménou také znacka
Alpine. Ma se stat sportovni divizi Renaultu
a sloucit pod sebe jak samotnou znacku Alpine,
takidivize Renault Sport Racing a Renault Sport
Cars. Znacka Alpine se pretransformuje na ryze
elektrickou. Chysta ostrg hatchback vsegmentu
B, ostr{ crossover v segmentu C a sportak jako
nahradu za v soucasnosti jeding model A110.
Ten vznikne ve spolupraci s britskou auto-
mobilkou Lotus. ,Nova entita Alpine bere tfi
oddélené znacky, aby z nich vytvofila jednu
kompletni spolecnost... Budeme na silnicich a
na zavodnich okruzich autenticti a high-tech,
divoci a vasnivi.”, okomentoval zmény Laurent
Rossi, generalni feditel Alpine. Do tohoto kon-
ceptu jasné zapada i prefazeni formulového
tgmu pod hlavicku F1, protoze co jiného by mélo
vice podpofit image sportovnosti nez pravé
pusobeni ve vrcholové motoristické discipliné.
Navic ma byt novgm impulsem, protoze po roce
2019 staj nenaplnovala pozadovana ocekavani.
Jak to bude s divizi Renault SportCars, to zatim
jesté zcela jasné oficialné oznameno nebylo.

Soucasti tgmu pro letosni rocnik Formule 1 se
po Case opét stal, vitéz mnoha Velkgch cen
a dvojnasobny mistr svéta Formule 1, Fernando
Alonso. Dopliiovat ho bude mlady talentovanyg
jezdec Esteban Ocon, kterg by mél bgt i tim,
kdo do budoucna ponese bojovou zastavu do
dalsich klani. Prodlouzena byla také spoluprace
s Castrolem a tymem jeho specializovangch
inZengru, ktefi v ramci partnerstvi vytvareji
nové smési specialnich maziv s ultra nizkou
viskozitou (napfiklad Castrol EDGE SUPERCAR],
které musi byt najednu stranu dostatecné silng,
aby motory dokazaly ochranit pred obrovskgmi
pusobicimi silami a zaroveid omezovaly tfeni,

P

které ,odsava” zivotné dalezitg vgkon.

Jakjiz historie nékolikrat ukazala, bude s tgmem
Alpine do budoucna potfeba rozhodné pocitat.
Mnozi experti predpovidaji, ze v nasledujicich
letech bude vyrovnanm soupefem pro horni
polovinu tabulky, pokud se dokonce nestane
hrozbou tém nejlepSim.

Autor: Milos Vopatek, foto: archiv,
Renault a Castrol




Kdyz si budete chtit oddychnout od pamatek.

Muzeum Piaggio a 75 let kultovnich skatra Vespa

Jaka bude situace béhem léta nevim. Co ale vim a mGzu vrele doporucit, pokud se letos anebo

kdykoliv v budoucnu vydate do italského Toskanska a navstivite turisty obdivované Namésti
zazraku (Piazza del Duomo]) v Pise, musite spatfit jeSté jednu zajimavost. Nezapomerite
si po navstéve Sikmeé véze a romanské baziliky Domu Panny Marie Nanebevzeté, udélat
malou, ale o to zajimavéjsi, zajizdku do kolébky kultovni znacky Vespa.

Po necelgch 30 kilometrech a pGlhodince v auté, radéji nez po dalnici, se urcité vydejte po klikatgch okrs-
kach pravého Toskanska, se ocitnete se v méstecku Pontedera, ve kterém se zrodila a od roku 1946 se zde nepre-
trzité vyrabi jedna z nejznaméjSich znacek skatrd, Vespa. Pokud budete pocitat se mnou, zjistite, Ze letos
v dubnu oslavil prvni jejich skatr 75 let. Konkrétné se jednalo o model Vespa 98. V dubnu 1946 byl tento
Gzasny, funkéni a inovativni dopravni prostfedek poprvé predstaven siroké vefejnosti v golfovém klubu v Rimé.
Na stitu se chlubil zcela nové vyvedengm logem, které nahrazovalo pfedchozi emblém spolecnosti Piaggio Aircraft. Vespa se
témér okamzité stala milackem Ital( a nejenom jich.

Ano, chtél bych vas pozvat do muzea Piaggio, které je nejvétsim a nejkompletnéjsim italskgm muzeem vénovangm motocyklam,
domovem jedinecngch posbiranjch predmétu, které vypravéji poutavou historii lidské mobility. Vzpominka na casy davné
i soucasné ukazuje skupinu Piaggio jako virobce, kde se rodily nejenom motocykly a skatry, ale i lodé, vlaky, letadla nebo auta.

V muzeu, v rekonstruovan(ch, okouzlujicich
najdete na plose 5 000 m? ojedinélé sbirky vénované znackam Piaggio a Ape a dale
pak historii motocykll a zavodnich speciald znacek Aprilia, Gilera a Moto Guzzi,
které dohromady posbiraly celkem 104 svétovych tituld napfi¢ razngmi kategoriemi
motocykll, od Mistrovstvisvéta Grand Prix motocyklt po Supermoto, od trialovgch motorek

az po superbiky.

Adresa: MUSEO PIAGGIO, Viale R. Piaggio, 7, 56025 Pontedera [PI),

www.museopiaggio.it

Text: Tomas Cafourek, foto: archiv autora a Piaggio

stargch pramyslovych budovach

Ne, nespletli jsme se. Historii letectvi najdete v Mladé Boleslavi

Do mésta automobilt se mizete vydat nejenom za znamou tuzemskou znackou, ktera zde jiz v roce 1895 nasla své stabilni zazemi.
Nejdfive jako manufaktura na vgrobu jizdnich kol firmy Laurin & Klement, pozdéji se zamérenim na vgrobu automobild, které dodnes
na silnicich potkavame s logem Skoda. Jeji historii mizete spatfit ve SKODA Muzeu a pfilehlém depozitafi. Dnes jsme tady ale kviili
zcela jingm dopravnim prostfedkim.

O par let pozdéji, kdy si jiz sv(j sen
plnili panové Vaclav Laurin a Vaclav
Klement, se svého snu v roce 1912 dockal
v Mladé Boleslavi Metod&j Vlach, prvni Cech,
kterg se vznesl do vzduchu na letadle vlastni
konstrukce, pohanéné automobilovgm
motorem. O mnoho let pozdéji, roku 2001,
vznikl Nadacni fond Metodéje Vlacha, kterg
na pamatku mladoboleslavského nadsence
zalozilo pfimo samo mésto. Po vice nez 100
letech, po prvnim leteckém dobrodruzstvi

Metodéje Vlacha, bylo v roce 2015 slavnostné
otevieno muzeum hrdé nesoucijeho jméno. Pod
architektonickym navrhem Leteckého muzea
Metodéje Vlacha je svgm mimoradngm tvaréim
pocinem podepsan Ing. Arch. Michal Hlavacek,
ktery se pfi zrodu projektu nechal inspirovat
tvarem ,neviditelného/stealth” letadla F-117
Nighthawk. V prostorach moderniho hangaru
naslo sv(j domov pfes dvacet exemplar( sku-
tecné létajicich replik nebo pavodnich historic-
kgch letadel, letecké trenazéry a mnoho dal3ich

rekvizit souvisejicich s letectvim. Nadaéni fond
a samoziejmé i samotné muzeum se zde
snazi navstévnikam priblizit historii letectvi,
a dokonce nazorné ukazovat, jak letadla a jejich
piloti v minulosti [étali. Rozhodné stoji za to se
zde zastavit a nasat atmosféru létajicich stroja.
Obcerstvit se mlzete v pravé letecké kantgné
nebosimuizete odpocinoutaztribunypozorovat
pristavajici a vzlétajici letadla na pfilehlé
ranveji.

Vice informaci o probihajicich akcich a oteviraci
dobé najdete na jejich internetovych strankach.

Adresa: Letisté Mlada Boleslav, Regnerova 114,
293 60 Mlada Boleslav

www.letecke-muzeum-metodeje-vlacha.cz

Text: Tomas Cafourek, fotografie: Kamil Vecera




