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Nadherna cesta na vrchol

Jméno Adamek je v automobilové branzi skute€ngm pojmem. Prvni dilnu
zalozil v prazskgch Modranech jiz v roce 1934 FrantiSek Adamek. V tradici
od roku 1991 pokracuje jeho syn Miroslav Adamek. Je Gspésng nejenom
v podnikani, ale mnoho Gspécht dosahli v zavodech do vrchu a na okruzich

v Cechach i po Evropé.

Zacnu otazkou, kterou asi dostavate casto. Vzpomenete
si, kdy jste se poprvé zacal zajimat o déni kolem motori-
stického sportu?

To bylo ve skolnich letech, nékdy ve tfinacti, ¢trnacti. To
jsem byl z aut Gplné vyfizeng a neustale jsem po nich
pokukoval. Jenze tehdy nebylo moc penéz, tak jsem si je
jen zasnéné prohlizel. Pozdéji, jesté nez jsem Sel na voj-
nu, jsem pomahal panu Mrazovi ze Staveb Praha a jezdil
s nimi jako mechanik na zavody. Jezdili tenkrat zavody
do vrchu a my jsme se kolem nich stale ochomytali. Rad
bych jiz tenkrat zacal se zavodénim, ale tehdy to nebylo
mozné. Neméli jsme penize a sponzofi tenkrat jesté ne-
existovali. No a kdo by vlastné dal penize nékomu, koho
vibec nezna?

TakZe uz tehdy jste mél myslenku, Ze by Vas bavilo zavo-
dit. Pfedpokladam ale, Ze k autiim jste mél vztah uz mno-
hem dfive, mozna jako mal kluk?

Ano. Ja jsem vlastné vyrastal v dilné. Za valky jsem tam
pomahal tatovi, kter{ tehdy zaméstnaval osm lidi. Opravo-
vali jsme némecka auta. Moji pomoc potfeboval i po valce
a jednoho dne bylo potfeba dotahnout ,pétitunu” do dilny,
a tak mi fekl: ,Tady mas volant a ja pojedu pomalu a po-
tahnu té.” A tak jsem jiz v sedmi letech sedél za volantem.
Kdyz mi bylo devét let, tak mi tata postavil opravdovy
auticko. To se jmenovalo Freda, jako Frantisek Adamek.
V osmactyficatém jsme s nim byli na Vstavé lidovgch vo-
zitek, kde se umistilo na tfetim misté. Bylo nadherné a jez-
dili jsme s nim spolu s tatou azZ za Frgdlant.

Pokracovani na strané 6

Novy revolucni Ciryg lak
Standocryl VOC Xtreme Clear

B&hem nékolika dnii pfedstavime v Ceské a Slovenské republice zcela novy
revolucni Ciry lak Standocryl VOC Xtreme Clear K9580.

Touto novinkou nabgva aplikace ¢irgch lakd zcela nového
rozméru. Zcela nova inovativni technologie pro virobu
pryskyfic od koncernu Axalta pfinasi neuvéfitelné rychle
schnouci €irg lak, diky kterému lakovny pfi suseni usetfi
spoustu ¢asu a energie. Pokrokovy ¢irg lak je na vzduchu
suchy za necelou hodinu a pfi suseni v susicim boxu je
suchy jiZ po neuvéfitelngch 5 minutach.

To navic dopliuje excelentnim rozlivem a v{gsledngm
leskem. Nanaseni Cirého laku probiha dnes tolik vyZzado-
vangm jednim krokem. Tato rychla a asporna aplikace je
mozna diky nizké viskozité. Cirg lak se po nastfiku z pis-

tole ihned skvéle rozléva. V kombinaci s fedidlem Smart
Blend Plus téz spliuje nejnarocnéjsi pozadavky na opravy
do rozstfiku.

Nyni tak budou moci lakovny, které hledaji aspory ener-
gie, chtéji dosahovat optimalni produktivity, vyZaduji
perfektni finalni vzhled a fandi poslednim dostupngm
technologiim, pracovat s vysokou efektivitou a zaroven
se skvélgm finalnim vzhledem bez kompromisu.

Pokracovani na strané 2

Standox podporuje Vaclava Pecha
na Mezinarodnim mistrovstvi CR v rallye 2014

Na konci bfezna jsme se stali se znackou Standox partnerem EuroQil — invelt teamu pro rok 2014 na Mezinarodnim
mistrovstvi CR v rallye, jehoZ posadka ve slozeni Vaclav Pech jun. a Petr Uhel patfi dlouhodobé k absolutni $picce

ceského rallye sportu.

Co vedlo ke spojeni loga Standox s Vaclavem Pechem,
fika Lubomir Silhavik, jednatel spole¢nosti: ,U nas
v Servindu mame k rallye dlouhodobé velmi blizko, auta
jsou nas zivot nejen v praci, ale i v soukromi. DelSi dobu
jsme pfemgsleli o partnerstvi s néktergm z prednich
jezdcl a po lednovém nadherném souboji Vaska Pecha
s Robertem Kubicou na rakouské Janner Rallye bylo
rozhodnuto. Navic je nam sympatickg divacky atraktiv-
ni styl Vaska Pecha a také jedine€nost jejich vozu Mini
$2000, kterg i po ukonceni podpory tovarny dokazal
tgm kolem Vaska Pecha doladit na konkurenceschop-
né auto i nové tfidy R5. Standox je pfednim celosvé-
tové uznavanim virobcem autoopravarenskgch lakd.

Pokracovani na strané 2
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Novinky a zajimavosti

Pokrazovani ze strany: NOVYJ revolucni Cirg lak Standocryl VOC Xtreme Clear

Technickg trénink na novg Standocryl VOC Xtreme Clear pfed uvedenim na cesky trh. Zleva doprava: Jan Kfiz
(technik], Harald Klockner (technicky trenér Standox), Pavel Novotny, Josef Kuzma, Ladislav Rydlo, Jan Widtman
(technici), MiluSe Rendlova (asistentka product managementu), Pavel Volek, Tomas Krebs (technici), Jindfich Falber
(produktovg manazer Standox), Jan K3ir (technik) a Ota Jedlicka (koordinator skoleni).

Samotna pfiprava ¢irého laku pfed aplikaci je velice
snadna. Staci vybrat jedno ze dvou specialnich tu-
zidel Standox Xtreme. Tuzidlo Standox VOC Xtreme
Hardener se pouziva pro nucené suseni v susici kabi-
né nebo ho lze pouzit pro suseni na vzduchu, pokud
je relativni vlhkost vzduchu pod drovni 40 %. Stan-
dox VOC Xtreme Hardener Air se pouziva pro suseni
na vzduchu.

Demonstracni video najdete na:
http://youtu.be/WeQj300LUqL

polracovani ze strany 1: Standox podporuje V. Pecha v MMCR v rallye 2014

Exkluzivita patfi dlouhodobé ke Standoxu a my se chce-
me, jako jednicka v Ceskeé republice i na Slovensku, vzdy
spojovat s témi nejlepsimi a k tém u nas bezesporu Ain
(Vaclav Pech) dlouhodobé patfi. Proto je nam cti pod-
pofit ho v boji o obhajeni lofiského mistrovského titulu.”

Modré logo Standox na rallye specialu Mini John Co-
oper Works S2000 uvidéli fanousci jiz na Rallye Cesk{
Krumlov, ktera se jela v patek 2. a v sobotu 3. kvétna.
Logo Standox se objevilo i na kombinéze Vaclava Pecha,
kter{ o zacinajici spolupraci fika: ,Jsem nadseny, ze diky
nasim dlouhodobgm v{sledkim a vefejné prezentaci
nasi posadky nas oslovil partner z automobilové branze.
Stejné jako nase stavajici partnery, tak i firmu Servind
a jejich produkty Standox se budeme snazit reprezento-
vat v rallye sezoné 2014 co nejlépe.”

Vaclav Pech je drzitelem 3esti titul(i mistra Ceské repub-
liky a deviti tituld mistra Stfedni Evropy v rallye. Auto-
mobilovému sportu se vénuje od roku 1996, kam spadaji
jeho prvni starty v rallyecrossu. Téhoz roku se spole¢né
s Petrem Uhlem na sedadle spolujezdce zacastnil své

prvni automobilové soutéze s historickjm zavodnim
vozem Skoda 1000 MB. Od roku 1998 se pak posadka
Vaclav Pech junior a Petr Uhel pravidelné acastni startd
na Mezinarodnim mistrovstvi Ceské republiky v rallye.
V roce 2001 tato plzefiska dvojice vstupuje do domaciho
mistrovstvi poprvé s vozem nejsilnéjsi kategorie WRC
a v té dobé zacina neprerusena $ndra Gspésnych vy-
sledkd jak v domacim Sampionatu, tak i pfi zahraniénich
startech. Od roku 2006 se drZi na Spicce ceského i vise
uvedeného evropského mistrovstvi s vozem kategorie
N/4 Mitsubishi Lancer a to az do roku 2011. Na konci to-
hoto roku zacinaji testovat vz Mini Cooper S2000 1,6T
a s timto bojuji v ramci ¢eského mistrovstvi doposud.

Hned prvni zavod s logem Standox v Krumlové byl velice
zajimavy. Z napinavého souboje s Janem Kopeckgm z to-
varniho tgmu Skoda vysel vitézné Vasek Pech. | dal3i pod-
niky Rallye Sumava Klatovy a Rallye Hustopece skongily
pro EuroQil — invelt team vitézné.

Gratulujeme a piejeme mnoho Gspéchi
i v dalsich zavodech!

Petr Uhel (vlevo) a Vaclav Pech, jun. v kokpitu rallye specialu Mini John Cooper Works S2000.

Novy katalog prislusenstvi a vybaveni

vychazi praveé v téchto dnech

Novy katalog pfislusenstvi a vybaveni pro lakovny pfinasi zcela nov{ systém tfidéni nabizeného portfolia produktd. Oproti stavajicimu katalogu, kdy byly
jednotlivé polozky tfidény podle dodavateld, najdete vtom novém sortiment roztfidény dle jeho pouziti.

Jednotlivé kapitoly tedy mizete najit pod nazvy: Brou-
Seni, Lesténi, Maskovani, Spotfebni material, Ochrana
zdravi, Stfikaci technika, Nafadi a pfislusenstvi k nafa-
di, Technologické vybaveni, Primyslové papiry a utér-
ky a Chemie pro myti a cisténi. Ucelenou nabidku vice
nez 1700 oblibengch produktt s objednacimi €isly, po-
pisky a struénou charakteristikou najdete na 173 stra-
nach. V nasem sortimentu vsak najdete stovky dalSich
uZite¢ngch pomocnikd pro vase komfortni lakovani.
V pfipadé vaseho zajmu o dalsi zbozi nevahejte oslovit
nase obchodni zastupce nebo zakaznické centrum.
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Predstavujeme: Ota Jedlicka a jeho kralovstvi

Ota Jedlicka je koordinatorem Skoleni a trenérem divize Autoopravarenstvi nasi spole¢nosti. Mnohgm z vas ho nemusime predstavovat, méli jste moznost

setkat se s nim osobné - at uz u nas v Servindu nebo pfimo ve vasi lakovné. Ota je tvari Servindu. Asi by to nikoho z nas ani nenapadlo, ale v lofiském roce
mél odejit do dichodu. Pfesto ho nadale mizete potkavat v nasem Skolicim centru. Zeptali jsme se ho na jeho dlouholeté plasobeni v Servindu a snazili
se vyzvédét zajimavosti a novinky z jeho kralovstvi — nejvétsiho a nejmodernéjsiho Skoliciho centra ve stfedni Evropé.

Kdy jste nastoupil do Servindu a jaké zde byly Vase
zacatky?

Bylo to v roce 1992, kdy byl zalozen Servind, a nastoupil
jsem jako druhg zaméstnanec tehdy vzniklé spole¢nosti.
Nastoupil jsem jako technik, kterg délal nejprve skladnika.
Kdyz bylo co prodavat, prisla dloha technika

Jake byly pocatky sSkoleni a v jakgch prostorach jste Sko-
liti?

Znacka Standox, ktera byla od zacatku mou parketou, neni
od jejiho zacatku spojena pouze s prodejem Spickov{ch
autolaku, ale takeé s technickou podporou zakaznikd Stan-
doxu tudiz i Servindu. Prvni zazemi pro techniky a také pro
prvni Skoleni zakazniku vzniklo nékdy v roce 1997 v uvol-
néngch kancelafich objektu Stfedovice. Byly to skromné
zacatky, které mimo koloristickg servis znamenaly také
prvni Skoleni ve ,svém"”. Do té doby jsme Skolili v propuj-
cenych lakovnach servist nasich zakaznika.

Jak se nasledné vyvijelo Skoleni po otevieni prvniho ,,pl-
nohodnotného” skoliciho centra v roce 2000?

Zacatky byly spojeny s tzv. konvenénimi materialy. Nastup
modernich vodoufeditengch materiald si vynutil zvgsenou
podporu lakoven a v roce 2000 zfizeni skoliciho centra,
tehdy informacniho centra.

Jednalo se o prostory, které bylo nutné adaptovat v sou-
ladu se stavebnimi pfedpisy a soucasné musely vyho-
vovat nasim provoznim potfebam a narokdm. Vybaveni
tohoto centra bylo limitovano velikosti tehdejsich prostor.
K dispozici jsme méli u€ebnu, socialni zazemi a vSechno
zakladni vybaveni jako byla kombinovana stfikaci kabi-
na, stfikaci sténa, IR vysouse¢, rameno pro pneumatické
a elektrické naradi, centralni odsavani, mycky stfikacich
pistoli, samozfejmé viechna michaci zafizeni a vie pro
kompletni koloristick{ servis. S tim jsme vydrzeli néko-
lik rokd a naroky trhu si opét vyzadaly dalsi rozsifeni. To
znamenalo adaptovat dal3i pfilehl§ prostor, kter jsme
vybavili druhou stfikaci kombinovanou kabinou a dalsimi
misty pro brouseni. V3e pfedevsim s ohledem na rozsifujici
se primyslové oddéleni.

Tézko se porovnava tehdejsi Skolici centrum s tim dnes-
nim. Vzhledem k omezenm moznostem jsme vSak méli
vse, co nam pomohlo plné podporovat potieby trhu a na-
Sich zakaznika.

Jak se lisilo zafizovani Skoliciho centra v Tuchoméficich?

Prostory byly jiz od pocatku navrhované jako Skolici cen-
trum, méli jsme dostatek ¢asu na dikladng vgbér Spicko-
v(ch dodavatell a v neposledni fadé jsme jiz méli zkuse-
nosti s vybavovanim StreSovic. Samoziejmé ne vSechno
probihalo zcela hladce, ale myslim, Ze jsme to nakonec
zvladli a do dnesniho dne vypilovali. To mohou nasi zakaz-
nici posoudit sami pfi navstévé nebo na Skoleni u nas.

Co je na novém skolicim centru zajimavé?

K tém na prvni pohled viditelngm vécem patii velka pro-
sklena plocha tfi ze ¢ty stén. Diky tomu je ve Skolicim
centru dostatek denniho svétla, které je pro lakgrniky ob-
zvlast dulezité.

Dominantou prostoru jsou dvé nejmoderné;jsi kombinova-
né stfikaci kabiny Lutro s pfimgm ohfevem/spalovanim,
tedy bez vgméniku, diky éemuz je proces suseni nejenom
ekonomicky, ale i rychlg. Jsou ovladany z panelu s dotyko-
vgmi displeji a vybaveny moznosti urychleného odvétrani
pomoci zonoveé stropni ofukovaci jednotky. V jedné z kabin
je umistén susici robot Symach Robodry.

V modernich prostorach dale najdete tfi pfipravna stani
vybavena pracovnimi rameny s centralnim odsavanim
brusného prachu a mobilni pracovisté na brouseni s od-
savanim. Na jednom z pfipravn{ch stani je umisténo susici
zafizeni Symach Flydry, které napfiklad umozfuje na ma-
ximum zefektivnit prabéh Skoleni pro pfipravare. Kromé
susicich robotl jsme ale vybaveni i susicimi infrazafici
IRT. PFi Skolenich lakujeme s nejnovéjsi strikaci technikou
od némecké spolecnosti SATA. Pfi primyslovgch 3kole-
nich jsou pouzivana rizna velkokapacitni stfikaci zafi-
zeni. Pomocnikem pfi brouseni a leSténi je pneumatické
a elektrické naradi od uznavangch vgrobct Mirka, Festool
a Hamach.

Jakou plochu zaujima skolici centrum a kolik lidi v ném
miZe byt naraz skoleno?

Skolici centrum ma 850 m?, k dispozici je navic uéebna
pro 14 osob nebo konferenéni mistnost az pro 50 $kole-
nych. Prostory stfediska jsou koncipovany pro Skoleni
Sesti az dvanacti G¢astnikd. O poctu G&astnikd rozhoduje
zejména téma Skoleni a vyspélost Gcastnikd. PFi mana-
Zerskgch Skolenich, u ktergch je tradicni prakticka cast
nahrazena demonstraci skolitele, je mozné pocet Gcast-
provadét az pro néjakgch 30 osob. Diky dispozici skoliciho
prostoru je umoznéna variabilita a efektivni vyuZiti ¢asu
béhem Skoleni.

Kromé zakaznickych skoleni, jaké dalsi jsou zde moznosti
na vyuziti?

Pravidelné se zde odehravaji interni pfedstaveni doda-

Skolici stfedisko v Tuchoméficich a Tréninkovy(
program Servind.

vatelskgch novinek nasim technikim a obchodnikim.
Novinky a nové pracovni postupy jsou zde prakticky pred-
stavovany a demonstrovany i nasim zakaznikdm. Centrum
téz slouzi jako vzorova ukazka moziné dispozice lakovny
a jejiho vybaveni nejmoderné;jsimi technologiemi.

Casto zde testujeme a vyhodnocujeme Grover lakovacich
materiald na trhu. Sami a nezavisle zkousime novinky
v oblasti barev i pfislusenstvi. Kromé toho tady nasi tech-
nici pfipravuji vlastni pracovni postupy a lakovaci systémy.
Obzvlasté aktivni jsou v tom nasi technici z divize Indu-
stry, ktefi vyvijeji nové lakovaci systémy a technologické
postupy konkrétnim zakaznikdm na miru. Celkové pojeti
a vybaveni skoliciho centra pUsobi velice pozitivné na nase
zakazniky a napomaha k potvrzeni nasi ddvéryhodnosti
a kompetentnosti v oblasti lakovani.

Muizeme se v letoSnim roce pfi Skolenich a trénincich se-
tkat s néjakgymi novinkami?

Na zacatku roku jsme vydali novou tréninkovou broZuru,
ve které jsou popsany standardné vypisované tréninky a $ko-
leni. Skoleni se déli na skoleni pro management, tréninky pro
lakgrniky a od letoniho roku nové pro karosare. Sou¢asti bro-
zury je i plan a terminy jednotlivijch Skoleni. Navic samozriej-
mé nabizime seminare a tréninky na miru novgm i stavajicim
zakaznikam. Dalsi prileZitost, a proto je to zakomponovano
i do nasich skoleni, vidime v zefektivnéni lakgrnickgch proce-
st za Gcelem nachazeni materialovych, ¢asovich a energe-
tickgch Gspor, tak abychom nasim zakaznikim pomohli zv{sit
rentabilitu a konkurenceschopnost v jejich podnikani.

Zajimava produktova videa a pracovni postupy

najdete na ServindTV.

www.youtube.com/ServindTV

A tak jsme skolili ve starém skolicim stredisku ve Stresovicich

Je néco, co vam za |éta vasi praxe zistalo v mysli?

Jisté bych mohl zavzpominat na fadu radosti, starosti,
Gspéch(, ale i nezdard. Ale mam také jednu ,veselou his-
torku z nataceni”, ktera je spojena s revizi hydrantt jesté
pfed dokongenim adaptace - rozsifeni skoliciho strediska
ve StfeSovicich. Revizni technik prisel kontrolovat stav
hydrantd. Otocil tedy ventilem na pfivodnim potrubi,
ale voda nikde. Jenom se oz{val vzdaleng zvuk proudici
vody. Nastala chvilka nejistoty, co se vlastné déje. Netr-
valo dlouho a bylo jasno. Za novou pfickou ve skladu bylo
v okamziku vody az zbyte¢né moc. Pro¢ tolik vody najed-
nou a ve skladu - tam, kde ji nikdo nepotfeboval? Pfivodni
potrubi prochazelo pfickou do skladu, kde bez uzavéru
tréelo ze zdi. Chybélo totiz dodélat napojeni na hydrant,
to byla ta drobna chybicka. Bylo to nejprve docela drama,
pak dost prace na likvidaci ,lokalni povodné”, ale nakonec
to dobre dopadlo. Dnes, s odstupem ¢asu, se to dobfe vy-
pravi, tehdy to vsak pfilis veselé nebylo.

Dékujeme za rozhovor a piejeme Otovi hodné elanu
a zdravi do dalsi prace.
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Rozhovory

Lakuji s nami

Je nam potésenim privitat mezi nami nové i stavajici zakazniky. Abychom vam je mohli blize pfedstavit, polozili jsme jejich zastupcum tfi otazky.

1. Jak dlouho piisobite na trhu a na jaké znacky se zamérujete?
2.V cem myslite, Ze spociva aspéch vasi spolecnosti, a proc se k vam vasi zakaznici vraceji?
3. Proc jste si v oblasti lakovani vybrali za partnera spolecnost Servind?

KSV GROUP, s. . 0.

Jifi Kucera, spolumajitel spolecnosti

1. Naze spole¢nost pusobi na trhu jiz 15 let a je zaméfena
na autorizovangy prodej znacek Hyundai, Ford, Opel
a Mazda. Pozarucné servisujeme i vozy ostatnich znacek.
Dfive jsme méli pobo¢ku v centru Chomutova, poslednich
9 let vSak sidlime v obchodni zéné u Kauflandu v Otvicich.
Celou dobu se firma neustale vyviji a rozrasta. V dnesni
dobé jiz disponujeme kromé servisu a showroomu také
autobazarem, lakovnou, klempirnou, nahradnimi dily,
pneuservisem a myckou.

2. Troufam si fict, ze nasi zakaznici jsou nam vérni a radi
se k nam vraci diky nasim nadstandardnim sluzbam. Mimo

jiné jim nabizime zapujeni pfislusenstvi zdarma, ruéni
myti vozu, asistenci odtahové sluzby, mimofadné eventy
typu Détskg den a mnohé dalsi. Zakaznici se samoziejmé
mohou spolehnout na stabilitu firmy a profesionalitu na-
Sich zaméstnancd, ktefi se jim a jejich pozadavkim vzdy
snazi vyjit vstric.

3. Se spolecnosti Servind se rozhodné shodujeme v jedné
véci — chceme pro zakaznika jen to nejlepsi! A pravé proto
jsme se rozhodli navazat spolupraci pravé s touto firmou.
Siroka nabidka, kvalita a zaruka vyrobku. Pfesné to chce-
me zakaznikim také nabidnout.

Pfipravné stani se sténovgm odsavanim s moznosti drobngch lakovacich praci,

které je vybaveno susicim robotem Symach Flydry.

Autosalon Hyundai, Ford, Opel a Mazda chomutovské spoleénosti KSV GROUP v Otvicich.

Autoplus Il, s. .

Vladimir Kubik, jednatel spolecnosti

1. Natrhu pusobime jiz od roku 1967. Tehdy jesté pod hla-
vickou VD Kovos Teplice. V roce 1992 se virobni druzstvo
transformovalo na spolecnost Autoplus I, s. r. 0. Od té doby
se nam podafilo expandovat a vybudovat dvé provozovny
v Mosté a jednu v Chomutové, ve ktergch v soucasné dobé
pracuje 70 zaméstnancd. Tito se v nasich autosalonech
staraji o prodej a servis domaci znaéky Skoda a o autori-
zovany servis znacek Volkswagen a Volkswagen UzZitkové
vozy. Mimo to jsme pod znackou Bosch Service schopni
servisovat i vozy ostatnich znacek.

2. Povazujeme se za nejlepsi v regionu a véfime, Ze nas
tak vidi i nasi zakaznici. Proto je pro nas prioritou kvali-
ta poskytovanych sluzeb a individualni pfistup. Zakaznici
u nas najdou kompletni portfolio sluzeb od nakupu nové-
ho ¢i ojetého vozu, véetné zajisténi pojisténi a financo-

0.

vani, pfes kompletni servis, véetné vlastni autolakovny,
az po STK.

3. U Servindu ocefiujeme technickou podporu. V takovém
rozsahu neni v branZi bézngm standardem. Zajimavé je
i poradenstvi v oblasti fizeni ekonomiky lakovny. Ve spo-
lupraci se Servindem jsme zredukovali nase dvé lakovny
do jedné. Tu jsme vybavili novgm susicim a lakovacim bo-
xem a rovnéz nové pripravné stani bylo osazeno susicim
robotem Symach Flydry. Diky novgm pokrokovgm techno-
logiim jsme tak schopni rychle, hospodarné a ekologicky
pokryt viechny pozadavky nasich zakaznikl pouze v jedné
lakovné. Dale se diky Servindu podafila vice rozvinout spo-
luprace s pojistovnami. Mimo jiné jsme vytvorili pojistovaci
centrum, které se nam velmi osvédcilo.

Rostoveé pfipravné stani s odsavanim osazené susicim robotem Symach Flydry.

Autosalon Skoda spoleénosti Autoplus Il v Rudolické ulici v Mosté.

Nejnovéjsi verze lakovaci a susici kabiny Termomeccanica Powertherm, ktera vyuziva technologie pfimého ohfevu
a frekvenénich ménica. Ty stoji za Gsporou az 30 % provoznich nakladu. Ovladana dotykovym displejem v cestiné.



Nasi zakaznici

www.servind.com

AUTODILY SPINDLER HOLDING, a. s.

Petr Vitek, reditel

1. nNase firma plsobi na trhu od roku 1991. V ramci
osobnich vozl se zaméfujeme na znacky Citroén a Ni-
ssan. Dale jako autorizovan{ dealer nabizime nakladni
vozy znacek Tatra a Renault. Jako subdodavky zajistu-
jeme prace pro znacky Toyota a Mazda. Dopliikové za-
jistujeme v pfipadé potfeby i servis ostatnim osobnim
i nakladnim znackam.

2. Nas Gspéch stavime na proskoleném personalu,
zajisténi komplexnich sluzeb vlastnimi vgrobnimi pro-
stfedky, na kvalité prace, tradici firmy, velkém portfo-
liu nasich klientd, kvalitnim dilenském vybaveni provo-
zoven a mnohych dalSich aspektech.

3. Pfizméné dodavatele jsme poZadovali zefektivnéni
lakovacich postupt, Gsporu vstupni energie pfi lakova-
cim procesu, éemuz napomaha nové instalovang susici
robot Symach Flydry. Dale jsme vyZadovali renomova-
ného dodavatele technologie, kvalitu lakovaciho ma-
terialu, zazemi a silu velké spolecnosti.

Susici robot Symach Flydry umisténg v lakovacim a susicim boxu, s nejvyssi moznosti instalace o vgsSce zavéseni &4 metry,

kterd umoznuje i suseni dodavek a nakladnich vozd.

Usteck( autosalon znaéek Citroén a Nissan Autodily Spindler.

AUTO GOLDCAR, a.s.

Ing. Tomas Vrab, feditel spolecnosti

1. Kofeny nasi spolecnosti vznikly jiz v roce 1993 a po-
stupngm vgvojem vyistily do soucasné podoby, akciové
spolecnosti AUTO GOLDCAR. Zaméfujeme se primar-
né na znatku Skoda, a to od roku 2001, kdy jsme kromé
servisni €innosti v oblasti automobil véech znacek ziskali
autorizaci na prodej a servis automobilti Skoda.

2. Toto je otazka, na kterou neni tak lehké odpovédét.
V ramci standard( vybaveni pracovist, odbornosti zamést-
nancl a zakaznického prostfedi je situace u nas obdobna
jako u nasich konkurentd, a proto se snazime bgt jednim

slovem lidsti”, pfedevsim pochopit problémy zakaznika
a pokud mozno jim vyjit maximalné vstfic.

Stale se snazime mit na paméti to, Zze koupit automobil je
radost, ale nasledné jeho servis je jiz jen starost!

3. Vgbér dodavatele nebo partnera neni nikdy jednodu-
chy, ale zde muzeme byt struéni: kvalita a cena produk-
th, Siroka paleta dopliikovgch sluzeb a hlavné pfistup pfi
jednani nas presvédcily, ze tato spolecnost sdili podobné
priority jako nase, a proto jsme si ji vybrali jako partnera
v oblasti lakovani.

Autosalon Skoda - Auto GoldCar na prazském Bohdalci.

Pfipravné stani se sténovgm odsavanim a susicim robotem Flydry.

Systém Flatliner od Sv{carské spolecnosti Betag pro opravu drobnych a stfednich karosarskgch poskozeni.

LAURETA AUTO, a. s.

Jaroslav Jelinek, pfedseda pfedstavenstva « RNDr. Eva Lhotanova, clen predstavenstva

1. Zaméfujeme se vihradné na znatku Skoda. Od 3e-
desatého roku, kdy jsem pfisel z vojny, jsem ,Skodovak”.
Za Skodovku jsem také 15 let zavodil, takze je mou srd-
covou zalezitosti. Pfi volbé jména spolecnosti jsme se ne-
chali inspirovat jménem pana Laurina, kterg byl dusevnim
technikem Skodovky. Vozy Skoda prodavame a servisuje-
me od 22. ledna 1991.

2. Véfime, Ze je to individualnim pfistupem naseho per-
sonalu. Pouzivam pro to rad jednu vétu: ,Vase starosti
pfeneste na nas.” Dal3i véci, které si velice cenime, je loa-
jalita nasich zaméstnancu. Zakaznici k nam fadu let chodi
za konkrétnimi lidmi a védi, Ze se jim bude vénovat ,jejich
technik” a auto bude opravovat jejich ,0sobni mechanik”.
Diky tomu mame mnoho zakaznik( i z fad vgznamnych
osobnosti.

3. i prvotnim jednani nas sviym jednanim zaujal ob-
chodni zastupce pan Drbal. Byli jsme nadseni i pfijetim
ze strany vedeni spolecnosti. Pfesvédéily nas reference
ostatnich zakaznikd Servindu, ktefi jiz Standox pouzivaji.
Ocenujeme technickou podporu a rychlou reakci v pfipadé
potreby technickgch konzultaci.

Autosalon Skoda spoleénosti Laureta Auto v Mladé Boleslavi.

PFipravné stani se susicim robotem Symach Flydry.
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Rozhovor

Pokracovani ze strany 1:

Nadherna cesta na vrchol

Auticko Freda postavil malému Mirkovi v roce 1948
jeho tatinek Frantisek Adamek.

Mélo Sachs motor a 8 rychlosti. Jezdil jsem s nim do $koly,
ale potom mi to etnici zakazali. Ze pr{ jako malg kluk ne-
mUzu jezdit v auté.

Jméno Adamek je v motoristické branzi pojmem. Kdy
se Vase rodina zacala zivit servisem a prodejem aut?

Tatinek to tady (v Praze ModFanech) postavil v roce 1933. Byl
vyuceng kovar a opravoval viechna mozna auta i motorky.
Po valce jsme opravovali auta, ktera tu zdstala po Némcich.
Jelikoz jsme byli zadluzeni a nemohl nam vse poridit, tak
mi tata vyrabél masinky. Také mi udélal to auticko Freda
a v padesatém druhém mi udélal motorovou kolobézku. Ta-
kovou nemél nikdo. Dokonce ji tady mam rozdélanou a chtél
bych ji dat znovu dohromady. Takového tatu bych pral kaz-
dému. Vsechno mi udélal. Kazdy fikal, kde ten pan Adamek
takové napady bere. Jednou v padesatém druhém roce tu
zastavili Italové s nakladnim vozem a méli néjaké problémy.
Tak jsem jim to pomohl spravit. Jeli z VarSavy a méli u sebe
jizdni kola. Tata si je prohlédl a do ctyr dni jsem jezdil na kole
s pfevodnikem, jako méli oni.

A kdy jste se Vy zapojil do déni na servisu?

Denné jsem chodil kolem dilny. V padesatém ¢tvrtém jsem
se vyuCil nastrojafem, ponévadz mé vyhodili ze Skoly, ze
mam tatu Zivnostnika. Délal jsem nastrojafinu, ale po praci
jsem chodil sem. Bracha mi tady vZdycky pfipravil néjakou
praci, abych si vydélal néjakou tu korunu. Tata mi zemfrel
v roce 1962 a ja jsem premyslel, ze bych néco zkusil. Prisel
Sedesaty osm{ rok a myjsme zacali koketovat s NSU. Nebylo
to sice jednoduchg, ale prijeli k nam Némci a domluvili jsme
se na spolupraci. Vybavili nas nafadim a jel jsem do Neckar-
sulmu na tfi mésice na zaskoleni. Délal jsem tam na mecha-
nické dilné, v karosarné i lakovné. Domluvil jsem se s nimi, ze
nechci zadné penize, ale ze bych rad sehnal néjaké auto. Byl
tam prokurista pan Weisauch, kter{ si mé oblibil a vénoval
mi ojetého ,enesaka”. Dvanactistovka, vzduchem chlazeny
¢tyfvalec OHC, osmdesat Sest koni, ileng auto. To jsem si
sem pfivezl a zacal s nim v sedmdesatych letech zavodit.
Zacal jsem porazet vSechny mistry z Boleslavi a oni z toho
byli vzdycky vydéseni. To auto hrozné jelo a mélo skvélé
jizdni vlastnosti, a i kdyz jsem s nim jesté Gplné neumél, tak
jsem délal vsledky. Pozdé&ji jsem si koupil jing nabourany
a preSel do skupiny A2, kde byly povoleny néjaké apravy
a my jsme se v tom pofad dloubali a dloubali. Nakonec mi
z fabriky NSU napsali, Ze mi daji motor. Ja jsem na néj ale
nemél, tak mi ho nakonec cel{ zaplatili. Byl uz se vstfikova-
nim a stal néjakgch 11 000 marek. No a ja jsem s nim od roku
1974 nasleduijici tFi roky vabec neprohral.

A vzpomenete na Vase prvni zavody, kdy jste jel viibec po-
prvé a jak to pak dale pokracovalo?

Prvni jsem jel ve Vyskefi, tam jsem poprvé vyhral. To bylo
v sedmdesatém prvnim. Tam jsem porazil Zida. Hned v dal-
$im zavodé mi rozebirali a kontrolovali celé auto, jestli za tim
neni néjaky podvod. Bylo to Gzasny, vlastné jsem tehdy vi-
bec netrénoval. Néco jsem ale okoukal od brachy, kterg také
zavodil do roku padesat Sest s Minorem. Spoustu véci jsem
se od néj naucil a dozvédél. Po vojné jsem se dostal do svéta
velkgch zavodnich aut. Zacal jsem jezdit Mistrovstvi Evropy
a Interserii. Pak jsem se dostal na Mistrovstvi svéta a jako
prvni Cechoslovak jsem jel $estihodinové a dvanactihodi-
nové zavody. Ze zacatku to moc neslo, dojizdél jsem paty,
Sest(. Pak jsem ale v roce 1985 prestoupil do tgmu Karla
Hasenbichlera, to uz se mi zacalo dafit a uz jsem dojizdél
nejhdre treti, ale vétsinou jsem vyhraval. Mél jsem vzdycky
pfipravené auto a mél jsem bezvadné sponzory. Dokonce
jsem v devadesatich letech udélal rekord ve Sternberku,
kterg nebyl prekonan skoro 20 let Zzadngm nasim jezdcem.
Ecce Homo jsem mél hrozné rad, a tak mé tési, ze jsem si
tam udélal takovou nadhernou vzpominku. Pozdé&ji jsem
jezdil Octavii Cup a Fekl jsem si, Ze toho v Sedesati necham.
No a pak pfisla jina doba a ja se zacal vénovat praci.

Docetl jsem se nékde, ze jste zacinal na Skodovkach. Je to
pravda?

Ne, ja jsem zacinal s tim NSU. Abych ziskal licenci na vrchy,
musel jsem nejdfive absolvovat tfi soutéZe. Jel jsem je teh-
dy s Gottfriedem, vyhral je a obdrzel zavodni licenci. Poz-
d&ji jsem doopravdy jezdil se Skodovkou s Jirkou Adamkem

v Brné ¢tyrhodinovku, to bylo se stodvacitkou. Jezdil jsem
chvilku i s Fiatem, najimali si mé, kdyz se jezdily Evropy Etyr-
hodinovky na okruhu v Brné. Na Skodovce jsem pak jezdil
az Octavia Cup. To bylo tézkeé a bylo to o velkjch penézich.
Kazd{ zavod nové gumy, jedna guma stala tehdy sedm tisic.
Kromé toho to bylo naroéné i na brzdy a na dalsi komponen-
ty. Co je zajimavé, motory drzely celou sezonu. Protoze jsem
vzdycky Setfil gumy na dalsi dva zavody, nepfistupoval jsem
k tomu zcela jako profik. Néjaké velké Gspéchy jsem tam tedy
nemél. Kdyz jsem byl nékde treti, ctvrty, tak to bylo vSechno.

A jak to bylo s Brixnerem Spyder?

V sedmdesatém druhém skon¢ila vjroba NSU v Neckarsul-
mu. Pfeslo tam Audi a v roce sedmdesat Sest skonila ho-
mologace NSU a uz se s tim autem nedalo jezdit. Tak jsem
se ptal Spiesse (nejlepsi specialista na Gpravy voz( a motord
NSU) a ten mi poradil, at si koupim od Brixnera skofepinu
a doma si to dodélam. Privezl jsem si to jako polotovar. Spo-
dek auta je z NSU, spoustu véci jsem mél, motor jsem mél
taky, no tak jsme to za rok postavili. A do roku osmdesat jed-
na jsem na tom neprohral ani v Evropé. Auto mélo ctyfi sta
kilo, sto ¢tyficet dva koni a ja jsem i na okruhu stal mezi témi
viemi Porsche. A kdyz bylo mokro, tak jsem byl tutové prvni.

Kdyz jste pak jezdil Interserii, jak se vam tam dafilo, a jezdil
jste jenom za Audi, nebo jste mél moznost ridit i jiné mo-
noposty?

V Intersérii jsem byl od roku osmdesat ¢tyfi do roku de-
vadesat. Méli mé tam strasné radi. Rikali mi ,Rudej dabel”,
protoZe jsem tam byl jeding jezdec z vjchodu. Tam byli sami
machfi. V Hannoveru napfiklad startovalo osm mistrii své-
ta, veetné Hans-Joachima Stucka. Napriklad za dvé hodiny
na mokru jsem tam absolutné vyhral. Jel jsem skupinu Il -
tj. do dvou a pul litru. Nad nami byla skupina pfes tfi litry. No

boran k tankistim jako motospojku, ale potom si mé vzali
do Stfibra, za které jsem pak hral druhou ligu. Mél jsem
hrozné drazi s kotniky, zlamany palce... Taky jsem lyzoval,
byl jsem v lyzovani desaty, jedenacty v republice. No a kdyz
mi bylo tficet, tak jsem si fikal, Ze budu muset zavodit. Mimo
to jsem hral i hokej, taky miluju kolo. Dneska jedu zavody,
beru si s sebou skladaci kolo a jezdim tam na kole. Jsem
totalni invalida, uz nemam kotnik. Sesroubovali mi kotnik
a Spatné chodim do schodU. Plyn musim pridavat celou no-
hou... To je z téch viech v{ron( pfi hazeng.

Ale drazy ze zavodu jste nemél zadné?

Ne, nic vazného. Nejhorsi Graz jsem mél na startu v Mosté
v Octavia Cupu. Ve sto osmdesati do mé z boku vlitnul kluk
a vyhodil mé pres svodidla. Auto mélo urvana kola, bylo celé
znicené. To jsem si fikal, Ze na to kaslu. To mi bylo Sedesat.

A pak jste se zase vratil k zavodéni?

Ale v roce 2003 jsem byl v Némecku a vidél jsem tam ,ene-
saky”. Nevydrzel jsem to a fekl jsem si, Ze ho musim znovu
mit. Tak jsem tam koupil starg vrak. Délali jsme na ném dva
a pul roku ve tfech a mam z néj ted'skutecné nadherné auto.
Ze zacatku jsme v tom litali, protoZe jsme nevédéli, jak ho
méli pred tficeti lety nastavené, ale ted’jsem s tim autem uz
zadobfe. Ma skvélg vikon a diky dne$nim modernim pneu-
matikam drzi jak lepidlo. Ohromné jezdi a jesté k tomu je
krasng. A to i diky laku od Standoxu. V lofiském roce jsme
s nim zazili vrchol, stal jsem se Mistrem Evropy historic-
kgch voz(i C2 - B3 v zavodech do vrchu. To C2 znamena
roky vroby soutéznich voz(i mezi léty 1968-1975. V sobotu
15. Gnora 2014 se blizko pafizského sidla FIA na Place de
la Concorde, v Gabriel Pavilion, konalo slavnostni vyhlase-
ni vsledkd, na kterém jsem si prebral pohar za Gspésnou
sezdnu 2013. U nas historici jeSté nejsou tak v kurzu, i kdyz

Audi HSS-Turbo pred startem Interserie na mosteckém autodromu v roce 1989.

a ja jsem tam wyhral, to bylo neskute¢ny.

Ze zacatku jsem jezdil Williams FWO7 Ford Cosworth. Po-
tom Gebharda JC 842 BMW, ale Gebhard mé podvadél.
Jeho auto nikdy nemélo pét set koni, jak tvrdil. Jezdil jsem
ve velky skupiné, a i kdyz jsem byl ctvrtg, patg, tak mé kosil.
Jakoukoliv poruchu na auté mi vidycky daval za vinu. Auto
poradné nejelo a akorat po mé chtéli pofad penize. Kdyz
se jel svét, tak se platilo dvacet tisic marek za start. Nastésti
jsem mél skvélé sponzory: Merkuria a Budweiser. Pozdéji
jsem zacal jezdit za tgm HB Audi.

Takze Vy jste jiz tehdy do tgmu privadél sponzory, jako to
je dneska?

Ano, uZ tenkrat jsem mél sponzory Merkuria a Budweiser.
0d nich jsem mél sto tisic marek na celou sezonu. Karel
[majitel rakousko—-némeckého tgmu Karl Hasenbichler, kte-
r§ jezdil s podporou Audi) si z toho bral ¢trnact a pul tisice
a jesté mi dal na svacinu nebo na benzin. To byly nejhezéi
l6ta, co jsem kdy zazil. Ne vzdycky se ale dafilo. Za tfi zavody
se nam rozlitl motor, ten stal Etyficet tisic marek. Ja jsem jel
dvé kola, mél jsem naskok a najednou bum a wylitlo to - pisty
po silnici. Taky se to snazili hodit na mé. Pak se ukazalo, ze
budik tlaku neukazoval presné a zZe ten tlak byl daleko vétsi,
nez mél bit. Bylo to Audi 1,8 turbo a udélal jsem s nim i ten
rekord ve Sternberku v devadesatém roce. Tehdy mi ho po-
mahal nastavit kamarad ze Slovenska Tomas Andor. Génius.
Na dalku jsem mu Fekl, jak ten kopec vypada, a on mi udélal
Ctyri sta Ctyricet koni. Dal tam k motoru i mal{ turbo, aby to
jelo pékné z rohu. Jeding, pfed &im mé varoval, bylo, abych
auto nechal za cilem jesté dlouho béZet a chladit, pak to
téch deset kilaka vydrzi. Ten kopec byl dlouh{ osm kilomet-
rd, to bylo Sileny. Pofad mi schazelo pul vtefiny do rekordu,
ale nakonec jsem ho v druhé jizdé prekonal. Skakal jsem dva
metry do vgsky. To bylo Sileng auto. Ja jsem s nim docela
umél a vsichni z toho méli radost. Dostal jsem tenkrat i né-
jaké penize pfimo z Audi. Vzdycky, kdyz nékdo udélal rekord
na néjaké trati, tak dostaval z fabriky néjakou podporu.

Ono to ale ze zacatku nevypadalo, Ze se budete vénovat
motorsportu. Vy jste délal i jiné sporty?

Ja jsem cel§ zivot hral hazenou. Dokonce jsme tady v Mod-
fanech hrali prvni ligu. Na vojné mé dali nejdfive do Pod-

se situace posledni dobou zlep3uje. Pfitom Ctyficet procent
startujicich ¢eskgch zastupci v zavodech jsou historici.
Historicka auta jsou tak krasna. Jsou délana od posledniho
Sroubku az po prekrasng lak.

Kdo je dnes v zavodech Vase nejvétsi konkurence, s jakgmi
znackami se utkavate?

Skoda 130. Hodné Fiaty 128 Rallye, ty maji 140 koni. Sileng,
pohon na predek. S témi jezdi mladi kluci kolem 26 let. Klu-
kim z Morawy je do 25 let a jejich stotficitky maji 130 koni.
Ja takov( vgkon nemam, ale zase mam auto lehéi. Mohu mit
630 kilo a mam fantastické gumy Avony. VZdycky se na za-
vody tésim. Nevghoda je, Ze ty zavody byvaji dost daleko

Miroslav Adamek s cennou trofeji Mistra Evropy
historickgch vozl v zavodech do vrchu za sezénu 2013,
kterou obdrzel za skvélé vgkony se svgm NSU-TT, rok
vgroby 1972.

a my pak vecer mame pred sebou tfeba sedm set kilometra
cesty dom, to jsme z toho pak na ranu. Copak ja, rano mazu
dorazit do firmy kdykoliv, ale je tam se mnou také 3éf dilny
a ten potrebuje byt v praci hned rano.

Co chystate pro letosni sezonu?

Letos mame auto zase vylepsené, ale pofad tam nemame
ten velkg motor, protoZe pan Spiess je nemocny. Nechava-
me si ale posilat dily a mozna se nam ho podafi postavit sa-
motngm. Motor jede |épe i diky tomu, Ze se dneska pouZivaji
mnohem lepsi oleje. Pfesto je potfeba motor natocit a ne-
chat deset minut fadné prohfat. Pak se teprve mlze opa-

trné jet. Jak pan Spiess vzdycky fika: , To je, jako kdyby té
nékdo shodil z postele a musel jsi vyrazit. Tak to v tobé musi
néco prasknout.” No, a kdyz jste na to auto takhle hodng, tak
se vam odvdéci. Ted jsme nechali udélat nové sani a podafilo
se zvednout vikon o dalsi ¢tyfi koné. Dostava se tam totiz
mnohem |épe studeng vzduch. Az tam bude vstfikovani, tak
to bude jesté mnohem lepsi. Kdybychom ziskali jesté néja-
kgch 8 koni, tak by tam bylo uz 132 koni a nemusel bych tolik
pospichat. Prosté nas to stale bavi a jsme radi, ze vypadne-
me z toho blazince dnesni tézké doby.

Ted'se tedy vénujete uz jen jezdéni do vrchu?

Ano, uz jezdim jenom zavody do vrchu, to auto je pfipra-
vené a napfevodované na zavody do vrchu. Kdybych jezdil
na okruzich, tak mé vyjde jeden zavod na to, co cela sezéna
do vrchu. Okruhy jsou naroéné na pneumatiky. Co zavod, to
jedny gumy. Ani si nejsem jistg, jestli by to vydrzel motor.

Mate jesté néjaky nesplnény sen?

Pral bych si, abych byl jesté chvilku zdravy. Jinak mné
se snad splnilo viechno. Hral jsem i v Narodnim divadle
s Frantou Stastngm. Jsem Zaslouzil mistr sportu, dostal
jsem Zlatg volant. Ono to tenkrat bylo slozité, byla spousta
dobrych pilott jako Vojtéch nebo Hubacek. Taky jsem dostal
Zlatou sponu. Nejvice si ale vazim toho Zlatého volantu.

Co patfilo k Vasim nejispésnéjsim sezonam a nejvétsim
aspéchim?

Treba v roce sedmdesat ctyfi, nebo dvanact rokd a dvanact
vitézstvi. Ted'ten tfinacty titul, tam bylo GZasné, Ze ten prv-
ni zavod v Rakousku jsem sice dojel treti, ale pak uz jsem
vsechny zavody vyhral. Pak v Interserii, kdyZ jsem nevyhral,
tak jsem byl maximalné tfeti. To byly asi nejhez¢i zavody.
Tam se jezdilo strasné rychle, tfi sta tficet z kopce do Bo-
Sovky, tam se neubiralo. To mi staly vlasy na hlavé. Samotna
BoSovka se projizdéla sto padesat, sto osmdesat. A jiz ten
zmifiovan( rekord ve Sternberku.

Jaké zavodni auto bylo vasim nejlepsim?

To byl asi March, se ktergm jsem udélal rekord ve Sternber-
ku. Byl asi tfi roky starg a mél motor 1.8 turbo Audi. Ja jsem
se s nim tak naucil, a kdyz bylo mokro, tak jsem védél, ze
dneska vyhraju. PoraZel jsem i Porsche. Akorat jsem si musel
davat bacha. Nikdy jsem se nerozmlatil, ale to€il jsem se ko-
likrat. Hlavné jsem nesmél najet na bilou ¢aru, to byl pra-
Svih. Zajimavy byl také Williams s tfi a pal litrovym motorem
Ford. S tim jsem prekonal €eskoslovensky rychlostni rekord
211km/hod., kter§ drzel Pavelka na Tatfe. To letisté bylo
mirné do kopce, a kdyz jsem jel nazpatek, Williams jel pres
tfi sta. Takhle rychle tam jesté nikdo nejel. Ale v celkovém
souctu jsem na jednom kole udélal 280 km/hod.

Zacatky zavodéni v roce 1973 na NSU-TT pfi zavodu
do vrchu v Jachymové, kde Miroslav Adamek ziskal
Sest absolutnich vitézstvi.

Vase jméno je v oblasti prodeje a servisni péce spojovano
se znackou Skoda?

Ano, prodavame vozy Skoda a zajistujeme pro né komplet-
ni zarucni a pozarucni servis. Navic jsme autorizovangm
servisem znacky Volkswagen a aktualné od zacatku cervna
i znacky Ford.

Prozradite nam néco vic o Vasi spolecnosti Auto Adamek?

V roce 1991 jsme zacali znovu budovat nasi firmu. Nejprve
jsme otevreli obchod s nahradnimi dily, pozdéji autosalon
pro ,sourozence” Skodovky, vozy znacek Audi a Volks-
wagen. V roce 1995 vznikla nova prodejna pro vozy Skoda
a o néco pozdéji zahajil ¢innost autobazar. Posledni etapou
budovani naseho modfanského autoservisu byla vistav-
ba lakovny a klempirny, které jsme otevreli v roce 1997,
a zastfeseni dvora pro pfipravu nov{ch vozu. V soucasné
chvili mame patnact mechaniku, véetné dvou pfipravard, tfi
prijimaci techniky a ted' uz mame jenom jednoho prodejce
a vedouciho provozu. Roéné prodame asi 200 novich a 200
ojetgch aut. V devadesat{ch letech to bylo lepsi, to jsme
prodavali 70 aut mésicné. Servisujeme jak soukromé, tak
firemni zakazniky. Délame STK a emise, v nové hale skladu-
jeme zakaznikim pneumatiky. Dobfe jde lakovna, kde od je-
jiho otevreni pouzivame vase lakovaci materialy Standox.

Dékujeme za zajimavy rozhovor a prejeme vam hodné
zdravi a mnoho Gspéch do dalSich let.
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Mirka DERQS je vitézem Red Dot Industrial Design Award

Elektricka excentricka bruska Mirka DEROS, jejiz design byl navrzen
ve spolupraci se Svédskou designovou spolecnosti Veryday, se stala
vitézem Red Dot Industrial Design 2014. Brusky Mirka DEROS jsou vyvinuty
a vyrabény ve Finsku. Vyznacuji se malou a lehkou konstrukci, ktera stoji
za jejich komfortnim ovladanim. Unikatni symetrickg design stoji za velmi
dobrou wvyvazenosti strojku a moznosti pohodiného ovladani pravou
nebo levou rukou. Mimoradné kompatibility strojku bylo dosazeno diky
inovativnimu bezkartacovému motoru.

Vice informaci o bruskach Mirka DEROS najdete na www.brusivomirka.cz.

Co je Red Dot Design Award?

Red Dot Design Award je mezinarodné uznavané
ocenéni za design, které udéluje Design Zentrum
Nordrhein Westfalen v némeckém Essenu. Tradice
soutéze saha az do roku 1954. Prestizni ocenéni lze
ziskat v kategoriich produktovy design, design v ob-
lasti marketingové komunikace a designovy koncept.
Red Dot nepfedstavuje pouze soutéz, ale snazi se Sifit
myslenku designu na mezinarodni Grovni. Zduraziuje
viznam designu pro ekonomiku a spole¢nost.

/=4

reddot design award

Nove internetoveé stranky Mirka: www.brusivomirka.cz

Finska spole¢nost Mirka, kterou v Ceské a Slovenské republice v(hradné
zastupujeme, patfi k prednim dodavatelim brusiva na svété. Muze
se pochlubit dlouhou tradici sahajici az do roku 1943. Diky inovativnimu
programu vyzkumu a vgvoje se stala specialistou na flexibilni brusiva,
stejné tak na revolucni patentovana brusiva, diky ktergm si mize zakaznik
doprat skutecné bezprasng proces Gpravy povrchu. V Sirokém portfoliu maji
své pevné misto moderni systémy lesténi a pfislusenstvi. V posledni dobé
se spolecnost Gaspésné etablovala v oblasti strojkd, jako jsou pneumaticke
Ci elektrické brusky, lesticky a vysavace.

V ramci dalsiho posileni marketingovi{ch a prodejnich ak-
tivit v Ceskeé republice jsme k po€atku dubna spustili nové
internetové stranky Mirka. Cilem nov{ch stranek vycha-
zejicich z globalniho konceptu spolecnosti Mirka je po-
skytnuti prehledn{ch informaci o kompletnim sortimen-
tu produktt Mirka. Ceti navstévnici webu tak nyni maji
moznost Cerpat totoZné informace a ve stejném prostfedi
jako navstévnici webu ve Finsku, Némecku, Rusku, Me-
xiku, Singapuru nebo tfeba v Japonsku a dalsich zemich.
On-line informace ze svéta Mirka najdete na doméné
www.brusivomirka.cz. Jiz nyni pracujeme na dalsim rozsi-

feni funkcionalit webu. V sekci Aplikace a pouZiti brzy na-
jdete doporucené pracovni postupy a videa pro efektivni
a komfortni praci se Spickovymi produkty.

Hesse na greenu

Nasledujici zprava potési nejenom pfiznivce golfu, ale i poctivého femesla.
Truhlarstvi Pavel Soucek, které je nasim zakaznikem od roku 2011, nedavno
nové vybavilo reprezentativni prostory prestizniho golfového resortu
Loreta Golf Club v PySelech u Prahy.

Exklusivni dfevéné interiéry byly zhotoveny za pouZiti
kvalitnich natérovgch hmot Hesse Lignal. Pfi v{robé byl
pouzit vysoce odolng lak Hesse DE 433-2, transparentni
olej O€E 83-2 a barevné oleje z fady OB 83. Diky produk-

tim Hesse si dfevény interiér golfového klubu zachoval
svij pavodni pfirodni vzhled a v{sledek rozhodné stoji
za zhlédnuti. Tak na shledanou v Pyselech!
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Inovativni reseni

Renovace svétlometu s trvalgm vysledkem

Na zacatku roku jsme uvedli na trh zcela novou sadu pro renovaci svétlometi. Celni svétlomety jsou pfi kazdodennim provozu extrémné namahany.
Po nékolika letech jsou na nich zfetelné znatelné Skrabance, mechanicka poskozeni od odletujicich kamink a celkoveé starnou, coz se projevuje zmatnénim
Ci tzv. mlhovgm efektem. To ma vliv nejenom na estetickyg aspekt, vzdyt casto se fika, ze svétla jsou ocima automobilu, ale stoji i za horsi G€innosti

svétlomet(. Pro navraceni pGvodniho vzhledu mame pro vas nyni vlastni dlouhodobé feseni.

Po ddkladném testovani pripravili technici spole¢nosti
Servind jednoduchg a efektivni postup pro renovaci svét-
lometd. Vyuzity jsou materialy od 3pickovgch dodavatell
Mirka, Kwasny a Colad. Oproti ostatnim feSenim na trhu
nas postup nepouziva technologie lesténi povrchu svét-
lometa.

Renovacni postup byl postaven tak, aby nebylo nutné
svétla z automobilu demontovat. Svétlomety je potfeba
nejdfive dikladné o€istit. K tomu je pouzit SprayMax Aqua

rého laku. Pred jeho aplikaci je potfeba zamaskovat okoli
svétlometu, aby se lak nedostal na okolni lak karoserie.

Renovace jednoho svétlometu zabere do 30 minut. V sou-
€asné dobé, kdy je kladen velkg tlak na efektivitu oprav,
roste na trhu poptavka po tzv. smart opravach, mezi které
patfi i renovace svétlomet(. Stava se tak vitangm dopli-
kem, jak nabidnout zakaznikovi sluzbu navic, a to rychle
a za rozumnou cenu. Celkovg postup renovace svétlometd
je sestaven tak, aby nemusel bt provadén pouze v auto-

Silikon-Entferner a zluta mikrovlaknova utérka Mirka Po-
larshine. Nasledné je nutné dikladné zamaskovat okoli
svétlometl neprobrousitelnou paskou, aby pfi brouseni
nedoslo k poskozeni lakované casti karoserie. Zde je do-
porucena neprobrousitelna paska Colad o Sifi 50 mm. Poté
je mozno zacit s odbrousenim ochranné vrstvy kryciho €i-
rého laku. Odbrouseni ochranného filtru je potfeba provést
brusivem Mirka Q.Silver P320 ve formé kotoucku o pramé-
ru 77 mm. Postupného zjemnéni je dosazeno nasledngm
brousenim kotoucky Mirka Q.Silver o hrubosti P500, P800
a P1200. Ochranng film je potfeba odstranit komplet-
né a rovnomeérné z celého svétlometu. Pouze tak bude
nasledné zarucen perfektni finalni vgsledek. Pro rychlé
a efektivni odbrouseni je doporuceno pouzit pneumatic-
kou brusku Mirka ROS 325NV o zdvihu 2,5 mm a praméru
brusného talife 77 mm nebo elektrickou brusku Mirka CE-
ROS 325CV o zdvihu 2,5 mm a praméru talite 77 mm. Jako
redukci mezi brusngm talifem a brusivem je doporuéeno
pouZit zmékéovaci podlozku Mirka o priméru 77 mm. Bé-
hem prace je potieba priibézné ocistovat brousenou plo-
chu svétlometu.

lakovnach, ale Ize ho pouZit i v autoservisech, mycich cen-
trech, pneuservisech nebo autobazarech.

Headlight

Renovation

Kit

do budoucna ochranén pfed povétrnostnimi vlivy, UV za- Serv?nd

fenim a drobngmi mechanickgmi poskozenimi. K tomu je
doporucen specialni ¢irg lak pro aplikaci na elni svétlome-

ty SprayMax 2K Scheinwerfer Klarlack. Spreje SprayMax
od spolecnosti Kwasny jsou osazeny kvalitnimi tryskami,
které jsou predpokladem kvalitni aplikace ochranného ¢i-

Nasledné po obrouseni a dikladném odmasténi je nutné
vytvofit novou ochrannou vrstvu svétlometu, tak aby byl

PRACOVNIi POSTUP PRI RENOVACI POLYKARBONATOVYCH SVETLOMETU

Obrouseni ochranného
laku

Plvodni svétlomet Detail poskozeni Ocisténi svétlometu Ochrana okolniho laku

Zvétral{ a osleplg povrch svétlometu.

Kromé osleplého povrchu se na plose
reflektoru mohou nachazet drobné
Skrabance a mechanicka poskozeni
od odletujicich kaminka.

Pred renovaci je svétlo potieba dukladné

ocistit pomoci SprayMax Aqua Silikon-
-Entferner.

Okoli svétlometu je potfeba dkladné
zamaskovat, aby pfi nasledném brou-
Seni nebyl poskozen okolni lak. Vhodna
je neprobrousitelna paska Colad o sifi

Ochranny film svétlometu je potieba

odbrousit brusivem Mirka Q.Silver
P320 ve formé kotouckd o praimé-
ru 77mm. Postupného zjemnéni

50mm. obrouseni je dosazeno kotoucky Q.Sil-
ver o hrubosti P500, P800 a P1200.
Pro perfektni vsledek je potfeba
obrousit cel{ povrch svétlometu.
Zamaskovani okoli Aktivace tuzidla
svétlometu

Odmasténi svétlometu Aplikace cirého laku Visledek renovace

Svétlomet je potfeba do budoucna
ochranit pfed nepfiznivgmi povétrnost-
kladné odmastit pomoci SprayMax stal na lakované ¢asti karoserie. nimi vlivy, UV zafenim a drobngmi me- nut odvétrat. susit infrazaficem cca 10 min.
Aqua Silikon-Entferner. chanickgmi poskozenimi. Proto na néj Po 20 minutach Ize se svétlometem

aplikujeme specialni ¢irg lak na svét- manipulovat.

NastFik provést ve dvou vrstvach. Pred
aplikaci druhé vrstvy nechat cca 5 mi-

Svétlomet po renovaci. Plné namahani
snese po cca 12 hodinach. Lze také

Po obrouseni je pfed aplikaci ¢irého
laku potfeba plochu svétlometu du-

Okoli svétlometu musi bgt dukladné
zamaskovano, aby se ¢irg lak nedo-

lomety SprayMax 2K Klarlack 250 ml

od spolecnosti Kwasny.

Pred pouZitim je potfeba narazenim
aktivovat tuZidlo, aby se v plechovce
smisilo s ¢irgm lakem. Nasledné dtklad-
né protrepat.

. ) Obj. cislo kompletniho kitu: HL-KIT BASIC
DOPORUCENE PRODUKTY

A STROJKY

SIRH B m SIRE R
3663409932 Q.Silver 77 mm P320, 6 dér 8294700111 7991200111 905050 680094 684066 8993320111 MIM3252011
3663409951 Q.Silver 77mm P500, 6 dér Zmékcovaci Polarshine Colad SprayMax Aqua SprayMax 2K Klarlack 250 ml Pneumaticka bruska Elektricka bruska
366JT05081 Q.Silver 77mm P800, bez dér podlozka mikrovlaknova utérka neprobrousitelna Silikon-Entferner lak na opravy kryta svétel ROS 325NV zdvih CEROS 325CV
366JT05093 Q.Silver 77 mm P1200, bez dér @ 77mm - 6 dér Zluta, 330 x 330 mm paska 50 mm x 50 m 400ml 2,5mm, 77mm zdvih 2,5mm, 77mm
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Ronin Tools predstavuje novou radu profesionalniho naradi

Pravé v téchto dnech pfedstavujeme novou kompletni fadu profesionalniho dilenského nafadi Ronin Tools, ktera dokonale kombinuje Spi¢kovy vgkon,
snadnou manipulaci a atraktivni ergonomicky design. Znacka Ronin Tools patfi do obchodni skupiny EMM-Automotive. V portfoliu této holandské
spolecnosti najdete i v eskych a slovenskygch autolakovnach znamé znacky Colad a Hamach.

Profesionalni dilenské nafadi Ronin Tools zahrnuje za-
kladni sortiment 228 dilti nafadi, mezi ktergmi nechybi
razné druhy klesti a Sroubovakd, kladiva, ploché klice
a méfici nastroje s digitalnim odectem, zastréng kli¢
s racnou se 72 zuby, voziky na naradi pro mobilni po-
uziti na dilné a mnoho dalsich zajimav{ch a specialnich
nastroju pro mechanickou dilnu, klempirnu ¢i lakovnu.

Toto nafadi se vyznauje fadou dulezitgch vlastnos-
ti, které spolecné vytvareji vgsledek silné a mimorad-
né koncepce. VSechny dily byly samozfejmé testovany
v extrémnich podminkach a podle nejvyssich standardi
kvality, aby splnily jak poZadavky vysoké kvality, tak
maximalniho vjkonu. Vysoce odolné nafadi je navrzeno
v elegantnim a modernim designu, aniz by tim utrpé-
la prakti¢nost. Spolehlivost, odvaha, osobni nezavislost
a respekt —to jsou atributy, které vytvareji filozofii Ronin.

Vysoka aroven kvality spo€iva v tom, Ze rizné naradi,
jako jsou zastrcné klice s racnami a francouzské klice,
je vyrobeno z vysoce kvalitni CR - V (chrom-vanadiové)
oceli. Navic bylo podrobeno zvlastnimu tepelnému
zpracovani, ¢imz bylo dosazeno maximalni tvrdosti
a odolnosti proti zkrouceni. Sroubovaky jsou vyrobeny
z SVCM oceli, ktera je mnohem odolnéjsi proti pfekrou-
ceni nez standardné pouzivana ocel S2. Stipaci klesté
a Sroubovaky jsou vybaveny ergonomickgmi mékkgmi
drzadly rukojeti z TOP (termoplastické) gumy. Sroubo-
vaky maji kromé toho na rukojeti vyrazeno oznaceni ve-
likosti a druhu, takze kdykoli a rychle najdete to spravné
naradi, které zrovna potfebujete. Vysoka kvalita naradi
Ronin Tools je podpofena tricetiletou zarukou.

Naradi je dodavano v bytelngch vozicich, které jsou stabilni
a maji atraktivni design. Voziky disponuji osmi zasuvkami
a centralnim zajisténim. Centralni zajisténi se stara o to,
aby nemohla byt otevfena vice nez jedna zasuvka sou-
Casné. To zabranuje pfipadnému prevraceni voziku. Vozik
je samoziejmé plné uzamykatelny. K uloZeni dilenského
naradi je ur€eno prvnich sedm zasuvek se specialnimi pfi-
hradkovgmi vlozkami, diky nimz je tak to spravné naradi
vzdy na svém misté a po ruce. Spodni zasuvka je diky své
velikosti idealni k ulozeni brusek nebo jingch nastroju.

Pro pfipadné nasledné doplnéni nafadi do voziku ¢i dilny
jsou jednotlivé dily naradi Ronin Tools dodavany po jednot-
livjch kusech nebo takeé jako specialné sestavené sady. To
profesionalim ulehcuje praci, jednotlivé dily se daji kdyko-
liv samostatné dokoupit, napf. pokud se nékteré dily ztrati.

Novinky Colad, které nesmi chybeéet ve vasi lakovné

Sedé nitrilové rukavice Colad
Premium

« extra silné, pruzné a odolné

« prodlouzené rukavy (300 mm)

« bez silikonu a latexu - nedrazdi pokozku
« baleni 50 ks

Obj. cislo:

538000 velikost M

538002 velikost L

538002 velikost XL

Ochranné brgle Colad

« sportovni vzhled

o Ciré polykarbonatové zorniky

« pohodIng nosni mUstek a nastavitelné postranice pro
vétsi komfort

« odpovidaji normé EN 166

Obj. ¢islo: 5085

Rozstfikovaci tlakova lahev
s barevngmi odliSovacimi krouzky

« jedinecn( rozliSovaci systém péti barevnych krouzkd
« snadno rozlisite a identifikujete obsah lahve

» pomaha udrzovat pofadek a €istotu na pracovisti

» kovova nastavitelna tryska

« viton tésnéni odolné v{ci rozpoustéd|im

e objem 11

Obj. ¢islo:

9705 - baleni obsahuje: rozstfikovaci lahev, 5 barevngch
odlisovacich krouzkd + identifikaéni plakaty

Obj. ¢islo:

9705CR - sada 5 barevngch krouzka + 2 identifikacni
plakaty

3M™ PPS™ LLampa s dennim svétlem |l
vklada silu svétla do vasich rukou

Lampa s dennim svétlem predstavuje skvélg nastroj pro vybér odpovidajiciho odstinu barvy a kontrolu prekryti

dilu barvou, a to i ve vnitfnich prostorach lakovny s umélym a nedostatec¢ngm osvétlenim, zejména ve strikaci kabiné.
Omezuje tak riziko nutnosti predélavek a pfinasi servisu zna¢né finanéni aspory.

Lampa je prakticka také pro prejimaciho technika, aby
prehledné vidél poSkozené oblasti vozu, oceni ji i pfi-
pravaf, kterému poslouZi k identifikaci defektd, jako jsou
napf. pory v tmelu, a v neposledni fadé také detailer, kte-
ry diky ni snaze identifikuje pfipadné defekty po lakovani,
napf. hologramy a prolesténa mista.

3M PPS Lampa s dennim svétlem Il je novou generaci ob-
libené 3M PPS Lampy s dennim svétlem. Novgmi benefity,
které lampa uzivateli pfinasi, jsou napt. delSi vydrz baterie
(nova baterie vydrzi o 30 % déle nez jeji pfedchidkyné)

a silnéjsi nabijecka urychlujici ¢as nabijent; Sirsi a rovno-

mérnéjsi svételny paprsek (diky nové pfidanému difuz-

nimu filtru a 50W Zzarovce) a odolnéjsi krytky, diky nimz
bude lampa vypadat déle jako nova.
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SATAminijet 4400 B - nova kompaktni strikaci pistole pro malé plochy

Nova kompaktni pistole SATAminijet 4400 B k lakovani malgch ploch nahrazuje s okamzitou platnosti Gspésnou sérii SATAminijet 3000 B. Kromé
od zakladu zménéného designu pistole bylo pfidano také mnoho uzitecn(ch novinek.

Spravna technologie trysek

SATAminijet 4400 B vyvedena ve velmi podobném
designu ,velkgch” pistoli SATAjet 4000 B je nyni po-
prvé k dispozici v provedeni jak HVLP tak RP. Jest-
lize technologie HVLP umoziuje dosazeni obzvlasté
vysokého stupné prenosu materialu, maze lakgrnik
pomoci technologie optimalizovaného vysokého tla-
ku RP pracovat obzvlasté rychle. Obé varianty spliuji
se stupni G¢innosti vgrazné vyssimi nez 65 % vSechny
VOC pozadavky. Jejich vyuziti je v pramyslu a v fe-

meslIngch dilnach - vSude tam, kde je potfeba lakovat
malé plochy nebo 3Spatné pfistupna mista. Pro malé
opravy ,Spot repair” jsou vhodné nejen znamé trys-
ky SR na bazi HVLP technologie, ale také SR trysky
na bazi technologie RP. Obé, HVLP SR a RP SR, maji
Sirokg stfikaci paprsek s Siroce natazengm suchgm
stfedem. Tim se muze relativné jednoduse predejit
tvorbé tmavgch okraji v pfechodech opravovaného
mista. Tento efekt se objevuje pfedevsim u stfibrngch
odstind.

Hodnoty vstupniho tlaku vzduchu se u obou pistoli
pohybuji dle pouziti mezi 0,5 a 2,0 bar (HVLP) resp.
0,5 a 2,5 bar [RP). Pro digitalni méfeni vstupniho tla-
ku a pro jeho precizni nastaveni mdze byt vyménéna
standardni regulace vzduchu za SATA adam 2 mini,
kterg je k dostani jako pfislusenstvi.

Ergonomie

Kromé kompletné upraveného vzhledu disponuje SA-
TAminijet 4400 B také novgm tvarem rukojeti, ktera je
.,zmensenou"” verzi vychazejici z ,velké” pistole SATA-
jet 4000 B. Visledkem je pistole, ktera padne do ruky
jako ulita. VSechny ovladaci prvky se daji ovladat zce-
la bez problému i v ochrannych rukavicich, pficemz
regulaci paprsku do kruhu a 3ifky lze rychle a precizné
nastavit paprsek pomoci pouhé 3/4 otacky. Konstruk-
ce vietena vychazi z pfedchoziho modelu SATAmini-
jet 3000 B a ma velmi dlouhou Zivotnost, i pokud je
vystavena pouziti agresivnich Eisticich prostfedkd
nebo pokud neni Cisténa doporu¢engm zplsobem.
Nové pfipojeni na rychlou viménu kelimku QCC (Quick
Cup Connector) umoziuje nejen rychlou vyménu bar-
vy. Protoze je rozmérové shodné s velkgmi SATA stFi-

kacimi pistolemi, je mozné pouzit také vSechny ostat-
ni dostupné kelimky. Diky velkému pfipojenti je ¢isténi
barvového kanalku podstatné jednodussi.

Cisténi a adrzba

Kromé toho si uZivatelé jisté také vSimnou nékolika
dalsich vylepseni, ktera se tgkaji snadnéjsiho cisténi
a udrzby stfikaci pistole. Napfiklad na barvové trysce
je umisténo tésnéni, které zabranuje pruniku barvy
a laku na zavit. Siroké pfipojeni na kelimek QCC a ex-
trémné hladkg barvovg kanalek bez hran a zarezUl jes-
té vice usnadnuji a urychluji €isténi.

Novy, vétsi rychlozavit na vzduchové trysce a reqgula-
ce mnozstvi materialu jsou nejen robustni a praktickeé,
ale daji se také velmi rychle a jednoduse Cistit.

Vylepsena odolnost

Zvlastni daraz byl kladen na vysokou kvalitu i na vy-
lepseni odolnosti. Povrch téla pistole je opatfen chro-
movym pokovenim a také vnitfek pistole disponuje
ochrannou vrstvou, ktera je odolna vici korozi. Ro-
bustni vzduchova tryska je vyrobena z pochromované
mosazi, barvova jehla a tryska jsou vyrobeny z nere-

Vsechno na svém misté!

zové oceli. Také spoust je konstruovana tak, aby byla
chranéna barvova jehla proti stfikaci mlze, coz viraz-
né prodluzuje Zivotnost tésnéni na jehle, coz znamena
Gsporu nejen penéz, ale také ¢asu. Posledni zménou je
zvgSena tloustka vzduchového pistu, ktera prodluzuje
Zivotnost i odolnost pistole.

Rozsifeni vgrobniho programu

Nyni mohou byt pouzity na SATAminijet 4400 B
vsechny tfi velikosti jednorazovgch kelimkd SATA RPS
bez jakéhokoli adaptéru. Jelikoz jiz mnoho lakoven
pouziva tento vysoce pohodIng systém, jsou k dispo-
zici verze stfikacich pistoli s tryskami HVLP SR a RP
SR, které obsahuji v baleni dva 0,3 | RPS kelimky misto
klasického plastového kelimku.

Poradek na pracovisti zajisti promyslené zasobniky na RPS kelimky, vicka
a sitka. Zasobniky jsou k dispozici ve varianté umisténi na zed'a dale
v otocném karuselovém provedeni s umisténim na zed nebo do stojanu

na zem. Systém zasobniku |ze rozsifovat.
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