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Ne kazda modni barva se musi objevit na autech [mmm s ms
a dokazat identifikovat barevné trendy zitfka jiz
dnes. Aktualné patfi mezi nejvice oblibenou barvu
. - e o e teee e . . . . . . . . - aut Seda. Ta je vidét na 22 % vSech novych vozidel
Stale castéji vénuji Fidi€i pfi nakupu vozu pozornost barvé, ktera casto predstavuje vice nez obycejnou stfibrnou nebo | eyrope, cims se dostava na aping vrchol popula-
bilou. Vyjadfuje také osobnost Ci zivotni styl Fidice. rity, a pfitom je to paradoxni. Vzdyt Seda je casto
asociaci vlastnosti, jako jsou rezervovanost, jed-
_ s notvarnost, nudnost. Ale u automobilt pfedstavuje
4 "*’,‘ "N ' prakti¢nost, profesionalitu, eleganci a styl. Dalo by
- = se také fict, ze fidici touto barvou vyjadfuji: ,Nepo-

tfebuji na sebe upozorfiovat kfiklavgmi barvami.”

| pfes soucasnou pozitivni image jeSté pred nékolika
lety Seda téZce zaostavala za svgmi ,achromatickgmi
konkurenty”, bilou a €ernou. To se ale zménilo. Podle
zpravy Axalta Color Popularity Report se v roce 2018
$eda umistila na druhém misté hned za bilou.

Jednim z dGvodd narustu popularity take je, ze ba-
revnou $kalu Sedé barvy lze vyrobit s mnohem vét-
§imi odliSnostmi nez v minulosti. Diky novym pig-
mentam, efektdm a technikdam vypada barva, ktera
diive plsobila jako nendpadnd a nudnd, zajimavé
a stylové. Nyni krasné vykresluje tvar aut, specialné
u luxusnich vozd.

Vytiibeny smysl pro nové barevné trendy

Pro koloristické odborniky pfednich vgrobcu vozidel
a barev je klicové, aby byli vidy dostatecné v obraze,
které barevné odstiny pfijdou do mady, a byli na to
dopfFedu pfipraveni.

V{bér a vivoj nové barvy trva asi dva roky, a to zna-
mena, Ze vyrobci barev museji sledovat barevné
trendy zitfka uz dnes, cozZ je jednim z nejdalezitéjSich
Gkolu koloristického tgmu Axalty pro sériové odstiny.
Barevné trendy nejsou vytvareny, ale jsou logickgm
vyasténim dasledné analJzy, kterd zahrnuje vyhod-
noceni chronologické statistiky obliby barev, jakoz
i analJzu jejich charakteristik souvisejicich se zakaz-
nikem a modelem a celkovou naladou v oboru. Trendy
v modé, nabytku a doplicich a také ¢lanky v odbor-
nych ¢asopisech nebo on-line férech — to vie muze
naznaéovat nové barevné trendy.

Pokragovani na strané 10

Znovuzrozeni legendarniho sovétského letadla
Antonov AN — 2. Navic v designu Servind Uvnitr cisla najdete:

Mnozi z vas si ho urcité vybavi. Hfmotng dvouplosnik, kterg dnes slouzi prevazné jako viysadkové letadlo pro pa- Zmeng na
rasutisty. Sledovali ho jiz nasi rodiCe a znaji ho i nase déti. Letoun, kterg byl navrzen hned po druhé svétové valce vedoucich mistech

v pramyslu

v roce 1946 konstruktérem Olegem Antonovem.

Prvni let absolvoval jeho prototyp na konci srpna
1947. Po viech peripetiich s jeho vjvojem a stavbou,

za podpory samotného Nikity Chruséova, se zacal SIOUCerﬂm IakO\/er]

vyrabét v roce 1948 v Kyjevé. Pozdéji byl produ- o~ - >~
kovan i v Polsku, vychodnim Némecku nebo v Ciné. ke ZlepSem SIUZEb
Jeho v{roba skon¢ila az po neuvéfitelngch pétapa-
desati letech v roce 2002. PFi jeho konstrukci byla
pouzita kombinace leteckého hliniku a platna, kte- _Jal—( se Ia |»(O\/a Ia
ré je pouzito na kfidlech a smérovkach v rozsahu . P
neuvéritelngch 72 m? nosné plochy. Letadlo poha- tra m\/a_] T3 COU pe
ni hvézdicovy rotaéni devitivalcovy motor Svecov
AS 62/1 000 koni. Jeho zakladem je licenéni motor _
Wright R1820 Cyclone 9, kter{ pohanél za druhé své- /\/\Od erni

tové valky bombardéry B17 a s Gpravou byl pouZit - . -
urcovani barwy

iutézkého tanku M6.

V Cesku je letadlo také znamé pod milou pfezdivkou

Andula. Kromé visadkové funkce pro az 12 parasutis- N eJ h 0 r§] a I |UO\/é
td bgva pouzivan v zemédélstvi jako praskovaci leta- o . ..
dlo nebo jako hasi¢ské na haseni pozari v nepfistup- beC |’<O \/ h IStO I’I |7
nych oblastech. Pevn{ podvozek s koly lze vyménit za
lyziny nebo plovaky.

Pokracovani na strané 10
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Co je u nas nového

Zmeény ve vedoucich pozicich v prumyslové divizi

Na konci [éta doslo v divizi primyslu k zasadnim personalnim zménam ve vedoucich pozicich. Pivodni vedouci této
divize Radek Kacz se zacal zabgvat rozvojem dalSich obchodnich aktivit v Servindu a na jeho misto nastoupil Vit
Modrak, kterg doted plsobil u naseho dodavatele. My bychom timto radi Radkovi i Vitkovi poblahopfrali k této nové
profesni cesté jen vSe nej a shrnuli v podzimnim ¢isle Servind News, co nas a je k tomu vlastné vedlo.

Radek Kacz, Business Development Director.

V ¢Eervnu tohoto roku tomu bylo 12 let, co Radek
oblékl dres Servindu. Zacatek jeho pusobeni ve fir-
mé byl vSak velmi prozaicky. V té dobé totiz praco-
val v Servindu na pozici technika jeho bratr Martin.
Radek tou dobou budoval kariéru u kalkulacky v ja-
ponské korporaci jako Géetni a byl kvuli tomu trochu
cerna ovce rodiny, protoze lakgrnickému femeslu se
vénovali jeho déda i otec. Nejen to byl viak divod
jeho rozhodnuti zmény profese. Chtél v praci zazivat
pocity vzruseni a napéti, a to bohuzel jako Gfednik
zazival pouze v okamziku sestavovani vgkazu pro fi-
nancni Gfad. Dostavil se tedy do StfeSovic na pohovor
k bgvalému obchodnimu fediteli, pozdéji jednateli,
ktery mu vysvétlil, Ze je prace obchodnika, obzvlasté
v Servindu, perspektivni a spravnou volbou. Doplnil
tim tehdejsi tgm oddéleni Pramyslu, hodné se ugil
a vénoval se obchodovani s pramyslovimi natéro-
vgmi hmotami. Spole¢né s kolegy aktivné pusobili
v oblasti kolejovich vozidel, ocelovgch konstrukci
a strojirenského primyslu a podpofili rist a respekt
znacky. Rady kolegi se rozsifovaly, portfolio dodava-
telt se podle potfeby dopliiovalo, pfibgvali zakaznici
i aktivity v novgch oblastech. ,Byly to skvélé roky,”
fika o svich zacatcich Radek.

Na pozici $éfa pramyslové divize pracoval osm let,
ale zacal pocitovat, ze jak oddéleni, tak on samotny
by si po letech zaslouZili €erstvy vitr. JelikozZ jiz né-
kolik let se sou¢asngm jednatelem Davidem Bartkem
diskutovali o nescetngch moznostech pramyslového
trhu, o fadé potencialnich aktivit, které se se soucas-
ngmiipfipadné novgmi dodavateli nabizeji, ale nikdo
se jimi cilené a konsolidované nezabyva, vyvstala
moznost, Ze by se Radek zacal naplno vénovat roz-
voji obchodnich aktivit na pozici feditele pro rozvoj
obchodu. MdzZe tak navazat na zkuSenosti, které za

roky v Servindu ziskal, a nadale spolupracovat s ko-
legy, se ktergmi doposud pusobil, s nimiz se zna od
svych zagatkl a ktefi byli jeho velikou oporou, prateli
a nékdy také oponenty.

U svého nastupce na pozici feditele divize Pramyslu
Vitka Modraka prg hned védél, Ze na jeho sougasnyg
zpUsob prace a komunikace navaze, a navic s sebou
pfinese novy a historii nezkresleng pohled a nabidne
také prilezitost vyuzit své zkuSenosti z nadnarodni
korporace. V soucasné dobé se Radek s Vitkem o chod
divize déli. Vitek dozoruje provoz obchodu a ma zod-
povédnost za tgm a Radek je vice v kontaktu s doda-
vateli a s kolegou Petrem Dvofakem pripravuje pldu
pro daldi expanzi a rast oddéleni. A jak sam fika, uz
se t&3i na ty dalsi bajecné roky... a dodava: ,Nejen
v praci mé ¢ekaji vgzvy. Rad bych se prosel po dalSich
kopcich a horach. Hory mam rad jak v |été, tak v zimé.
Zboznuji ten pocit zaslouzeného vghledu po v{stupu.
Ale s horolezeckgm lanem kolem pasu a karabinami
mne neuvidite. Pro extrémni sporty jsem se nenaro-
dil. V Servindu je Siroka zakladna golfistd, ke ktergm
jsem se po case pridal. Myslel jsem, Ze je to sport klid-
nyg a pohodovy, ale vyklubal se z toho sport extrémni.
Pfedevsim kdyz ty rany ¢lovéku nejdou... tak se jdu
uklidnit jizdou na kole nebo béhanim. Jidlo mne také
uklidiuje. V konzumacijsem opravdu dobr{. Ale ob¢as
rad i uvafim prateldm. S kolegou — finanénim fedite-
lem — jsme ti nejlepsi specialisté v pfipraveé palacinek.
Tak snad na dalsi, jiz tradi€ni ,Servind grilovagce” pro
mé kolegy a kamarady opét palacinky upecu! Na to se
také moc tésim...," dokoncuje své ohlédnuti Radek.

Vitek nastoupil do nasi spolecnosti koncem léta to-
hoto roku na pozici feditele divize Primyslu. Jak sam
fika, spolecnost Servind zna od devadesatgch let
a byla pro néj vidy ukazkou budovani rodinné firmy

Vit Modrak, feditel divize Pramyslu.

velkého formatu s profesionalnim pfistupem k zakaz-
nikim, coz pro néj mélo v minulosti ponékud zvlastni
vgznam.

Vitek zacal pfed vice nez dvaceti lety pracovat
v segmentu autoopravarenstvi pro velkou zahrani¢ni
korporaci. Firma Servind tak pro néj v té dobé byla
dulezitgm partnerem, ale také pres cast portfolia
i velmi silngm konkurentem.

V roce 1997 mu nabidl pavodni zakladatel firmy
Servind Ing. Petr Kotval, aby 3el pracovat do Servin-
du, ale v té dobé slusné odmitl, jelikoz vidél vétsibu-
doucnost v korporaci.

No a ted, po vice neZ dvaceti letech, novou nabidku
na spolupraci od sou¢asného jednatele Servindu Ing.
Davida Bartka pfijal. Kruh se tedy jiz skoro uzavrel.
Ale jak sam Fika, pfedpoklada, ze k Gplnému uzavfeni
kruhu dojde az tehdy, kdyz se mu povede své pra-
covni zkuSenosti pozitivné uplatnit na nové pozici
feditele divize Primysl.

A co o svém pusobeni ve firmé fika sam Vitek: ,Jsem
ve firmé kratce, ale mam pocit, Zze uz davno. Upfimné
musim fict, Ze mé prace bavi ¢im dal vic. Je tu tgm
lidi, ktefi kolem sebe vytvareji pozitivni prostredi
a pfijemnou atmosféru. Po tak dlouhé dobé v korpo-
raci je to pro mé zatim skoro jako ,0zdravng pobyt”.
Obrovska samostatnost, ale také odpovédnost je ur-
¢ité zavazujici. Na druhou stranu, zplsob a pruznost
rozhodovanii ve velmi klicovgch otazkach, oteviena
diskuze v ramci vedeni firmy bez ,politického” pod-
textu je pro mé néco, co se neda zaplatit.

Véfim, zZe firma i ja vyhodnotime ¢asem nasi spolec-
nou cestu hodné pozitivné. Na svém novém pocitaci
mam heslo pro odemceni: ,Nova V{zva”, a tak to taky
beru ... mam rad vyzvy a nikdy se nevzdavam, ne-
mam to v povaze.

zitivné naplnily, je tfeba spoluprace s celym tgmem.
Ten jsem u Servindu nasel. Po dlouhé dobé mé zase
bavi prace s lidmi. Doufam, ze ¢leny tgmu bude bavit
i prace se mnou. Na spole¢nou praci se tésim asi ze
vseho nejvic.

Jestli se firemni i moje pfedstavy naplnily, se nas
obou zeptejte za par let...”

A my se zeptame!

Servind Golf Cup
v Pyselich pomohl
dobreé véci

| pro tento rok jsme zachovali tradici Servind golfo-
vého turnaje, tentokrate na golfovém hfisti Loreta
v Pyselich. Turnaj se konal za nadherného pocasi dne
21.srpna, G¢ast byla hojna, golfisté natéseni, obcerst-
veni luxusni, trofeje nachystany. Hlavni cenou turnaje
byly hodinky GARMIN Approach S&40.

" spaletnosti

Servin

Co nas ale potésilo nejvice, byla finanéni aéast gol-
fistl na pFispévku pro Nadacnifond détské onkologie
KRTEK v Brné. Vitézové turnaje vénovali ziskané pe-
nize v celkové hodnoté 30 000 korun pravé na tuto
nadaci. BEhem turnaje se dale vybralo 14 400 korun,
¢imz celkova c¢astka pro nadaci dosahla krasngch
44 400 korun. Viem zacastnéngm tedy velmi déku-
jeme i jménem Nadaéniho fondu a téSime se jiz nyni
na dalsi spolecné golfové zazitky.

RozsSifeni sortimentu o efektni laky Sv{carské spolecnosti BERLAC

Na podzim lonského roku, presnéji 1. listopadu 2018, jsme se stali
vyznamngm partnerem Svgcarského vgrobce pramyslovych barev Berlac.
V oblasti vroby specialnich a efektnich lakd, sitotiskovych barev a barev
pro Siroké pramyslové aplikace na plasty a dalsi podklady ma Berlac jiz

Vlevo Volkwer Wenger, obchodni reditel divize Automotive pro Akzo Nobel, a David Bartek, jednatel Servindu,
pri podpisu smlouvy.
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90 let zkuSenosti.

Ve spolupraci s nasim novym dodavatelem jsme nyni
schopni nabidnout Sirokou skalu produktl od zakla-
da po tiskové barvy, odladéné jako kompletni feseni.
Zazemi laboratofi ve Svicarském Sissachu u Basile-
je nebo Buchsu nasim zakaznikim nabizi jak piistup
k nejmodernéjsim technologiim a trenddm v oblasti
specialnich barev, tak moznost vjvoje feseni ,usité”
zakaznikovym potfebam na miru se Sv{carskou pre-
ciznosti. Vybrat si lze z rozpoustédlovgch a vodou
feditelngch lakovacich systému, sitotiskovich nebo
tamponovych barev, teplotné a UV — vytvrzovanych
natérovych hmot.

Produkty Berlac jsou hojné vyuzivany v fadé obord
a oblasti. Zvuéné jméno ma spolecnost Berlac u vg-
robct hodinek, Sperkl, sportovniho vybaveni, brgli
a zdravotnickgch pomiucek. V oblasti lakovani kar-
bonl pak Berlac upeviuje své vjznamné postaveni.
Karbonové kompozity jako technologie budoucnosti
se hojné vyuzivaji v rizngch oborech, predeviim ale
v leteckém a automobilovém pramyslu.

Legendarni rallyové specialy

www.servind.com

Citroéen BX 4CT. Nejhorsi béecko historie?

Ve skupiné B jezdila cela fada znaméjsich, i méné ocekavatelngch modelu. Jelikoz Citroén letos slavi stoleti vgroby
automobild, pripomenme si jeho pfispévek do ,sebevrazednych” zavodu.

MICHELIN

-
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Z moderni digitalni souc¢asnosti se opét vydejme zpét
do mechanickych, divokgch 80. let, do doby, kdy ufva-
ngm rallyeovgym specialim fandili déd i vnuk. Honba
za vgkony byla prednéjsi nez bezpecnost, zavodni
stroje se pri své cesté proti stopkam musely doslova
prodirat davy rozjafengch fanouskd a vsechny spojo-
val jeden cil - bgt nejrychlejsi.

Kazdy ve spojeni s tehdejsim Sampionatem rallye ur-
¢ité slySel o lanciich, audi ¢i peugoetu - ale zajima-
lo by mé, kdo z vas védél o tom, ze vznikl i brutalni
Citroén BX, od toho sériového k nepoznani? Inspiraci
k sepsanitéchto radkd byl pro mé fakt, Ze jsem nedav-
no pri aukci spolec¢nosti Artcurial pfi Retromobilé na
jeden narazil. Jeden ze 105 homologaénich speciald
(vic jich nevzniklo, ¢asto se mylné uvadi gislo 62 kust)
byl nabidnut bez rezervy a nakonec zménil majite-
le za 1,5 milionu Ké. Nadech rallyeového specialu za
babku... jenZe pro¢ jsou ty lancie desetkrat drazsi? To
pfece musi mit néjakg davod.

MICHELIN

Ma. Pravé proto zpét k historii. Na zacatku 80. let
francouzska znacka zavodila (a nutno dodat, ze doce-
la Gspésné) hlavné s modely Visa, nejprve s pohonem
pfednich, pozdéji viech kol (verze Mille Pistes). Jen-
Ze ambice byly vétsi, Citroén chtél bojovat o celko-
vé vitézstvi ve skupiné B-12 (nad 2 000 cm’) a na to
potfeboval vhodné auto. Divize Citroén Compétitions
vedena tehdy Guyem Verrierem, znamgm predevsim
tim, Ze citroén miloval nadevse, se proto spojila s dal-
§imi inzengrskgmi spoleénostmi, aby zacala pracovat
na zavodnim voze tfidy B-12 postaveném na zakladé
modelu BX. Puvodni plan byl vyuzit motor Peugeot
X5N2 (¢tyfvalec 2,2 litru).

To bylo nékdy vroce 1983 a uz zde se da narazit na
prvni problémy — nedostatek ¢asu na v{voj. Za-
timco ostatni znacky investovaly do vgvoje spe-
cialnich zavodnich bestii, casto zcela odliSngch od
sériovych modell (viz Ford RS200 ¢i dfive Lancia
Stratos a dalsi), ohromné sumy, Citroén mél sice
velké plany, ale malo penéz. Prakticky vSechny
tyto nedostatky kompenzovalo nadsenia pfehna-
né sebevédomi pana Verriera. Zacalo se stavét —
jak ¢as ,letél”, vznikalo nékolik razngch prototypt
s riznorodé feSengmi pohony a karoseriemi. Sta-
le to nebylo ono, dokud nepfisel ¢tvrty prototyp
BX 4x4 od Mokryckého. Pravé ten dostal zelenou
a nasledné se z néj zacaly stavét zavodni stroje:
mél stale samonosnou karoserii, vpfedu ulozeng
motor N9TE (2140 cm?) s turbem o vgkonu 405 k
a hydropneumatické odpruzeni, které mélo po-
moct pfekonavat drsng terén. Z néj vznikl jesté
jeden, patg prototyp, ve zkratce by se dalo fict,

doladénéjsi ctvrtg.

Verrier oba tyto vozy odsouhlasil a v dilnach se mohlo
zacit montovat. Cilem totiz byla v{roba prvni dvaceti
zavodnich stroji Evolution jesté predtim, nez se znac-
ka vrhne na produkci homologaénich speciald, o nichz
jsem se jiz zminil.

Na rozdil od ostatnich znacek Citroén do v{voje pfi-
li$ prostfedkd neinvestoval a navic trval na tom, ze je
nutné vyuzit co nejvétsi pocet sériovych dild. Uz to-
hle bylo samo o sobé dost neStastné reseni, které se
prosté muselo nékde projevit. A také Ze projevilo, ale
to az pozdéji. Ackoliv sasi (samonosna karoserie s po-
mocngmi ramy, nikoliv komplexni ramova konstruk-
ce) montoval tradi¢ni dodavatel, spolecnost Heuliez,
zbytek vznikal v dilnach v tovarné Trappe. Tgm pod
vedenim Verriera zde relativné rychle dokoncil 20
vozUl BX 4TC Evolution a FIA udélila znacce pro chys-
tanou sezénu homologaci 1. ledna 1986.

Co bylo BX 4TC vlastné za¢? Uz jsem naznacil, ze to
nebyl pfilis povedeny viz. V praxi se totiz i pfes
viechna kfidla a Siroké lemy blatnika az pfilis podo-
bal sériovému BX, z néhoz az moc podrobné vychazel.
Zakladem byla zminéna samonosna karoserie, dopl-
néna o vnitini ram a ¢asti karoserie z laminatu (dvere,
kapoty, narazniky, zadni spojler). Podvozek vyuzival
dvojité lichobézniky a zkrutné stabilizatory vpre-
du i vzadu, doplnéné o systém hydropneumatického
odpruzeni, které se hned v prvnich zavodech ukazalo
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jako zbytecné slozité (rozuméj poruchové) a navic
tézké. Hrebenové fizeni vyuzivalo pfilis aktivni hyd-
raulickg posilova¢ (vhodny mozna pro manévry do
mésta, nikoliv do rallye).

Prava relikvie se ale skrgvala pod kapotou - staro-
davng motor Simca Type 180 N9TE s rozvodem OHC
a dvéma ventily na valec s litinovgm blokem byl starg
uz v dobé svého vzniku, natoZ v roce 1986. Byl sice vy-
baven étyrbodovgm vstfikovanim paliva Bosch K-Je-
tronic a diky turbodmychadlu KKK s tlakem 1,25 baru
a elektrickému kompresoru v sani dosahoval vjkonu
380 k (a 460 Nm), oviem byl umistén (podobné jako
u audi) hodné vpiedu podélné. | diky nému ma BX 4TC
velmidlouhy predni previs, takze brzy dostal prezdiv-
ku Cyrano de Bergerac skupiny B, ¢imz se odkazovalo
na velkg nos znamého spisovatele.

Dalsim problémem, kterg vyplgval z vgse uvedeného,
byla hmotnost. Specialy skupiny mohly totiz vazit nej-
méné 960 kg a slozité zkonstruovany citroén s radou
tézkych, sériovych dilt vazil minimalné 1150 kg. A to
uz jerozdil, kter{ jen tak nesmazete...

Poslednim hfebickem do rakve budoucich Gspéchu
vozu byla velmi jednoducha ¢tyfkolka vyuzivajici pé-
tistupnovou prevodovku z modelu Citroén SM. Vpredu
a vzadu sice méla samosvorné diferencialy, oviem na
stfedovy se tak néjak zapomnélo, coz v praxi zname-
nalo, ze se predni naprava vétsinu ¢asu ohledné pre-
nosu vikonu dohadovala s tou zadni.

Verrier ale svému vgtvoru bezmezné véril a citroén se
v3i slavou nastoupil na startovni rost prvniho zavo-
du sezony, tradicné pofadaném v okoli Monte Carla.
Dopadlo to tak, Ze jedno auto nabouralo a druhé bylo
nuceno odstoupit kvuli selhani odpruzeni. Podobné
situace se opakovaly béhem dalSich zavodl sezdny
(z nichz celé t¥i znacka vynechala!), pficemz k zadné-
mu velkému Gspéchu nedoslo. Snad nejblize dobrému
v{sledku byl Jean-Claude Andruet pfi feckém podni-
ku, kdy na vedouci Ford RS200 (Kalle Grundel) ztracel
pouhgch pét vtefin do té doby, nez havaroval.

Sezona skoncila mizerné, stejné jako vétsina z dvaceti
zavodnich vozd. Pro Citroén bylo rozhodnuti o zruseni
skupiny B jisté Glevou a o to snadnéji se rozhodlo nej-
vyssi ligu rallye opustit. Aby se znacka této své histo-
rie zbavila co nejlépe, nechala dokonce minimalné 14
z celkov(ch 20 vozl rozebrat. Pouhé dva vozy nasly
své misto v rukach soukromygch majitel(, ktefi je po-
uzivali v rallyecrossu az do konce roku 1989, kdy jim
skonc¢ila homologace.

Citroén skupinu B zfejmé podcenil ze vSech znacek
nejvic. Vzhledem k minimalnim omezenim v kon-
strukéni a tvaréi svobodé se dnes zda nepochopitel-
né, proc sesterskg Peugeot s Gzasnym modelem T16
ve skupiné B dominoval, zatimco Citroén s malgm
budgetem postavil zastaral{ stroj neschopng konku-
rovat. Ale i takové prehmaty patfi k historii a tfeba
i dnes mohou nékoho inspirovat, nebo minimalné
nasmérovat lépe. Faktem zdstava, ze svij naslednyg
navrat do WRC na prelomu tisicileti zvladl Citroén
s vozem Xsara WRC a Sebastienem Loebem za vo-
lantem o dost lépe...

Text: Frantisek Vahala
Foto: archiv, Citroén
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Rozhovor

Slouceni vice provozu do spolecnosti MNC KAR-LAK prineslo
vyssi efektivitu a lepsi sluzby pro zakazniky

Ackoliv se zda, Ze je spolecnost MNC KAR-LAK v nasem portfoliu zcela nova, Gplné tomu tak neni. V ramci spolec-
nosti MNC Group s.r.o. jsou totiz sdruzeny spolecnosti Milan Kral a.s., ktera je autorizovangm prodejcem a oprav-
cem znacek Mercedes Benz, Opel a Ford, a ACR auto a.s., jeZ je autorizovangm prodejcem a opravcem znacky
BMW. Do jejich lakoven a karosaren jsme méli moznost dodavat i lakovaci materialy a vybaveni jiz historicky.
Slouceni karosarny a lakovny do jednoho centra bylo pouze logickou reakci na zefektivnéni poskytovangch servis-
nich sluzeb. Po pulroce fungovani jsme byli sami zvédavi, jak se nové centrum zabéhlo a jaké benefity pfinasi jak
pro spolecnost MNC Group, tak pro jeji zakazniky. Za timto tcelem jsme poprosili o rozhovor pani Petru Harsovou,

statutarni feditelku MNC Group.

Muzete nam na zacatek pfedstavit vasi spolecnost
KAR-LAK?

Spolecnost MNC KAR-LAK, s.r.0., zahajila svij provoz
na jafe letosniho roku. Jde o dalsi firmu ve skupiné
MNC Group a tento krok je soucasti nasi dlouhodobé
strategie — systematického zvySovani a zkvalitiova-
ni Grovné sluzeb viem nasim zakaznikim. Aktualné
zastupujeme v ramci Jihoceského kraje autorizova-
né prodeje a servisy znacek Mercedes-Benz (osobni,
dodavkové i nakladni vozy), BMW a BMW Motorrad,
vizi nakladnich voz( Ford Trucks. ZkuSenosti s pro-
dejem a servisem aut mame uz od roku 1993 a v pri-
béhu let se snazime neustale posouvat smérem
k zakaznikovi a v nov{ch projektech bgt i ,napred”
pred ocekavanim zakaznika.

Finalizace a dolesténi laku pred predanim zakaznikovi.

Jeden spolecny provoz ,karosarny a predevsim la-
kovny” (odtud je odvozeny nazev spole¢nosti KAR-
-LAK) nabizi zajisténi konzistence ve vysoké kvalité
a rychlosti nasich sluzeb, které oceni predevsim za-
kaznik. Hlavnim cilem tohoto projektu je zajistit pro
vozy servisované v nasich autorizovanych servisech
lakovani ,u nas” a nespoléhat se na sluzby externich
lakoven. Sami si tak zodpovidame za dosazenou kva-
litu a pfedevsim dokazeme zakaznikovi vyhovét v ne-
obvykle rychlém case.

Co si slibujete od slouceni soucasngch lakoven a ka-
rosaren do jedné?

Mimo vgse uvedené efekty, které ve slouceni vidi-
me a oekavame, bude internich hned nékolik. Provoz
centralizovany do jednoho mista se samoziejmé |épe

L

Lakovna disponuje osmi pfipravngmi sténimi a dvéma lakovacimi boxy Lutro.

a efektivnéji fidi. Dochazi ke sniZeni fixnich nakladd
oproti pvodnim provozim nasich lakoven, optimalizu-
ji se naklady na energie, zmen3uji se naroky na objem
skladov{ch zasob s lakovacimi materialy atd. A pfede-
v§im v dnesni dobé nedostatku personalu je i v tomto
ohledu spojeni provozu plusem, snadnéji fesime za-
stupitelnost lakgrnikd specialistd, a tim se [épe udrzuje
kvalita lakovani pro vSechny znacky a planuji skoleni
potfebna pro zajisténi vysoké kvality provadéné prace.

V ¢em vidite unikatnost centra KAR-LAK?

KAR-LAK je provoz, ktery dokaze zajistit opravy vozu
viech znacéek z naseho portfolia, a to na té nejvyssikva-
litativni arovni podle pfedepsangch standardd jednot-
livgch dovozcl. V modernim zazemi jsme schopni bez
problému zrealizovat v poZzadovaném terminu viechny

Petra Harsova, statutarni reditelka.

zakazky tgkajici se lakovani a karosafskgch praci, které
prichazeji z nasich dealerstvi. Unikatni je diky nékolika
faktorim. Velkgm pfinosem jsou velkorysé prostory,
které jsou predpokladem 3pickového zvladnuti mnoha
zakazek. Nasla zde zazemi karosarna, ve niz je umis-
téna napfiklad multifunkéni rovnaci stolice Speed pro
strukturalni opravy karoserii, a ktera je vybavena nej-
modernéjsimi karosafskgmi technologiemi pro bodové
svareni, spotovani a mnohgmi dalSimi. Pfipravari tmeli
a brousi vozy pfed lakovanim na osmi vyhfivangch pfi-
pravnych stanich. Samotné lakovani probiha ve dvou la-
kovacich boxech. Ve vétsim boxu lze pohodIné lakovat
ivelké dodavky ¢i SUV, které jsou mezi nasimi zakazniky
velmioblibené. V sousedstvi boxt nasla zazemi michar-
na barev. Po lakovani najdou vozy dostatek prostoru
na finalizaci a rozlesténi laku. Nezapomnélo se ani na

Pripravné stani je osazeno susicim robotem Symach Flydry pro urychleni schnuti.

Rozhovor / Renovace veteranu
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pokracovani ze strany s | SlOUCE@NT Vice provozi do spolecnosti MNC KAR-LAK prineslo vyssi efektivitu a lepsi sluzby pro zakazniky

dostatecné prostory, kde jsou na specialnich stojanech
umistény a skryty pred pfipadngm poskozenim a zne-
¢isténim demontované dily, nebo naopak cerstvé na-
lakované nové ¢i opravené dily. Jedingm drobngm mi-
nusem zavedeni provozu KAR-LAKU do procesu oprav
v nasich znackovych servisech je téma logistiky, kterou
s sebou centralizace lakovani pfinesla. V3ichni nasi za-
méstnanci znackovych servisi i KAR-LAKU se museli
naucit zvladnout nové vyvstalé pozadavky na pfesuny
vozu €i jejich komponentd mezi jednotlivimi provozy.

Kolik v soucasné dobé prochazi mésicné novou la-
kovnou a karosarnou zakazek a jaké jsou vghledy
do budoucnosti?

Planovana mésiéni vjtéznost lakovny je 1100 faktu-
rovangch hodin. Aktualné jsme mésic¢né na 83 %, coz
sohledem na zahajeni provozu na jafe tohoto roku po-
vazuji za dobryg start.

Jaky vedlejsi efekt pfineslo zruseni pivodnich men-
Sich lakoven?

V uvolnéngch prostorech (po zrusengch lakovnach)
na dealerstvich Mercedes-Benz a Ford a Opel se nam
v kratkém casovém aseku povedlo rozsifit kapacitu
nasich mechanickgch dilen o 11 zdvizi. Toto rozsifeni
s sebou pfineslo podstatné kapacitni navgsenia v ko-
nec¢ném dusledku dlouho ocekavané zkraceni ¢ekaci
doby na servis na jednotlivych znackach.

Je néco, ¢im byste se chtéli zakaznikiim pochlubit?
Jsme pysni, Ze se nam tento projekt po vice nez Sesti le-
tech Gvah podafilo dotahnout az k realizaci a Ze se toto
rozhodnuti ukazalo byt spravngm. Z naseho pohledu se
nam jednoznaéné podafilo posilit Groven sluzeb, bgt
vUci zakaznikm ¢asoveé flexibilnéjsi a predavat zakazky
v pozadované kvalité. Podafilo se nam ziskat nezavis-
lost na subdodavatelich, a pfestoze tento projet vznikl
primarné pro interni vyuziti, neni vyloucené, ze v bu-
doucnu nabidneme nase sluzby i externé.

Rada bych vyuzila prilezitosti a podékovala touto
cestou viem kolegiim z nasich servisi Mercedes-
-Benz, BMW i Ford a Opel a vyzdvihla jejich nasazeni
aodvedenou praci pfivsech presunech a pfestavbach.
A samoziejmé velky dik patii kolegim z KAR-LAKU,
ktefi bezvadné zvladli novy proces, a diky jejich pfi-
stupu se nam podafilo rozjet nov{ provoz rychleji, nez
se puvodné planovalo.

Pro¢ jste si pro svij projekt vybrali jako dodavatele
technologii, vybaveni a lakovacich materiali Servind?

N

Karosarna byla osazena rovnaci stolici Speed, kterou Ize vyuzivat i jako karosarsky zvedak.

Uz od samotnych pocatkd nasi firmy je spole¢nost
Servind partnerem spoleénosti Mercedes-Benz Ces-
ké republika, a tim se logicky Servind stal i nasim
partnerem. Dlouholeté skvélé zkuSenosti se spolu-
praci, kdy nam zastupci firmy Servind byli vidy na-
pomocni, nas vedly brzy k rozsifeni spoluprace mezi
Servindem a vSemi nasimi autorizovangmi servisy,
tzn. i BMW, Ford a Opel. Pak tedy bylo jednoznac-
né rozhodnuti, Ze pravé Servind bude tou spravnou
volbou a stane se partnerem pro nas projekt, a tim
i dodavatelem technologii do KAR-LAKU. Jednoduse
feceno, zarukou pro zprovoznéni celého projektu po
technologické strance je pro nas Servind.

Dékujeme za rozhovor.

Navrat Gullwingu

Pokud jde o presnost a pfizptsobeni barev, disponuje Standox nejlepSimi
odborngmi predpoklady pro vynikajici viysledek. Specialisté na veterany na
né pri obnové klasického vozu spoléhaji zejména tehdy, kdyz je tfeba najit

specifickou barvu.

Slavng Mercedes-Benz 300 SL Gullwing byl zkonstruo-
van mezi roky 1954 a 1957. Vyrobeno bylo pouze 1 400
vozUl. Z toho okolo 80 % bylo vyvezeno do USA vcetné
jednoho z roku 1955, kter{§ byl restaurovan v Merce-
des-Benz Classic Center v némeckém Fellbachu. Novyg
majitel tohoto klasického vozu, sbératel z Némecka, jej
vzal do Fellbachu na renovaci. Zahy se ukazalo, ze viz
byl dfive nespravné restaurovan a nasledné prelako-
van. Z tovarni dokumentace z roku 1955 bylo zjisté-
no, Ze toto stfibrné vozidlo bylo pivodné nalakovano
svétle modrou metalickou barvou.

Po diskuzi s majitelem bylo odsouhlaseno, ze nad-
hernému klasickému vozu bude vracena jeho pu-
vodni barva. JelikoZz ale svétle modra metalicka
barva byla pfed 50 lety namichana pouze pro sedm
vozidel, bylo hledani spravného odstinu velmi kom-
plikované. Kromé toho bylo zjisténo, Ze barevné
oznaceni Mercedes-Benz DB 353 bylo pozdé&ji pfi-
fazeno jinému odstinu modré. Pfi vytvafeni barvy
se ale odbornici ve Fellbachu nespoléhali pouze na
své vlastni know-how, ale pfizvali také koloristic-
ké experty Standox z Wuppertalu. Odvodili barvu

podle archivnich vzorkl z Classic Center ve Fellba-
chu a s pomoci modernich produktd vytvofili novy
hybridni vzorec. Pfi obnové barev, ktera byla pro-
vadéna vihradné s produkty Standox, pracovali la-
kgrnici mimo jiné s pfilnavostnim zakladem Standox
Etching Adhesion Primer U3100, plnicem Standox
VOC Nonstop Primer Surfacer U7580, vrchnim la-
kem Standocryl VOC 2K Topcoat, vodou feditelngm
systémem baze Standoblue Basecoat a ¢irgm lakem
Standocryl VOC Xtra Clear K9560.

Classic Car Center a Standox maji za sebou mnoho
let spole¢né prace. Hmatatelngm dikazem tohoto
spojeni je i specialni pfirucka o lakovani klasickgch
vozl Mercedes-Benz, kterou Classic Center spole¢né
s nami vytvofilo.

Historii vztaht mezi Mercedes-Benz Classic Center

a Standox, stejné jako podrobnosti o restaurovani
qullwingu, |ze nalézt na www.standox.com/Fellbach.
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Z bodu A do bodu B se dostanes jakymkoliv autem. S néktergm te
to ale bavi vic. Presné tak chceme, aby nas vnimali nasi zakaznici

Letos v kvétnu se plzenska spolecnost Lak Racing prestéhovala do zcela nového arealu v Chotikové. Na zelené louce zde vyrostl moderni areal, kde
zakaznici najdou komplexni sluzby v ramci péce o své vozy. Multifunkéni opravarenské centrum navas zapusobi opravdu velkolepé, a jelikoz jeho majitelé
vzdy délaji vSe naplno, nevahali jsme ani chvili a zajeli jsme jednoho ze spolumajitel, Michala Zalce, dukladné vyzpovidat.

Zleva David Prosek a Michal Zalec.

Jak ses dostal k lakovani? Slysel jsem, Ze tva cesta se
méla ubirat zcela jingm smérem.

Ta cesta méla jit hodné nékam jinam (smich). Pivodné
jsem se vyucil kuchafem, pracoval jako kuchaf néja-
kou dobu v Némecku. Remeslo mé bavi dodneska, va-
feni je moje velké hobby. Kdyz mné bylo ale asi 19 let,
jezdil mdj kamarad do jedné autolakovny a jednou mé
tam vzal s sebou. Vzdycky jsem chtél délat auta. Ro-
dice ale chtéli, aby se jejich syn mél dobfe a pracoval
v teplicku (smich). Nepfali si, abych pracoval v prachu
a Spiné. Ja chtél byt ale vzdycky automechanikem,
auta mé odjakziva strasné bavila. No a kdyz mé ten-
krat vzal kamarad do té autolakovny, to se mi moc li-
bilo. Ta auta, jak je ti kluci pripravovali, bylo to krasné.
A hlavné tam bylaikrasna dcera majitele (smich). Poz-
déji, kdyz jsem tam vozil néjaka auta na laky, vidyc-
ky jsem to tam okukoval a zacal si fikat, Ze to je ten
smér, ktergm bych se chtél v zivoté ubirat. Pozoroval
jsem jejich praci a fekl jsem si, Ze se ji musim naugit.
Tenkrat jsem se seznamil i s tou dcerou pana majitele,
zacali jsme spolu chodit a ja tam postupem casu zacal
pomahat, az jsem se dostal k tomu lakovani. To bylo,
muyslim, v roce 1999.

Jak sis tedy zacal osvojovat uméni lakovani?

Na zacatku to bylo sledovani, jak se ta prace vibec
déla. Zacal jsem pomahat s brousenim a odmastova-
nim dild. Bavilo mé to takovgm zplsobem, Ze jsem
kromé pozorovani ostatnich shanél néjakou dostup-
nou literaturu a technické listy, abych si vibec pfe-
cetl vSechny ty postupy a informace o pouZivan(ch
materialech. Zajimal jsem se o to, jak kterg material
vlastné funguje. To mé hrozné zajimalo a bavilo mé
to zkouSet v praxi. Vzit Smirgl a jit obrousit néjaké ty
dvere a vidét visledek, jak z nabouranqch a kfivgch
dvefi vzniknou zase nové. Jak se podafi dil vytvaro-
vat. Je to prosté sochafska... umélecka prace. A finale
toho lakovani je prosté, nevim, jak bych to nejlépe
nazval, bozské. Je to krasné, kdyz ¢Elovék vidi ten
v{sledek. Kdyz pfijede nabourané auto, je odfené,
zmuchlané a pak najednou vyjede z toho boxu. Celé
se krasné leskne, je to nepopsatelng zazitek. Proto
mé to strasné bavilo. A zaroven mé to hnalo k tomu,
ze se to chci naudit.

Slysel jsem ale, Ze sis lakovani vyzkousel i z jiného
dhlu a ze jsi mél mozZnost si nasi branzi vyzkouset
z pohledu obchodnika?

Ano, dostal jsem tenkrat nabidku z prdmyslu dé-
lat technika a zaroven obchodnika. Tak jsem to
Sel vyzkouset. Po néjakém pulroce jsem ale zjistil,
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Ze to nebude Gplné prace pro mé. Jezdil jsem strasné
kilometry, desitky az stovky kilometra denné. A tim,
Ze ta firma, pro kterou jsem pracoval, sidlila na Mo-
ravé, casto jsem kromé toho musel dojizdét z Plzné
na Moravu, coz bylo ¢asové strasné narocné, a Gplné
jsem se vtom nezhlédl. Timto smérem jsem prosté do
budoucna jit nechtél.

Casto mluvis o tvém spoleénikovi ve firmé, Davidovi
Proskovi. Jak a kdy jste se potkali a za co je kdo z vas
ve firmé zodpovédny?

David Prosek je muj nejlepsi kamarad ze zakladky,
potkali jsme se v paté tfidé. Ja jsem tenkrat chodil
do cécka, on do bécka. Pak ho v paté tfidé prefa-
dili k nam. A od té doby jsme se skamaradili a jsme
vlastné doposud spolu. On je vyuéeny automecha-
nik a spolu jsme zacinalia v roce 2008 zalozili firmu.
Tim iniciatorem jsem byl ja, chtél jsem, abychom
se postavili na své nohy a néco v Zivoté dokazali.
Rano se probouzim s myslenkou, Ze chci véci délat
lépe, chci nabizet vice nez ostatni, chci véci porad
zdokonalovat. To je takovg muaj Zivotni motor, kterg
mé pohani dale, to je to, co mé napliuje. Kdyby mé
prace nebavila, tak nejsme tam, kde ted momen-
talné jsme. Tehdy jsem oslovil Davida, abychom to
sli spolecné zkusit a ze si myslim, Zze v tom budeme
dobfi. A vzhledem k tomu, Ze on je vyuceng auto-
mechanik, tak uz v té dobé jsem pfemgyslel o tom,
Ze bychom mohli tu autolakovnu rozsifit o segment
mechanické casti. Dneska se ukazuje, ze to byl
spravng smér, ze uz to ted neni jenom o tom lako-
vani, ale i o kompletaci téch aut a dalSich opravach.
Prosté komplexni sluzba vcetné zavérecného umyti
avycisténiauta. No a ja se dneska staram o lakovnu
a David o klempirnu a mechanickou dilnu. A funguje
to velmi dobre.

Jestli si to dobre vybavuji, tak jste zacinali v mnohem
skromnéjsich podminkach ve VIk{si?

Zacinali jsme v Dolni VIkgsi. Kdyz jsem dostal tehdy
ten napad délat sami na sebe, zac¢al jsem sledovat in-
zeraty na vhodné prostory. Tenkrat jsme samozrej-
mé neméli zadné penize, ani ja, ani David. Jak mi, tak
Davidovirodice dodnes bydli v panelaku, takze nikdo
nam na to v té dobé nedal ani korunu, ani nam nikdo
Zadné penize nepUjcil. Podafilo se sehnat halu v Dolni
V1k{gsi, coZ bylo docela stésti, protoze v ni byla lako-
vgroba, ktera tam skoncila, a ty prostory se docela
podobaly tomu, jak by lakovna méla aspon tak néjak
drobet vypadat. TakZe jsem oslovil Davida, ze zku-
sime tu lakovnu. David je takov{ rozvazny clovék ve
znameni Vah, ja jsem Lev, hrozng stfelec a iniciator.
Ja jedu jako zvife (smich), on mé v nékterych vé-
cech umirfiuje, na druhou stranu mi nechava volné
ruce a véfi tomu, Zze napad, kter{ tfeba ja vymyslim
a kterg pak dame spolu dohromady, dopadne. Stras-
né nam to pasuje dohromady, nikdy se mezi sebou
nehadame. A to je asi ten recept, jak spolu vydriet.
Podnikame spolu jedenacty rok. TakZe tam jsme
takhle spolu zacali.

Rozhovor
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Pavodni prostory ve VIkgsi.

Jakeé byly zacatky na vlastni noze?

Zactinali jsme ve dvou. Nakoupili jsme nafadi za pe-
nize, které jsme méli nasetfené, a vzali si lakovaci
box na splatky. Ten box byl v té dobé jedina véc, na
kterou nam nékdo byl ochotnyg pujéit penize. Kabina
stala milion korun, pro nas tehdy Silena a nepfed-
stavitelna ¢astka. Tehdy jsme vydélavali do dvaceti
tisic korun a ani to mozna ne. Rikali jsme si, Ze jestli
to nedopadne, mame do smrti co splacet. Nastésti
se to povedlo.

Snazil jsem se zmapovat, jak to chodi v Plzenském
kraji, jak se kde auta délaji. Néjaké zkusenosti jsem
mél z predesljch zaméstnani. A na zakladé toho
jsem védél, ze chci délat véci [épe a jinak. Ono je to
v podstaté jako s auty. Dneska se z bodu A do bodu
B dostanes$ jakgmkoliv autem. S néktergm té to ale
bavi mnohem vic. Pfesné tak chceme, aby nas vnimali
nasi zakaznici! V tom je podle mé podstata nasi fir-
my. 0d zac¢atku jsme si s tim chtéli dat vic prace, aby
byla vidét kvalita, abychom poskytovali sluzby navic,
|épe jednali se zakazniky. Prosté jinak, nez to délala
konkurence. Neslo nam o to, délat levné, kombinace
néceho levného a kvalitniho totiz nikdy nefungovala
a ani fungovat nebude. To se nam, myslim, vyplatilo,
to byl potencial naseho Gspéchu.

Jak dlouho to trvalo, kdy jste si fekli, ze by to mélo
vsechno dobie dopadnout a nemuseli se strachovat
o splaceni toho lakovaciho boxu?

(smich) Zacatky byly strasné kruté, kdyz si na to
dneska vzpomenu. Dnes si proto vazim kazdé koruny.
Nejsem clovék, kter by rozhazoval, protozZe vim, jak
to zkraje bylo vSechno slozité. Mné se tfeba jesté po
dvou letech naseho podnikani stalo, Ze maj kamarad
slavil narozeniny, byt osmdesat kilometrd tady od
Plzné, a ja nemél ani na naftu do auta a nemohl za nim
prijet. Takze i takové faze jsme zazivali. Ale ja véFil, Ze
to dame, i kdyz v té dobé kazdy chtél vSechno jen to
nejlevnéjsi. Pfesto jsem védél, ze se ten trend jednou
musi otogit, Ze lidé budou chtit kvalitu, sluzbu, pfi-
stup a cena nebude stat na Gplné prvnim misté. Tlak
na cenu sice zUstava stale, ale vydrzeli jsme, aZ se to
zacalo obracet k lepSimu a lidé trvaji na stale vyssi
arovni sluzeb.

Dobfe vas zname z vasi pivodni lakovny ve zmifiova-
ném Dolnim VIk{si. Kdy jste zacali premyslet, zZe jsou
vam zdejsi prostory malé a pro dalsi rozvoj se musite
prestéhovat sem, do novych prostor?

Méli jsme to v hlavé od néjakého patého roku, kdy
jsme ve VIkgsi fungovali a zacalo se to néjak vie zlep-
Sovat. Diky nasi reklamé, a tim ted nemyslim v radiu,
televizi, na internetu, ale ja jsem zastancem toho, ze
nasi reklamou je nase odvedena prace, se nam dafi-
lo ziskavat dalsi zakazniky. Pravé diky referencim od
plGvodnich zakaznikl si nas vyhledavali sami. A v té

dobé jsem zacal koketovat s myslenkou, ze bychom
se méli rozsifit a posunout o kus dal. Na trhu bylo vi-
dét, Ze na nase dosavadni aktivity je potfeba nabalit
dalsi véci. Lidé vyzaduji komfort a nechtéji véci fesit
na vice mistech. Proto jsem chtél komplexni centrum,
abychom byli schopni opravit vée od A az po Z. Lidé
se mé ptaji, co viechno u nas vlastné délame. No a ja
uz dneska jednotvarné odpovidam, ze aplné viechno,
a co tedy potrebuji. Dnes uz mame veskeré techno-
logie — testovaci linku brzd, testovaci linku podvoz-
ka, pneuservis, vybaveni na rovnani strukturalnich
poskozeni karoserie. Troufam si fici, ze mame vétsi
vybavenost nez nékterg autorizovany servis. Takze
pokud se mé nékdo zeptd, co mi na tom auté muzete
udélat, tak odpovidam, Ze viechno (smich). A pravé uz
tehdy jsem mél v hlavé, ze trendem je komplexnost.
A k tomu budeme potfebovat samoziejmé vétsi areal,
lepsi vybaveni, vice lidi. To byl prvopocatek nasich
Gvah o rozsifeni. A samoziejmé neusnout na vavfi-
nech, to bychom nebyli dneska tam, kde jsme.

Kdo jsou dnes vasi zakaznici?

Nase zakazniky tvofi pfedevsim firemni klientela,
leasingové spolecnosti a autorizované servisy, které
nedisponuji svymi lakovnami nebo maji pfevis po-
ptavky. To bereme i jako urcitou referenci, protoze
zde musime dokazat, ze jsme schopni splnit kvali-
tativni kritéria rGzngch automobilek. Asi 20 % tvofi
privatni zakaznici, ktefi u nas fesi pfedevsim pojist-
né udalosti.

Kdyz se ohlédnes zpatky, je néco, co té nabiji a utvrdilo
té v tve praci, Ze jdete spravngm smérem? A naopak

Ze mas nékdy tieba pocit vseho nechat a jit do
zaméstnani?

Nejvice mé nabiji zpétna vazba od klientl, kdyz nas
pochvali, posilaji ndm e-maily, Ze jsme odvedli krasnou
praci a ze jsou nadmiru spokojeni. Ze takov{ visledek
jesté nevidéli, ze jsou spokojeni s jednanim nasich tech-
nikl, po ktergch take chci, aby se k zdkaznikim chovali
nadmiru sludné. To je zpétna vazba, ktera mé posiluje
a dennodenné nabiji. To je pro mé to nejvic, kdyz se do-
zvim, Ze nas nékdo chvali. Kdyz vidim nase lidi, Ze se jim
u nas libi, jak krasné pracuji a bavi je to. Kdyz pfijdou
a feknou, ze jsme tady pro né udélali prostredi, které
odjinud neznaji. Chtél jsem to vybudovat i pro nase lidi,
byl to madj sen a vychazel jsem z toho, kde bych chtél
pracovat ja. | ja bych chtél délat s tim nejmoderné;jSim
naradim a technologiemi. A ti lidé to poznaji, citi to tak
a sami feknou, Ze jinde by jim takové vybaveni nekou-
pili. Védi, ze to stoji spoustu penéz. Cenim si toho, zZe
dovedou fici, Ze i pravé proto se jim u nas dobfe pracuje.
Chci s nimi bgt kamarad a hezky s nimi vychazet, proto-
ze bez nich bych to nebyl schopen vibec realizovat. To
prosté nejde. Takze se snazim k nim slusné chovat, oni
se slusné chovaji ke mné. Myslim, Ze tady mame vibor-
nou partu lidi a vjborné spolu vychazime.

No a naopak vseho nechat? To si fikam kazid§ den
(smich). Kazd{ den je co fesit, mame u nas spoustu za-
vistivcl a nepfejicich. Uspéch se u nas neodpousti. Ne,
ted vazné. Jediné, co mné na tom vadi, protoze mé ma
prace strasné bavi a napliuje, je dluh viéi mé roding,
protoze ja v té pracitravim 12 az 16 hodin kazdg den. To
je muj dluh, protoze ten €as jim nevratim. To je takové
jediné negativum. Rodina to ale bere, prosté mé v tom
podporuji, védi, ze mé to bavi.

Vlastné se skoro cel{ svij Zivot tocis kolem aut, mas je
rad, v lecéems ses svezl. Mas tieba néjaky svuj nespl-
nény sen, nebo naopak po praci auta nechces anividét?
Auta mé strasné bavi. Kdybych se tomu ale vénoval
jesté jako konicku, tak to uz bych nechodil domu vi-
bec (smich). Ale pokud by se mi nékdy uvolnily ruce
a néjakyg ten ¢as, tak bych se chtél vénovat autam.
Bavi mé youngtimery a chtél bych auta renovovat,
sbirat je. Mame tady néjaké zajimaveé kousky, pr§inam
nané, nejsme schopnina nich délat ani je nékam scho-
vat. Co se tgka mého snu, nemam ho Gplné vytiibeng.
Libi se mi starsi auta. Jediné, co bych chtél, takova ta
meta, tak se mi libi strasné Porsche RS, tim bych si asi
splnil svaj sen. Jednou jsem ho mél, a to bylo opravdu
krasne.

Co délas, kdyz v praci zrovna nejsi, kdyz je dovolena
nebo kdyz mas moznost byt o vikendu doma?

Ja jsem workoholik. Potfebuji byt v neustalém déni,
byt tak néjak rozjety. Jakmile mam chvili klid, tfeba
o vikendu, dovolené, tak uz bych fekl, Ze mné ta pra-
ce zacina schazet. Ja si vibec nedovedu predstavit, ze
by mél byt nékdy néjaky dichod, Ze bych z toho kola
mél vypadnout. To je pravé, kdyz se jesté vratim k té
jedné z predchozich otazek, Ze bych si nékdy rekl, ze
firmu prodame a ze se necham zaméstnat. To bych se

zblaznil. V tom kole jsem tolik let, tak ja si to viibec ne-
dovedu predstavit. Neumim si pfedstavit, kdyby mi ne-
zazvonilo sto telefon(, nemluvil jsem s padesati lidmi
denné. KdyzZ pak pfijdu domu, odpocivam. Ten muj od-
pocinek ale spociva v tom, Ze si pustim televizi a néjak
relaxuji, koukam stejné skrz tu televizi, ja ji vlastné ani
nevidim. Utfiduji si myslenky, co bychom mohli zlep-
Sit, co bychom mohli délat jinak. Takze to vlastné ani
neni muUj odpocinek. A pak samoziejmé s rodinou radi
vyjedeme nékam na v{let. KdyZ pak ale nékde chvili
sedime, tak uz zase nedokazu jen tak odpocivat, ja zase
pfemgslim, co bych délal (smich).

Co se tgka profesniho Zivota, da se fici, Ze jste si s Da-
videm splnili svij pracovni sen, nebo mas néjakou metu
jesté pred sebou?

Ta meta tam je porad, pofad chceme véci zdokonalo-
vat. Vedle jsme pfikoupili jesté pozemek 7 000 ctve-
recnich metrd. David mi Fika, Ze jsem blazen. Jsem
jesté stale polibenyg i tim prdmyslem, kdyz jsem jezdil
po pramyslovych lakovnach. Moc se mi to taky libilo,
nastavovali jsme roboty, stfikali jsme proti vodni cloné
artzné dalsi zajimavé véci. Byl jsem ve fabrice, v Helle,
kde se lakuji svétlomety, a to na mé taky udélalo do-
jem. Nékde to tam v hledacku vzadu je. Da-li panbth
Stéstiazdravi, protoze bez toho to stoprocentné nejde,
a viechno se povede, tak to primyslové lakovani bych
jesté chtél zkusit realizovat.

Proc sis uz do Vlkgse a nyni i sem do nového arealu
v Chotikové vybral jako dodavatele lakovacich mate-
rialG Servind?

Pro¢ jsem si vybral Servind? To je aplné jednoducha
otazka — protoze to délate stejné jako my. Mate to
v hlavach podobné nastavené jako ja, chcete dat za-
kaznikovi maximum, chcete pracovat s dobrgmia zdra-
vymi firmami, chcete nabizet jen ty nejkvalitnéjsi ma-
terialy, které jsou dnes dostupné na trhu. Stejné tak to
citim ja a spojeni vasi firmy s nasi, to je v kontextu to
nejlepsi, co prosté mize byt. Nestydim se fict, Ze bez
vas bych nebyl, kde jsem. Protoze to tak je a protoze mi
v tom pomahate, jak s vjborngmi materialy, tak i va-
$im pristupem. Mate skvélé techniky a lidskg pFistup.
Jste firma na spravném misté a troufnu si fict, Ze jeden
z nejlepsich dodavatel(, které vibec mame. A to je je-
diné, co bych nikdy nevyménil. Neznam lep3i materialy.
VZdycky to fikam vSem a nenito jenom ted'do rozhovo-
ru. Setkal jsem se se vSemi materialy na trhu, s mnoh{g-
mijsemipracoval. Vyjste natom v porovnanis nimi, co
se tgka kvality, efektivity a rychlosti, nejlépe na trhu.

Na zavér bych jesté néco chtél fict. UZ jsem to zmifo-
val, bez nasich lidi by to neslo. Firma je vidycky o li-
dech, neni o mné. Sice mam né&jakg napad, implemen-
tuji ho mezi lidi, chci, aby to podle néj délali, ale bez
lidi bych tady dneska vibec nebyl. Je to jejich v{sledek.
Vsichni chodi za mnou a povidaji, jak to délam krasné,
ale tonejsemja. Jajsem jen takova postavicka, ktera se
to snazifidit a vymyslet. Podékovani patfinasim lidem.

Dékujeme za rozhovor.
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Jak se lakovala tramvaj T3 Coupé

V minulém vydani jsme vam v rozhovoru predstavili ceskou nadéjnou de-
signérku Annu MaresSovou, ktera pro Dopravni podniky hl. mésta Praha na-

vrhla v{letni tramvaj T3 Coupé.

Ta vychazi z dobfe znamé tramvaje T3, kterou do-
dnes mlzZeme vidét jezdit po Praze. Je navic dopl-
néna dalsimi prvky, které zname tfeba z tramvaji
T1, legendarniho autobusu Skoda 706 RTO, ale sa-
moziejmé i autorskgch napadl designérky. Potésilo
nas, ze jsme byli osloveni ke spolupraci a poradenstvi
béhem lakovani. Nas kolega Josef Tafat se aktivné

podilel nejen na vgbéru adekvatnich lakovacich ma-
terialt, dohlizel na jejich aplikaci, ale béhem toho
vSeho stihl jednotlivé lakgrnické prace zdokumen-
tovat. Dnes tady mate moznost ve zkratce vidét, jak
lakgrnické prace na tramvaji, ktera ziskala mezina-
rodni ocenéni Red Dot Honourable Mention 2019,
postupné probihaly.

Zaber ze slavnostni prvni jizdy tramvaje T3 Coupé.

Byli jsme u toho

Zajima nas

www.servind.com

Zeptali jsme se na zkusenosti s chemii a autokosmetikou Flowey

Produkty lucemburské znacky Flowey nachazeji uplatnéni u novich zakaznikd. V jejich portfoliu najdete sortiment pro portalové i ruéni myti. Oblibené jsou
nejenom v myckach autorizovangch servisu pro nejriiznéjsi znacky osobnich vozu. O jejich kvalitach se ale pfesvédcila i myci centra dopravnich spolecnosti nebo
i myci strediska pro myti vlakad. Oslovili jsme proto jednoho soucasného a jednoho nového zakaznika, aby se s vami podélili, jak jsou s produkty Flowey spokojeni.

1. Jak dlouho pracujete se spolecnosti Servind, resp. znackou Flowey, a proc jste se pro ni rozhodl?
2. Jak jste s vgrobky a sluzbou nasich specialistt spokojen? Co byste vyzdvihl a kde je prostor ke zlepSeni?

3. Jaké mate plany do budoucna?

4. Doporucil byste znacku Flowey a proc?

Verold BenesSov, spol. s r.o.

Tomas Cerny, vedouci poboéky

Skoda. Dal3i vjzvou po letoni rok je pfedélania vyba-
veni klempirny, protoze chceme byt od pfistiho roku
autorizovanou a certifikovanou klempirnou. Pfi téch-
to pracech zaroven nové vybudujeme a zpfijemnime
zazeminasim zaméstnancdm.

4. Znacku Flowey bych urcité doporutil, protoze
je kvalitni a ja vzdy tyto véci posuzuji samoziejmé
i v zavislosti na cenég, jelikoz myti auta v autorizova-
ngch servisech Skoda patfi mezi standardnisluzbu pro
zakaznika, ktera je pro servis ztratova. Kazdopadné
kdyz si zakaznik prebira své auto po servisu a je hezky
umyté a oSetfené kvalitnim voskem vcetné vycisté-
ného interiéru, je to pravé prvni kontakt s vozidlem,
kter( déla ten nejvétsi dojem.

Nas zastupce pro znacku Flowey Lubos Sika s vedoucim

Hruba stavba, pri které byly pouZzity puvodné dily Po dukladné predpriprave byl aplikovan Mdder Etokat Nastrik vnitrnich nepohledovich ¢asti a spodku vozu Tramvaj po tmeleni a vybrousSeni. Na probrusy byl mycky Janem Mazkem

z tramvaje T3 a nové dily podle navrhu Anny Maresove. Aktiv Primer. materialem Mdder Aquaverm Grimmer Farbe. znovu pouZzit EP zaklad.

e
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Maskovani pred druhgm trivrstvgm odstinem bila perlet.

7

Pohledové casti interiéru byly lakovany 2K HS Topcoat
v pololesku.

Po aplikaci nastriku perleti pfed bezbarvym lakem.

Vybrou$ena a zalepena tramvaj pro vrchni barvy.

Po prvnim bezbarvém laku Standofleet HS Plus
Klarlack, tuzeném 3 : 1.

Dokon¢ovaci prace obsahovaly zabrusovani a zalestovani smitek. Dale byl aplikovan transparentni protiskluzovy nastfik na pochozi éast stfechy.

8

Nastrik dvouvrstvou modrou perleti Standoblue.

Po finalnim bezbarvém laku Standofleet HS Plus
Klarlack s tuzenim 5 : 3 v antigraffity varianté.

Tomas Cerny, vedouci poboéky.

1. Se spolecnosti Servind spolupracujeme zhruba
rok, a pro¢ jsme si vybrali pravé produkty Flowey?
Tak to bylo jednoduché, shanéli jsme dodavatele,
kterg nam komplexné zajisti vSe, co potfebujeme,
a sjednoti produkty na mycce. Rozhodujicim fakto-
rem byla cenova nabidka a samozfejmé kompletni
prezentace produktd.

2. Urcité bych vyzdvihl to, ze vase spolecnost ma za-
méstnance, ktefi nas pravidelné navstévuji, informuji
nas o novinkach a zménach. Ptaji se, jestli jsme spo-
kojeni, zda nepotfebujeme s nécim pomoci, poradit.
Jsou ochotni tu stravit cely den a perfektné proskolit
nase zaméstnance na mycce. Dale bych vyzdvihl dav-
kovaci pumpy, které nam markantné snizily spotfebu

chemie. A prostor pro zlepSeni? Vcelku neni ani co vy-
tgkat, diky péci specialistl a kvalité produktd Flowey
jsme spokojeni a je o nas postarano.

3. Plany pro letosni rok byly pro nasi firmu pomérné
velké a ambicidzni, hlavné se to tgkalo elektromobi-
lity, ktera se dotkne vsech autorizovanych servisu
Skoda, na coz my uz jsme pfipraveni, jelikoZ jsme vie
dokonéili v fijnu. Mame kompletné vybaveny servis
pripraveny pro nastup elektrickjch vozidel znacky

NICOTRANS a.s., Ceské Budéjovice

Vit Lidral, vedouci mycky

Zleva Lubos Sika a Vit Lidral, vedouci mycky.

1. S vasi spolecnosti spolupracujeme zhruba 4,5
roku. Tehdy to zacalo tim, Zze jsme poptavali ade-
kvatniho dodavatele s produkty pro myti kamiono-
vé dopravy. Poptali jsme nékolik dodavateld, a pra-
vé vase firma s produkty Flowey nam vysla nejvice
vstFic, atojak cenové, takiSirokou nabidkou rizngch
prostfedku. To, co nebylo, nam dokazala sehnat, po-
pripadé vyrobit.

2. S produkty Flowey jsem maximalné spokojen.
V3sechno funguje, ja sam se G¢astnim napfiklad i ¢is-
téniinteriérd vozidel a €¢isténiv nasi portalové mycce.
Spokojenost se sluzbou specialisti? Tam také neni co
vytknout. Sami mi nabizeji rizné nové vgrobky k tes-
tovani, poskytnou mi vzorek, kterg si mohu sam vy-
zkouset, a udélat si tak na dang produkt svdj vlastni
nazor. U jingch firem, které se k nam snazi prorazit se
svymi v{robky, jsme si museli vzorky zakoupit a pak
vyzkouset, coZ se mi, upfimné, nelibilo. A za co jsem
hrozné rad, je tfeba to, Ze jsem jednou poprosil, zda
ve Flowey nemaji v sortimentu bananovy Sampon,
a do tfi mésicud ho pro nas vyrobili, coZ je prosté bom-
ba. Dalsi véc, kterou ocenuji, je dodavka zbozi. Firma
Servind ma své stanovené zavozové dny a dodani
zbozije vidy bezproblémové. Jedinou vijhradou, nebo
spise véci, kterou bych ocenil, je pfehledny katalog
s kompletnim sortimentem.

3. Plany do budoucna zatim Zadné nemame. My
jako firma Nicotrans mame svuj servis, lakovnu, kde
mimochodem lakujeme se znaékou Standox, portalo-
vou mycku, poskytujeme i myti osobnich automobild
a tisténiinteriéru. Ale do budoucna nikdy nevite, tam
bych to nechal oteviené.

4. Znacku Flowey bych jednoznacné doporucil diky
péci, kterou nam davate. Vase produkty funguji, do-
kazete byt flexibilni, co se tgce ceny a jiz zminovaneé-
ho dodani. Nikdy se nam nestalo, ze byste produkty,
které od vas odebirame, neméli skladem, cozZ je také
dalezité, protoze mame velkg odbyt jak v portaloveé
mycce, tak pfi praci na ¢isténiinteriéra.

ITRANS

Aplikace aktivni pény EVTCI Truck Cleaner N1.
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pokracovani ze strany1 | N@ KaZda maodni barva se musi objevit na autech

Kazda generace ma sveé vlastni barevné preference

V Axalté jsou tato zjisténi prezentovana v koncepcich
demonstrovangch na kazdorocnich vystavach barev
Colour Shows, které nabizeji kli¢ k odhaleni barev-
nych trendid pro nadchazejici tfi az €tyfi roky. Colour
Shows predstavuji sou¢asné barevné trendy a inova-
ce v technologii a pigmentech a pomahaji vjrobcim
automobild véas reagovat na barevné preference
zakaznikd.

Identifikace spravngch barevngch trend je vsak pou-
ze jednou stranou mince. Ne kazda barva kon¢i na au-
tech. Divody obvykle nesouviseji s estetikou, ale maji
mnohem vice spoleéného s praktickgmi aspekty v{-
roby. Jednim z hlavnich problému je napfiklad to, zda
jsou pigmenty potfebné pro barvu dostupné na trhu
v dostateéném mnozstvi a kvalité. Vgrobci automo-
bilt kladou velk{ diraz na to, aby bylo mozné pouzit
barvu ve stejné kvalité a presné stejném odstinu na

vSech vyrobnich mistech po celém svété. Proto pred-
tim, nez se rozhodnou pro urcitou barvu, zkontroluji
nejen, zda jeji konkrétni dodavatel maze zaruéit, ze
potfebné pigmenty budou trvale k dispozici, ale také,
zda je schopen je po logistické strance dodavat.

Lakovani pii opravach je dulezité kritérium

PFi vgrobé je dilezité pfemyslet jesté o krok dale.
Musi se zajistit, aby nahodné poskozeni laku bylo
mozné pozdéji spravné opravit v lakovnach. Z tohoto
dlvodu je opravarenské lakovani dalezitgm kritériem
pro automobilovy pramysl pfi zavadéni nové barvy.
V{robci automobilt tak pfi vgvoji svgch barev nebe-
rou v Gvahu pouze sériovou barvu ve v{robé, ale také
potencialni autoopravarenské lakovani. Uzka spolu-
prace odbornik( Axalty se znackou opravarenskgch
lakG Standox jim poskytuje velkou vghodu. Nebgva
totiz pravidlem, ze kazd(§ dodavatel natérovgch hmot
do sériové vgroby ma napojeni a zkuSenosti s vjvojem

odstinl téZ v sektoru jejich oprav. A také ne kazdyg
v{robce opravarenskych autolakl je napojeng na v{-
robu sériovgch laku pro automobilky. To samoziejmé
v{razné usnadnuje sladéni sériovych barev s kompo-
nenty uréengmi pro jejich nasledné opravy.

Gunter Richter, kterJ pracuje ve v{robnim zavodu
Axalty pro sériové laky automobild, je proto pravidel-
né v kontaktu se svgmi kolegy ve Standoxu. Informuje
je onovych pigmentech aradijim, kdyz je potfeba za-
vést tyto pigmenty do novgch michacich komponen-
td, pouzivangch pak v recepturach pfi michani barev
pro opravy.

V{voj noveé barvy je pracng proces

SloZeni pigmentu je opticky analyzovano pod mikro-
skopem pred vipoctem michaci receptury za pomoci
spektrofotometru a na zakladé toho jsou vyrobeny
stfikané vzorky odstint za pomoci lakovacich mate-
riald Standoblue. V{sledné kompletni receptufe ale
predchazi slozitg proces. Za prvé, novy vzorek barvy
je opticky analyzovan pod mikroskopem, aby se ur-
¢ilo, které efektové pigmenty jsou viditelné v barvé.
Pak se pro vgpocet michaci receptury pouzije spekt-
rofotometr a na zakladé toho jsou nastfikany prvotni
testovaci karty se vzorky odstinG za pouziti oprava-
renskgch lakovacich materiald Standoblue - ne lidmi,
ale robotickgmi systémy lakovani, aby byl vzorek na-
stfiku neutralni.

Tyto vzorky se poté digitalné zméfipodruhé, zkontro-
luje se vérnost barev a v pfipadé potfeby se dale nu-
ancuji pomoci ténovacich komponent(, tak aby sedé-
ly na ptvodni sériovou barvu. Tento v{sledn{ produkt
se pak nakonec objevi jako michaci receptura dotyc-
ného odstinu v koloristickém softwaru Standowin iQ
v internetové databazi Standoxu, kde je k dispozici
pro jakgkoliv autoservis. Tato v{sledna receptura ale
nenijedina.

Michaci receptury pro rizné kvality barvy

Auta lze opravovat razngmi kvalitamilaku, tzn.irGzng-
mi michacimi komponenty. Proto je potfeba vyvinout

specialni receptury ve viech dostupn{ch materialech,
které se ve svété na trhu pouzivaji pro opravy vozidel.
Napfiklad Standox vyviji recepturu nejen ve kvalité
Standoblue, ale také Standohyd Plus a pro mimoev-
ropské zemé téz v provedeni Standox Basecoat. V{se
popsany proces pfi vivoji téchto receptur je nutné pro
kazdou kvalitu provadét od pocatku znovu.

Nékteré odstiny navic vyzaduji pfi opravach specialni
postupy (napfi. vicevrstvé odstiny), které techni-
ci Standoxu nejdfive testuji v bézngch podminkach
autolakoven, aby bylo zajisténo, ze se pfi opravach
dosahne spravného v{sledku v kazdé lakovné. Timto
zplsobem se tak na webov{ch strankach Standoxu
objevi okolo 60 novych receptur kazdg tgden. Je zfej-
mé, jak velkeé Usili to vyzaduje. Ale je to jeding zpUsob,
jak zajistit, aby partnefi Standoxu v ramci oprav laku
dosahovali vzdy téch nejlepsich vysledka.

polratovanize stany1 | ZNOVUZrozeni legendarniho letadla Antonov AN - 2. A navic v designu Servind

Andula pred lakovanim.

Pfed néjakgmi dvéma tfemi lety jsme byli osloveni
soukromym majitelem jednoho z téchto legendarnich
letadel, panem Ivo Cajéikem, ke spolupraci pfi jeho
lakovani, kdyz bylo pod vedenim Vaclava Pernika re-
konstruovano leteckgmi opravnami Jas Air CZ s.r.o.,
letisté Hosin u Hluboké nad Vltavou.

Jak jsme jiz zminili, letadlo pouziva hlinikové kon-
strukéni prvky a plechy. Ty jsou opatfeny specialni
ochrannou vrstvou eloxu. Plechy jsou ke konstrukci
pfipevnény technologii ngtovani. Neni tedy mozné
odstranovat starg lak standardnim brousenim brus-
kou. Brousenim by totiz mohlo dojit k destrukci ma-
teridlu, ztenceni hlinikového oplasténi a naruseni
ngtovangch spoju. Z tohoto divodu musi byt starg
natér odstranovan narocnou chemickou cestou, kdy
je na povrch nanasen gelovy odstrafiovaé natérd
a jednotlivé vrstvy barvy jsou postupné rozpoustény
a za pomoci plastové Skrabky namahavé odstrafnova-
ny. Teprve po dikladném odstranéni starého natéru,
ocisténi a odmasténi je trup pripraven k aplikaci no-
vgch natérovgch hmot.
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Specialni péci si vyzaduji i nosné plochy kfidel. Zde
je prace o néco jednodussi, protoze se stara barva
odstrani z konstrukce kfidel i se samotngm platnem.
Posléze se dily peclivé ocisti a nalepise nané novy po-
tah ze specialni polyesterové tkaniny, ktera je nahra-
dou za dfive pouzivanou bavlnu. Platno se dal natira
tzv. vypinacim lakem. Teprve po koneéném zaschnuti
vypinaciho laku je mozné aplikovat barevng lakovaci
material. Ackoliv se platéng potah zda velice pevng,
je potfeba vzit v Gvahu, Ze pfi samotném letu podléha
silngm vibracim, je namahan proudénim vzduchu a na-
ro¢ngmi povétrnostnimivlivy. Z tohoto diivodu je nut-
né do natérovgch hmot véetné plnice pouzit elastické
pfisady, aby se zamezilo budoucimu popraskani laku.
Pripadna oprava laku prasklého az na platno je totiz
velice problematicka.

Majitelem bylo nabidnuto, Ze letadlo mUze byt vyve-
deno v nasem designu. Na letadle tedy byla pouzita
tmavé modra korporatni barva v kombinaci s bilou.
Zajimavosti je, Zze prvky nalakovangch bilgch kruh
byly na letadle rozméfovany pomoci jednoduchych

Andula pri kompletaci.

pomucek, tuzky a provazku. Pouze logo Servind na
prostoru motoru aimatrikulaéni znaky byly realizova-
ny formou polepu.

Veskeré lakovani letadla probihalo postupné v pros-
torach servisnich dilen bez pouziti lakovaciho boxu.
| pfes tento hendikep musime uznat, Ze v{sledek po-
vrchu je mimofadné dobry. Pfi pfipravé povrchu a sa-
motném lakovani byly pouzity nase lakovaci materialy
Standofleet, brusivo Mirka, stfikaci pistole SATA, spo-
tfebni material Colad a maskovaci pasky Tesa.

Kromé samotného lakovani prosel rocni kontrolou jiz
zmifiovan{ motor Svecov. Tato kontrola je dana vidy
poctem nalétangch hodin. Letadlo je opét slozeno,
zalétano a v soucasné chvili slouzi na letisti v Hosiné
jako visadkové letadlo pro parasutisty. V zimnim ob-
dobi bude zazimovano v hangaru ve Frymburku.

Jiz v tuto chvili pracuji v dilnach Jas Air CZ s.r.o. nadal-
§im dobfe znamém stroji stejného majitele, na letadle
Zlin 37 — Cmelak. Také na ném je pouzita kombinace

konstrukce duralu a platna. | na této renovaci bude
pracovat parta Sikovngch lidi, ktera dokaze takovato
letadla vratit zpét do aktivniho Zivota, vedouci di-
len pan Vaclav Pernik, mechanici Drahomir Trestik,
otec a syn Jifi Buskové a pilot, kterg letadla zaléta-
va, Lada Stejskal. Podékovani patfi nejenom jim, ale
i nasim kolegm Radkovi Mincl a FrantiSkovi Nova-
kovi, ktefi pomahali s timto zajimavym lakovanim po
technické strance.

POUZITE MATERIALY

LAKOVANI TRUPU:

1. Na ocisténg a odmasténg podklad, eloxovang
hlinik, byl aplikovan zaklad — Wash Primer
1:1U 2530

. V dal$im kroku byl nanesen plni¢ 2 K -
zakladovaci plni¢ U 2510

. Finalni natér je aplikovan po prebrouseni,
ofoukani tlakovgm vzduchem, odmasténi
a odstranéni zbytkov{ch necistot
antistatickou utérkou. Odstin vrchniho laku
byl kombinovan do tmavé modré a bilé barvy,
viz firemni barva a kruhy Servind. Lakovano
barvou STANDOFLEET 2K - HS - Decklack

LAKOVANI NOSNYCH PLOCH - PLATENY POTAH:
1. Vytvrzen(g napinacilak na platéném potahu
se prekryl specialnim zakladovacim plnicem
s pridanim zmékcovaci prisady. Na pocatku
byla smés vyzkousena na testovacich
rameccich potazengch platnem stejngm
zpusobem jako kiidla, s rozdilngm procentem
pfisady. Po zkouskach, kdy se natér testoval
v prohybu i narazu, bylo vybrano pfihodné
procento aditiva. Pouzit{ plni¢: STANDOX VOC
Nonstop zakladovaci plnic U 7580

. Jako vrchni lak byl pouzit STANTOFLEET
2K - HS - Decklack. Odstin vrchniho laku
byl kombinovan do modré a bilé barvy,
viz firemni tmavé modra barva a bilé
kruhy Servind.

Novinky v sortimentu

www.servind.com

Produktoveée informace

SATAjet X 5500
PHASER

Revoluéni systém trysek SATA X je nyni k dispozici také pro Spic-
kovg model ,PHASER" s velikosti trysek 1,2-1,4 pro HVLP a 1,2/1,3
pro RP ve verzichla 0.

Stylova pistole SATAjet X 5500 PHASER kombinuje jedineény design
s moznosti kazdodenni prace v lakovné.

Lakgrnici maji nyni v zavislosti na materialu, pracovnich navycich
a teplotnich podminkach moznost volby mezi fizenou a rych-
lou aplikaci bez ohledu na to, zda se spoléhaji na HVLP, nebo RP
technologie.

PHASE

NAREX. Tradi¢ni Spickova znacka nové v nasem sortimentu

0d leto3niho roku jsme zacali spolupracovat s tradiéni ¢eskou spolecnosti NAREX s.r.0. z Ceské Lipy, ktera je na trhu
vice nez trictvrté stoleti. V soucasnosti je NAREX soucasti spolecnosti TTS Tooltechnic Systems AG & Co., ktera sidli
v némeckém Wendlingenu a jejiz znacka FESTOOL se pysni aspésnou 90letou historii vyroby elektrického naradi.

Také proto zUstava znacka NAREX i nadale zaru-
kou kvalitniho a spolehlivého elektronafadi, které je
schopné vyhovét naroéngm pozadavkim femeslnikd
a pramyslové vyroby. Neustale se snazime reagovat
na pozadavky zakaznikd a rozsifovat nase produktové
portfolio. PFi vibéru kvalitniho elektrického a aku-
mulatorového dilenského nafadi tak nase volba byla
jasna. Kvalitni a oblibena znacka Narex.

V soucasnosti nabizime Sirokou $kalu produktl a kva-
litniho spotfebniho materialu. Z téch nejzasadnéjsich
stoji za zminku aku Sroubovaky, elektrické vrtacky,
razové utahovaky nebo Ghloveé brusky.

Sirok§ vbér v oblasti aku 3roubovakd pomize najit
spravné feSeni pro jakoukoliv praci na karosarnég, la-
kovné ¢i mechanickeé dilné.

Razové utahovaky, vybavené kvalitnimi akumu-
latory s lithium-iontovgmi ¢lanky, se fadi mezi
kompaktni a lehké, a jsou tedy idealnimi pomocni-
ky i mimo obvykla dilenska prostfedi ¢i do tézkgch
pracovnich podminek.

Kvalitni vgkonné motory brusek zarucuji vysokou
produktivitu prace a velmi dlouhou zivotnost. Drze-
ni a ovladani brusek napliuji viechny ergonomickeé
pozadavky a plné odrazeji potfeby zakaznikd z profe-
sionalni praxe.

Produkty NAREX se fadi mezi Spicku na trhu a my
jsme radi, Ze jsme jejich dodavatelem. V pripadé za-
jmu o produkty znagky Narex nevahejte kontaktovat
svého obchodniho zastupce.

Novastar® Flex.
Flexibilni,
ale presto pevne!

Novastar Flex je nové flexibilni brusivo Mirka.
Idealnipro ruénibrousenis mékéenou podlozkou
nebo pouze v ruce. Diky specialnimu flexibilnimu
nosici se brusivo nevylamuje, netrha a pfi pfe-
kladani nevznikaji ostré hrany. Vznika tim doko-
nalg brusng visledek pfi suchém brouseni.

Brusivo je:
« Vysoce flexibilni
o Idealnipro brousenitézko dostupngch mist,
hran a slozitgch tvara
« Barevné odlisené hrubosti:
- P400 (modra)
- P600 (zelena)
- P800 (zluta)
- P1200 (oranzova)
- P1500 (svétle cervena)
« Stfedova perforace pro snadné roztrzeni
na mensi format
e Ruéni mékcena podlozka: 8299910111

Lestici pasta
Polarshine 45

POLISHING COMPOUND 45

oM [
U TTTRRT T

od Mirky. NavrZena byla primarné pro primys-
lové pouziti, ale své uplatnéni nalezne i v ART pfi
lesténi stargch a tvrdgch lakd. Snadno zalestuje
brusné stopy po brusivu o hrubosti P600. Polar-
shine 45 je na vodni bazi a neobsahuje silikon.
Je vhodna pro staré a tvrdé laky, napf. gel coat.
Odstranuje brusné stopy po brusivu o hrubosti
P600, oxidaci a obnovuje pavodni barvy a lesk.
Zanechava hluboky lesk.

« Doporucené otacky lesténi: 1000-1500 rpm
« Doporucené vybaveni: Mirka Lestici
beranek splétany 150/180 mm (7990155111;
7990185111), Mirka Lestici beranek Pro
150 mm (7991500211)
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Moderni urceni barvy diky Standowin iQ Cloud

Digitalni rozpoznani barvy s digitalnim spektrofotometrem a programem pro vyhledavani michaci receptury na lokalnim PC umoznuje rychle a presné
urcit pozadovanou recepturu pfimo v lakovné. Standox vSe posouva o krok dal: novg Standowin iQ Cloud umoznuje 100% bezdratovy pfistup a ovladani
pomoci jakéhokoli prenosného zafizeni podporujiciho webovy prohlizec, jako jsou smartphon, tablet ¢i notebook.

Snadna sprava digitalnich barev

Celg proces od vyhledavani barev az po michani nyni
probiha bezdratové s pomoci Standowin iQ Cloud, a to
aplné bez PC. Méfeni a urceni barev se provadi pomo-
ci Genius iQ spektrofotometru a Standowin iQ, jehoz
on-line databaze obsahuje pfes 200 000 barevn{ch
receptur, které jsou pravidelné aktualizovany.

Vybranou recepturu lze poslat pfimo na IP vahu
pomoci mobilniho zafizeni, jako jsou tablet nebo
smartphone, pfes WLAN bez ohledu na to, zda jste
v kancelafi nebo michaci mistnosti. Lokalné nain-
stalovang pocitac nebo pocitacovy systém v micha-
cimistnostitakjiz nejsou potieba. Kromé toho muze
Standowin iQ Cloud generovat klicové provozni
Gdaje napfiklad ze spravy skladu, sledovani zakazek
nebo on-line objednavky.

Na v{bér hned tiifeseni

Zakaznici se mohou rozhodnout, jak by mélo byt
u nich provadéno digitalni fizeni barev. Proto Standox
vyvinul tfi FeSeni Standowin iQ Cloud, ktera zohled-
fuji rizné procesni a obchodni poZzadavky: v rozsahu
od Standowin iQ Cloud 100% TOP, zcela bezdratova
integrace vSech komponent do sité Wi-Fi, Standowin
iQ Cloud 100% Plus, castecné bezdratova verze, po
Standowin iQ Cloud 100%, verze zaloZena na LAN
(lokalni siti). Pro vSechna tato feseni plati: neni tfreba
provadét ru€ni aktualizace, adrzbu a zalohovani. Tyto
funkce jsou zpracovavany automaticky prostfednic-
tvim cloudu. Diky bezdratovému pripojeni maji vsichni zaméstnanci pfistup ke cloudu Standowin iQ Cloud — at uZ jsou v kancelari, v micharné barev nebo ve strikaci kabiné.

Meéreni barev se provadi pfimo na karoserii spektrofotometrem Genius iQ s podporou Wi-Fi. Standowin iQ Cloud znamena, Ze vSe od rozpoznani barev po jejich namichanilze provést pomoci zafizeni podporujiciho
prohlize¢ (napriklad tablet, nebo smartphone).
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