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Svét profesionalniho lakovani, karosafiny, oleji a maziv

Robot Praha-0saka to dokazala

Na prvni pohled blazniv{ napad uspofadat Expedici z Prahy na
Expo 2025 v japonské Osace vznikl v hlavé pana Josefa Zajicka,
ktery ji nejenom vymyslel, zorganizoval, ale hlavné vsechny
posadky dovedl v pofadku po tficeti dnech a 14 200 kilometrech
az do cile. Tam se setkali nejenom s navstévniky svétové vistavy,
ale historické vozy si na své prani prisla prohlédnout i japonska
princezna. Jiz v minulosti jsme s panem Zajickem méli tu cest
spolupracovat v ramci Automotive segmentu, a proto jsme

radi vyuzili nabidku vybavit expedici vybrangm naradim Bahco,
Milwaukee a oleji Castrol. Celou cestu jsme zaujaté sledovali

a po navratu expedice zpét ho vyzpovidali.

Kde a kdy vznikla troufala myslenka vzit par
veteranu a vyrazit s nimi na dlouhou cestu
2z Prahy do Osaky?

Prvotnim impulsem bylo minulé Expo
v Dubaji, kde jsme vystavovali hodinky
Robot v restauraci naseho znamého. Pak 3la
|éta a novgm generalnim komisafem Ceské
Gcasti na svétové v{stavé byl jmenovan
Ondrej Soska. Sesel jsem se s nim takové
dva roky nazpatek a on mi ukazoval plany,
jak bude vypadat €esk{ pavilon a celkové
mé seznamoval se zamyslengm konceptem.
Muaj pavodni zamér byl, ze bychom tam
chtéli prezentovat nase hodinky. On mi ale

vysvétlil, Ze maji ¢eskou expozici namys-
lenou jinak nez jako v{stavu konkrét-
nich produktd. Pfi diskusi vyslo najevo, ze
pavilon je na opravdu atraktivnim misté
a je kolem néj velka venkovni plocha. Stale
mi to nedalo a ptal jsem se, co tam vystavi.
Porad jsem zil v domnéni, Ze tam pfeci néco
typicky ceského musi byt vidét. Navrhl jsem
mu ceskoslovenské historické vozy, pro-
toze Japonci nas berou jako automobilovy
narod s neskutecnou historii, at uz se jedna
o Skodovky, Tatry, Airovky a dal3i znacky.
Laurin & Klement mél dokonce v Japonsku
zastoupeni a v jeho vozech jezdila i cisaFska

rodina. L .
Pokracovani na strané 4 »
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Turbo legendy se prohnaly kalendarem

Turbodmychadla v autech nejsou v dnesni dobé vlastné ni¢im zvlastnim. Turbo dnes najdete v kazdém dieselu a u kdejakého

benzinového tfivalce. Zde ma jejich uplatnéni ale zcela jing vyznam. My bychom vam v nasem kalendari pro rok 2026 radi
predstavili pfepliiované vozy, které historicky stoji za tim, Ze pfi vysloveni slova TURBO se vam zataji dech a kazdg fanousek

motorismu si pfedstavi neomezen( zatah a nespoutanou dynamiku.

Turbodmychadlo vyuziva kinetickou energii
vifukovych plyna ke stlaceni nasavaného
vzduchu a tim dochazi ke zv{seni vgykonu
motoru. Princip turba byl patentovan uz
pfed neuvéfitelngmi 120 lety v roce 1905
Svgcarem Alfredem Biichim. Zpoéatku
naslo uplatnéni v letectvi a lodni dopravé.
Na nasazeni v osobnich vozech si néjaky rok
viak jeSté muselo pockat.

Asi byste to vibec netipovali, ale prvni
sériové vyrabény osobni automobil s tur-
bodmychadlem byl Oldsmobile Cuttlas
Jetfire F-85 z roku 1962. Sice pfedbéhl
svoji dobu a motor V8 posilnény turbem
nabidl velice slusng vikon, ale bohuzel se
potgkal s technickgmi problémy a malou
spolehlivosti. Pak nastala mensi casova

prodleva, nez se nelehkého Ukolu ujmuly
evropské automobilky. Mozna mnohym
z vas pri otazce, kdo pfisel na starém
kontinentu s turbem prvni, pfijde na mysl
znacka Porsche a jeho kultovni model Turbo.
Vyvedeme vas ale z omylu. O rok dfive,
vroce 1973, pouzili totiZ inZen{fi z Mnichova
pfepliiovang motor v . BMW 2002 Turbo.
PInohodnotn{ sportovni viz jasné prokazal
potencial pfepliiovani pro dynamickou jizdu.
0 rok pozdéji bylo pak turbo pfedstaveno ve
zmifiovaném Porsche. Konkrétné v Porsche
911 Turbo nebo interné také nazgvaného
930 Turbo. Diky témto dvéma legendam se
turbo stalo synonymem dynamiky, vikonu
arychlosti.

Pokracovani na strané 2 »



Turbo legendy se prohnaly kalendarem

Pokracovani clanku ze strany 1

Mirka Partner Award

Zacatkem cervna letoSniho roku jsme prijali pozvani na slavnostni
ceremonial Mirka Partner Award do finského Jakobstadu,

kde jsme ziskali cenu Inovativni partner za rok 2024. Predani
ocenéni probéhlo pfimo v tovarné Mirka Powertools a zastupci
Servindu ve sloZeni jednatel spolecnosti David Bartek, business
development manager Ondfej Donat a projektovy manazer

Petr Dvorak, pfijali toto skvélé ocenéni z rukou Teda Sarriho,
regionalniho manazera ze spolecnosti Mirka a Stefana Sjoberga,

CEO KWH Mirka.

Jako dlouholety distributor produktd Mirka
pro Ceskou republiku a Slovensko nas o to
vice t&3i, ze jsme ocenéni ziskali za mimo-
fadng pfinos, kreativitu a propagaci feseni
pramyslové automatizace spolecnosti Mirka.
Tedy za obor, kter§ u nas vyrostl teprve
nedavno, ale uz béhem prvnich par let slavil
velké aspéchy v podobé uspésngch pro-
jektua robotického brouseni, lakovani a nové
i svafovani.

Na slavnostnim setkani byli v jingch oblas-
tech ocenéni i jini partnefi. V kategoriich
Sustainable partner, Collaborator of the year
a Partner of the year. Soucasti navstévy
byla i prohlidka tovarny a nezapomenutelna
oslava. Na to v3e budeme dlouho vzpominat
a moc dékujeme za toto fantastické ocenéni
a tésime se na dalsi roky skvélé spoluprace.

Rekli jsme si, ze Turbo by vlastné mohlo
byt skvélgm namétem naseho tradi¢niho
Servind kalendafe. Na jafe jsme rozhodili
sité mezi nasimi zakazniky, na socialnich
sitich a netrvalo dlouho a auta byla pohro-
madé. A na co se tedy muzete tésit? Hned
do ledna a anora naplno odstartoval bilg
Ford Escort RS z roku 1985 se ¢tyfvalcovou
prepliiovanou jedna 3estkou o vJkonu 132
koni, kterg byl homologa&nim specialem pro
rallyovou skupinu A. Bfezen a duben vase
srdce rozbusi Porsche 911 Turbo s plochgm
Sestivalcem o objemu 3,3 litru nadopovany
turbem s mezichladi¢em, které mu dodavaji
rovngch 300 koni. A to uz ostfe vjizdime,
rovnéz prepliiovanou, dvoulitrovou Lancii
Delta HF Integrale Evoluzione do kvétna
a gervna. Stejné jako Ford i ona poslouzila
jako homologacni série pro rallyovou sku-
pinu A. V nejednom détském pokojiku visel
v osmdesatkach a devadesatkach plakat
bécka nebo acka vyvedeng ve vale¢ngch
barvach sponzora Martini na ¢estném misté.
Vysportovan{ britsk{y gentleman nas svizné

proveze horkm cervencem a srpnem.
Pouhych 367 exemplaf( Lotusu Esprit S4S
bylo pohanéno ctyfvalcem 2,2 litru posi-
lengm turbem. A uz finiSujeme do cilové
rovinky. Kultovni Audi Quattro zpusobilo
svgm pohonem v3ech kol revoluci nejenom
v motorsportu, ale stalo se prvni sériové
vyrabénou ¢tyrkolkou mezi bézngmi osob-
nimi vozy. V{kon do zafi a fijna pfinasi kul-
tovni prepliiovany pétivalec 2,2 litru. Finale
je tady, na pIng plyn projizdi cilovou €arou
mésicl listopad-prosinec prekrasné BMW
2002 Turbo, které se stalo prvnim evrop-
skgm sériové vyrabéngm vozem s turbo-
dmychadlem. Ve své dobé nemélo tolik
Stésti, protoze prislo do obtizné doby ropné
krize. Vzniklo ho tak pouhych 1672 kusu
a o tovice cenéngym dneska je.

Legendarni turbo vozy pro tradi¢ni kalendaf,
distribuovany exkluzivné zakaznikam
a pratelam Servindu, nafotil v arealu sidla
spole¢nosti a postprodukéné rozpohyboval
fotograf Martin Zeman.

MIR
Partner Award

SERVIND s.r.0.

Soutezte s nami

o BMW 2002

Zapojte se do soutéze a muzete vyhrat
vérny 1:18 model prvniho sériové vyra-
béného turbodmychadlem pfepliiova-
ného vozu v Evropé.

Stacinaskenovat QR
kod, zaregistrovat se
apakjiz jen pockat,
jestli se Stésténa usméje
praveé na vas. Slosovani
2.0nora 2026.

V minulém ¢isle se vghercem
stal pan Tomas Hendrych, kterg
ziskal model Porsche Carrera GT
rovnéz v méfitku 1:18. O tomto
supersportu mimochodem piseme
zajimavy clanek pravé v tomto
Cisle. Staci zalistovat kousek dal.

Dékujeme, Ze nas ctete a soutézite
s nami!




Mezinarodni karosarske skoleni Mercedes-Benz
v nasem treninkovem centru

Jiz dlouhgch deset let se u nas v Servindu aktivné vénujeme oblasti karosarskgch oprav. Od roku 2015 jsme tak spolehlivgm
dodavatelem technologii, naradi a spotfebniho materialu nejen pro karosarny, ale postupem ¢asu také pro mechanicke dilny

a pneuservisy. Vedle samotn{ch dodavek produktt a technického zazemi také dlouhodobé rozvijime i odborné vzdélavani. V Nucicich
u Prahy jsme pro tento Gcel vybudovali moderni karosarské tréninkové centrum, které se stalo déjistém fady prestiznich Skoleni.
Jednim z nejvgznamnéjsich v letoSnim roce bylo mezinarodni karosarské Skoleni pro spolecnost Mercedes-Benz, které potvrdilo

roli Servindu jako centra know-how v oblasti oprav karoserii. Toto Skoleni, poradané automobilkou ze Stuttgartu, mélo za cil pfedat
mezinarodnimu tgmu technik( Mercedes-Benz informace o novém typu karoserie nového modelu CLA. Pro nas bylo velkou cti,

Ze jsme se na poradani tohoto Skoleni mohli podilet.

Pravidelné u nas organizujeme 3$koleni
zaméfena na karosarské opravy, lakovani a
v poslednich letech i na oblast elektromobi-
lity. Znalosti a dovednosti techniku se totiz
musi neustale vyvijet spolu s rychlgm tech-
nologickgm pokrokem. To plati zejména v
segmentu automobilového pramyslu, kde
nové modely pfinaseji inovativni mate-
ridly, konstrukce a opravarenské postupy.
A pfesné proto jsme byli vhodngm part-
nerem pro pofadani mezinarodniho $koleni
Mercedes-Benz, které se neslo v duchu
sdileni zku3enosti, rozsifovani praktickgch
dovednosti a posilovani standardd v siti
autorizovangch servist. Hlavnim cilem
bylo zv{3eni kvalifikace Gcastnik( a pfenos
poslednich znalosti v oblasti oprav karoserii,
a to prostrednictvim praktické prace pfimo
na karoseriich aktualnich modeld.

Viyznam celé akce podtrhla Siroka mezi-
narodni Géast. Do Nucic se totiz sjeli
odbornici ze ¢&trnacti evropskgych zemi,
napfiklad z Némecka, Italie, Spanélska,
Velké Britanie, Francie, Polska, Belgie €i
Skandinavie. Zastoupeni tak mély nejen

tradicni automobilové zemé, ale i mensi
trhy, kde je zajem o 3Spickové vzdélavani
v oblasti oprav stale siln&jsi. Ugastnici
byli rozdéleni do mensich pracovnich
skupin, aby mohli béhem nékolika dnl
absolvovat viechny tematické bloky. Diky
tomu mél kazdJ moznost si prakticky
vyzkouset konkrétni opravy, diskutovat
o nich s kolegy z jingch zemi a sdilet osvéd-
&ené postupy.

Prabéh skoleni

Tridenni program byl peclivé strukturovanyg
tak, aby spojil teoretické znalosti s prak-
tickou aplikaci. Prvni den byl vénovan tvodu
do oprav karoserie nového modelu Merce-
des-Benz CLA C174. Po Gvodni prezentaci
a interaktivnim kvizu se G&astnici rozdélili
do tFi skupin a zacali s praktickou ukazkou,
do které patfila vgména strukturalnich
casti v oblasti pfednich nosnikd a tlumi-
¢ové jednotky a zadniho blatniku spole¢né
s podlahovou ¢asti v prostoru zavazadlového
prostoru na pravé strané vozidla. Druhy
den se nesl v duchu prace se systémem
podpory Xentry a dokumentaci oprav WIS.
Probéhla také prezentace specializovangch
nastroju Wieldnder & Schill, které se v oblasti
karosarskych oprav fadi ke 3picce. Nasle-
dovala prakticka cast zaméfena na opravy
levé strany karoserie CLA, konkrétné zad-
niho nosniku a stfedového B sloupku. TFeti
den byl zaméfen na oblast elektromobility
a specifika oprav vozidel s elektrickgm nebo
hybridnim pohonem. Uéastnici si vyzkou-
Seli svafovani tenk(ch hlinikov{ch panell
a postupy pfi viméné zadniho blatniku na
modelech S-Class 223 a €QS. Velk{ duraz byl
kladen na bezpecnostni opatfeni pfi praci
na vozidlech s vysokonapétovgmi bateriemi.
Kazda skupina se kazdg den vystfidala na
vsech stanovistich, aby si osvojila viechny
klicové dovednosti.

Spickové zazemi a profesionalni pfistup

Karosarské tréninkové centrum Car-O-Liner
by Servind v Nucicich disponuje nejmo-
dernéjsim vybavenim a technologiemi pro
opravu automobilt po nehodach. Pro tcely
Skoleni byly pfipraveny ¢tyfi rizné karoserie
Mercedes-Benz vcetné karoserie nového
modelu CLA, vie doplnéno o kompletni
opravnou dokumentaci. Diky takto v{jimec-
nému prostiedi mohli G&astnici trénovat
pfimo na karoseriich vozi a osvojit si prak-
tické dovednosti, které okamzité vyuziji ve
své kazdodenni praxi. Tento hands-on pfi-
stup byl jednim z hlavnich benefitu celého
workshopu.

Hlavni vjhodou 3koleni byla kupfikladu pro-
fesionalizace oprav karoserii neboli zv{seni
standardd a kvality prace v siti autorizo-
vanych servist. Dale pak multiplikace zna-
losti, jelikoZ ziskané zku3enosti budou dale
predavany v ramci narodnich trha a skoleni.
Nedilnou soucasti zminénych pfinosu jsou
inovace. UEastnici $koleni méli moznost
pracovat s nejnovéjsimi technologiemi,

materialy a metodami, a tak si mohli sami
ovéfit, ze svét modernich oprav vozi po
nehodach se stale posouva kupfedu. Posledni,
neméné dulezitym bodem je tzv. Social
Networking, neboli vytvofeni mezinarodni
komunity odbornikd, ktefi sdileji zkusenosti
anavzajem se inspiruji.

Servind. Partner odbornosti a kvality

Uspésna realizace mezinarodniho 3koleni pro
Mercedes-Benz je daldim potvrzenim toho,
Ze Servind je nejen spolehlivym dodavatelem
Spickovych technologii, ale také partnerem
v oblasti odborného vzdélavani. Za deset let
pusobeni v segmentu karosafskgch oprav
jsme se stali respektovangm hracem, kterg
dokaze propojovat vyrobce, autorizované
servisyiodbornou vefejnost. Vazime si velice
prace a odbornosti nasich skolitelt a tech-
nickych specialistd a chtéli bychom jim touto
cestou podékovat!

LAKOVNA
KAROSARNA
MECHANICKA DILNA

Servind Golf Cup 2025 pomahal i v tomto roce

Ani letos v zafi nechybél v kalendafich nasich golfov{ch pratel a zakaznikd termin
tradi¢niho Servind Golf Cupu, kter{ uz nékolik let pravidelné pofadame v pfijemném
prostiedi Loreta Golf Club Pysely. Turnaj, jenz dlouhodobé podporuje vybrané charitativni
projekty, se nesl ve znameni slune€ného dne, dobré nalady a pratelské atmosféry.

Diky 3tédrosti acastnikt se podafilo vybrat
téméf 50 000 K&. Abychom ¢astku sym-
bolicky zaokrouhlili, s radosti jsme doplnili
chybéjici zbytek.

V loiském roce jsme pfisli s novinkou —
ocenéni pro nejlepsi hrace v podobé ori-
ginalnich trofeji vyroben{ch z produktl
z naseho portfolia. V této tradici jsme
pokracovali i letos, a navic trofeje posunuli
zase o krok dal. Nasi kreativni kolegové jim
vtiskli novy, jedine¢ny pfibéh.

Podstavce byly vytistény na 3D tiskarné tak,
aby pfesné zapadl| golfovy micek, dfevéna
desticka a kruhov{ symbol. Nasledné byly
opracovany a nalakovany primyslovou
barvou se Zeleznym pigmentem a struk-
turalni pfisadou, diky ¢emuz se na jejich

povrchu udrzi i magnet. Do podstavce byl
dvouslozkovym lepidlem Loctite upevnén
nas obrandovany golfovy micek. Dfevéna
desticka, vlozena do podstavce, prosla
nejprve opracovanim frézou a poté byla
namofena reaktivnim mofidlem Black Olive
od spolecnosti Hesse Lignal. Na zavér do ni
byly laserem vypaleny napisy.

Zlatgm hiebem celé trofeje je opét kruh
symbolizujici logo Servindu. Ten vznikl
nejprve na 3D tiskarné, poté byl nékolikrat
opracovan, nasledné opatfen zakladem na
plasty a €irgm vrchnim lakem K9600 od spo-
le¢nosti Standox. Kazd{ krouzek navic zdobi
jemné glitry o velikosti 0,2 mm, které na
slunci vytvareji efekt luxusnich kristalovgch
odleska.

Leto3ni trofeje tak krasné symbolizuji spo-
jeni technického svéta s eleganci laku v auto-
opravarenstvi. Doplnény pfirodnimi mate-
rialy a modernimi technologiemi pfedstavuji
originalni ukazku kreativity a precizni prace
nasich kolegu z technické podpory.



S veterany po vlastni ose na Expo do Japonska?
Expedice Robot Praha-Osaka to dokazala

A odtud byl tedy jiz ten povéstny kricek, nebo to bylo jesté

Pan Soska se na to moc netvafil a prg jak by je tam z Cech
dostali. Ja mu Fekl, Ze my ta auta vezmeme a pfijedeme na
misto s nimi. Za minutu jsem se zastavil a fikal jsem si, co
to povidam. Pfi odchodu ze schiizky jsem si na chodbé chtél
nafackovat, co jsem to slibil. On mi druhg den volal, jestli
jsem to myslel vazné. Odpovédél jsem mu, zZe asi by se to
dalo, ale Ze je to mozna nesmysl. Zacali jsme o tom v dalsich
dnech diskutovat a premyslet. Poslal mi odkaz na historickou
expedici Sakura, ktera v roce 1970 do Osaky cestovala od nas
stopem. Kdyz jsem docetl jejich pfibéh, fekl jsem si, Ze by bylo
genialni na tu jejich cestu navazat. Obvolal jsem par svich
kamaradu, ktefi se mnou veterany jezdi, a kdyz jsem jim to po
telefonu vysvétloval, nastalo vzdy na druhé strané hrobové
ticho a vzapéti, ze jsem se zblaznil. Pak se jim to ale v hlavé
rozlezelo a domluvili jsme se, Ze to chceme zkusit. Vzajemné
jsme se povzbuzovali a motivovali, Ze realny to je. TakZe se
tfemi kluky jsme se dohodli, ze do toho jdeme. Trochu se to
rozkfiklo, nechtéli jsme ale, aby nas jelo dvacet. Pivodné jsme
se domluvili na péti posadkach, a nakonec nas jelo sedm. Cim
vice informaci jsme si zjistovali, tim vice problému se objevo-
valo. Pfechody pfes hranice, souvisejici byrokracie, nejriz-
néjsi povoleni a mnoho a mnoho dal3ich. Prvotnim impulsem
cesty tedy byl muj slib panu komisafi.

Dovedu si piedstavit, Ze kromé administrativy muselo byt
spousty prace s pfipravou vozu. Jak pfipravy probihaly a
kolik jim bylo potfeba na tak narocnou cestu vénovat casu?

Auta jsme pfipravovali, mohu fict, pal az tfi ¢tvrté roku.
Kazd{ se k tomu postavil jinak. Nékdo si s tim moc hlavu
nelamal, my jsme naopak auto pripravovali velmi dikladng,
a presto to nestacilo. Jako jeding ve startovnim poli jsem
jel se vzduchem chlazenym vozem, Tatrou 603. V mistech,
ktergmi jsme projizdéli, v extrémnich teplotach a kopcich,
se pak k motoru dostavalo malo vzduchu. To bylo zakladem
nasich problém, i kdyz jiz cestou jsme na tom dost zapraco-
vali, pfesto do budoucna musime na Tatfe nékteré véci jesté
upravit. Skodovka 110 se stavéla cela z gruntu, tam to kluci
stihli tak tak. Pak stavéli zcela nové oktavku Lojza a Lojza
(otec se synem). Ti v3e zvladli vEas, a dokonce ji otestovali na
nasi Oldtimer Rallye cestou do Francie. Byli dikladné pfipra-
veni a vée méli celou cestu plné pod kontrolou. Jejich oktavka
jela bezpecné a stala se jednim z nejméné poruchovych aut
celé expedice. Projekt jako takov{ jsme pfipravovali jeden rok.

Trochu jste mi vzal dalsi otazku, jak se auta s expedici

pop: la. Co jsem sledoval na socialnich sitich, tak mi
prislo, Ze nejvic technika zlobila jesté cestou po Evropé a zde
se hodné véci take stihlo odladit?

To je pravda, Ze auta se zajela a my toho stihli dost vychytat.
Nejvic poruchova byla moje Tatra a Ivo3e Octavia méla také
nemalo problémud. My jsme v Bulharsku zjistili, kdyz jsme
jeli za vysokych teplot a v zacpach, ze se Tatra neni schopna
chladit. Nastésti v Istanbulu jsme méli den volna a ja tam
mam kamarada. Diky jeho pomoci jsme méli moznost se tomu
vénovat. Vyfezavali jsme do karoserie dodatecné otvory, pfi-
davali motorky s vrtulkami, které k motoru zajistovaly pfivod
vice vzduchu. Rozsifovali jsme nadechy na bocich. Hlavné
jsme auto odlehili. Ma povolenou hmotnost 1,9 tuny a my
byli na néjakgch 2,3 tunach. Kompletné 3la doli zahradka,
z ni se preloZily nahradni dily do servisniho Sprintera, darka
a Gplatkt v podobé Becherovek a dalsich jsme se museli
zbavit. Kluci servisaci na tom v Istanbulu délali kolem dvaceti

hodin. Kdyz jsme druhg den vyjeli, auto bylo jako vyménéné.
V Kazachstanu jsme pak tfeba urazili tlumi¢, postupné jsme
cestou ménili svicky, kabely, vyhorelo relé, nékde se uvol-
nila maticka nebo upadl stérac. To uz byly zavady nejenom
u nas, ale podobné i u dalsich posadek, se ktergmi jsme si
byli schopni relativné snadno poradit. Pokud bychom jeli na
podobnou cestu znovu, vime uZ na co se zaméfit a urcité
bychom byli pfipraveni zase o néco |épe.

Ktera auta se naopak prokazala jako nejspolehlivéjsi
anevédéli jste vlastné o nich?

Velmi spolehliva byla Toyota, az na néjaké opravdu drobnosti.
Ta jela jak z praku. Pak velice dobfe jela druha Octavia, syna
a otce Krejcich, ktefi ji na cestu vlastné postavili od prvniho
do posledniho Sroubku a byla na extrémni zatéz velice dobfe
pripravena. Dobfe slouzil i Mustang, i kdyz i jemu se problémy
nevyhnuly a kluci si z Ameriky objednavali néjaké dily pfimo
do Ciny. Také vafili a museli vylepSovat chlazeni. Stoji za to Fict,
Ze Mustang byl nejvgkonnéjsim autem v expedici a spole¢né
s Toyotou jeli nékteré aseky rychlosti 130 az 140 km/hod. Ja
s Tatrou jel kolem sto deseti a oktavky vétsinou kolem stovky.

Jak viechny ty opravy a idrzba béhem cesty probihaly?

Kazdy vecer, kdyz jsme dorazili do hotelu a byl ¢as, jsme
délali néjaké preventivni Gdrzby. Auta se istila, dolévaly se
provozni kapaliny, kontrolovaly se pneumatiky, kola, brzdy
a prohlizelo se, jestli nékde néco netece. Pribézné se Cis-
tily karburatory, coz znamenalo je rozebrat do posledniho
Sroubku. Nastavovaly se ventilové vile, ménily a vyrabély
tésnéni a daldi. Kdyz jsme méli utrzeng tlumi¢, doslo i na
svafecku. Bez naseho servisniho auta si cestu vlastné neu-
mime pfedstavit. Nejenom, Ze nam vezlo nahradni dily
a potfebné vybaveni, ale posadka nasich sikovnjch mecha-
nik( v ném méla permanentné co délat. Kazd{ sice mél néjaké
své naradi v auté, ale kdyz jedete v téch vedrech a stargch
autech tisic kilometra, uz se vam vecer po dojezdu pod autem
moc leZet nechce. Kolikrat i po cesté posadky klukiam volaly,
Ze stoji s nécim nékde na pumpé. Oni pak béhem hodiny a pul
byli na misté a pomohli to odborné spravit. Pfi ¢ekani auto
vychladlo a dalo se na ném pracovat. Mechanici méli vlastné
nejdelsi Sichtu. Nejenom, Ze absolvovali stejnou cestu, ale
jesté dlouho do noci délali na autech. Stfidali se pak v Fizeni
amuseli se vyspat tieba i béhem cesty.

Je vidét, Ze mechanici a naradi byli v jednom nasazeni.
Jak obstalo naradi Bahco a Milwaukee, které Servind
poskytl na expedici?

Na krokod{la od Bahca a razov{ utahovak Milwaukee nedame
dopustit. Ten hlinikovg mobilni zvedak Bahco byl vlastné
v kazdodennim nasazeni, je skuteé¢né lehky, dobfe se s nim
manipuluje a ma dostate¢nou nosnost. Stejné tak razak od
Milwaukee byl frekventovangm nafadim. At uz pfi dfive zmi-
fiované preventivni Gdrzbé, kdy se sundavala kola, kontrolo-
valy brzdy nebo pfi defektech. Byly skute¢ngmi pomocniky
na cesté.

Hodné se bavime o tom, jak to zvladala auta, ale jak to
zvladaly posadky? Cesta musela bt narocna fyzicky,
ale urcité i psychicky.

Nasi posadku Tatry 603 jsem tvofil ja a Robin Béhal, kter{ je
vlastné ve véku mého syna. Méli jsme dohodnuta pravidla, ze
pokud to pujde, budu fidit ja. Nakonec jsem celych téch 14 200

Pokracovani élanku ze strany 1

kilometra i sam odfidil. Role Robina byla navigace, nataceni
adokumentace expedice a veskeré potfebné prace kolem. Byli
jsme sehrang tgm, sedéli jsme v auté spolu, spali na hotelu,
byli jsme pohromadé prosté 24/7. Ve vztahu k ostatnim
posadkam se expedice rozdélila na dvé skupinky. Jedna, kde
jsem byl ja a kluci z obou oktavek, klasicti srdcafi veteranisti,
ktefi si po dojeti rozdélali u aut campingova kresilka, vénovali
se Udrzbé a dali plechovkace. Druha skupinka se vytvofila
z rychlejsich aut, ktera rano vypalila z hotelu, aby byla na
dal$im misté co nejdfive a jejich posadky mohly objevovat
nejenom krasy projizdéné trasy, ale i bary mést, kde jsme
pfespavali. Tohle mi pfislo lito, Ze jsme se takhle rozdélovali.
Ackoliv byla domluvena hned na za¢atku néjaka pravidla, tak
k uréitgm organizaénim neshodam dochazelo. Na jednom
misté se sesli Gspésni podnikatelé a feditelé, vSichni se svou
hlavou. Nechtél jsem ale vystupovat z pozice sily, takze jsme
pak najelinarezim, Ze kde to lo, mohl jet kazdg svym tempem.
Kdyz bylo nutné jet v kolong, jako napfiklad v Cing, kde jsme
byli pod drobnohledem, nebo na naro¢nych rozbitgch cestach,
drZeli jsme se pak pohromadé.

Na zacatku cesty byl jasné stanoveny termin, kdy jste
se méli objevit na Expu v Osace. Vse se zdafilo, jak to
ale bylo na cesté?

Myslenka byla jasna, rano vstat a vecer b{t na stanoveném
misté. Vzhledem k délce, jsme potfebovali trasu projet co
nejrychleji, jeli jsme opravdu prevazné dalnice a rychlosilnice,
abychom ty kilometry odkrajovali. Fyzicky to bylo narocné,
teploty 45 stupiitl v autech bez klimatizace a ve stresu, jestli
dojedete nebo nedojedete. Musite hlidat a poslouchat, co
se déje s auty. Jsou to veterani, stara auta, ktera maji oproti
soubézné jedoucim novym autim v provozu odlisné jizdni
vlastnosti a o dost hife tfeba brzdi. Mnohem vice musite
sledovat provoz a myslet za okolni Fidice, kdy zabrzdi nebo
zatoci. A v tom vedru vite, Ze mate pfed sebou tisic kilometrd,
v Kazachstanu byla jedna etapa dokonce 1 200 kilometrua
a jedete po silnicich, které jsou opravdu rozbité, kde muzete
jet jen 30 az 40 km/hod. Jedete Ctyficitkou a zjistujete, Ze
tu cestu budete muset jet dva dny. Do toho vam tam pres
cestu nekontrolované prebihaji koné, velbloudi nebo kravy.
Kvuli vedru a komarim jsme chtéli jet v noci, ale to také neslo,
protoze tam vecer litalo tisice chroustd a za hodinu jste nevi-
déli pfes celni okno. TakZe ani to se nedalo a bylo to fyzicky
a psychicky opravdu naroéng, ale my jsme otuzili chlapci
a drzaci, takze jsme to dali a do cile dojeli.

Ktera ze zemi ve vas zanechala nejlepsi dojem a kterou byste
nejradéji mavnutim kouzelné hulky preskocil?

Kdyz to vezmu odzadu, nejhorsi byl Kazachstan, kde bylo
obrovskeé vedro, hodné rozbité silnice a vlezli lidé. Kdyz jsme
nékde zastavili, uz se nam cpali az do aut. Podobné to bylo
v Azerbajdzanu, chudi lidé, chudy kraj. Rozhodné bych to ale



nechtél néjak vymazat. Jsem rad, ze jsme projeli kazdou zemi
a méli moznost je diky relativné kratké dobé a navaznosti na
sebe porovnat. | kdyz zmifiuji ten Kazachstan jako nejhorsi,
tak na druhou stranu musim fict, Ze ma nadhernou pfirodu.
Byly tam tfeba stepi, kde to bylo dva dny stale stejné, ale
pak prisly velice zajimavé hory a kopce. Velk{ dojem na nas
udélala Cina. Ta je opravdu velmi zajimava. ZeleR, hory a proti
nim placka, feky, jezera, Cistota. Ochotni a mili lidé, ktefi kde-
koliv jsme zastavili, se kolem nas sebéhli a pfinaseli nam piti,
ovoce, jidlo. Fotili se s nami, zajimali se o nas, protoze vlastné
nikdy nevidéli historické vozidlo. Nemaji tam veterany, neni
tam vybudovana ta tradice. Takze jsme Cinu viibec nevnimali
jako néjak ekologicky zatizenou zemi, $pinavou a s kouficimi
kominy tovaren. Starali se o nas velice dobfe, mozna ale diky
tomu, ze jsme museli mit pres Cinu najatou jejich agenturu.

Jesté pred samotnou cestou jsme méli mozZnost se spolu
potkat a vypravél jste o tom, jak slozité bylo vyridit veskeré

rativni pozadavky é s cestou.

Presné tak, ale potom, co byla tfeba uzaviena dohoda se
statni cinskou turistickou agenturou, viechno fungovalo. Pfi
vjezdu do Ciny jsme museli absolvovat proceduru ziskani ¢in-
ského fidicaku a auta musela projit jejich technickou kontrolou.
Doprovazeli nas, viude byl pro nas pfipraven program, policie
si nas nevsimala a v3ichni o nas védéli, ze pfijedeme. V3ude

nas vitali zastupci vedeni mést, feditelé hotell. Bylo to takové
predem pro nés pfipravené show. Nam se to libilo. Cina byla
dobra, ale zajimava byla i Korea, kterou jsme tedy projizdéli
jenom dva dny. Vsude zelefi a hory. V Koreji jsme se ale museli
rozloucit se servisni dodavkou. Védéli jsme to uz pred cestou,
a pfestoze jsme se to zkouseli Fesit i pfes nasi ambasadu,
nepodafilo se to. Maji tam prosté dodavku za nakladni auto
a nakladni auta s cizi registraéni znackou a s cizim fidicem
nesmi v Koreji jezdit. | zde jsme si museli najmout agenturu,
ktera se za nas zarutila, a zaplatit kauci. Museli jsme nechat
preloZit do korejstiny fidi¢aky. Kluky mechaniky jsme si spolu
s nejnutnéjsimi nahradnimi dily rozdélili do aut a servisni viiz
jsme poslali zpatky do Cech lodnim kontejnerem. V Japonsku
jsme bohuzel neméli moc ¢asu cestovat, ale byli jsme se
samozfejmé podivat v Osace, vidéli jsme Kobe a Kjoto a svezli
jsme se Shinkansenem. Kdyz se jesté vratim, tak zajimava
krajina byla i v Turecku. Kdyz jsme vyjeli z Istanbulu, jeli jsme
horami, spoustou zelené a pak podél pobfezi Cerného mofe.

Co vas viechno cekalo a zazili jste v japonské Osace?

V Osace bylo domluveno, ze v ramci Expa tam budou nase
auta po dva dny vystavena. Komplikované ale bylo, Ze do
arealu jsme mohli vjet pouze v noci. Auta jsme tedy prevezli
z celnice k v{stavisti na venkovni parkovisté, pak jsme prisli
vecer a prevezli je dovnitf, to celé trvalo dvé hodiny. Auta jsme
zaparkovali na uréené misto pfed halu 500 metr( od ¢eského
pavilonu. V té hale se pak promital kratk{ sestfihang film jiz
s japonskgmi titulky o nasi expozici. Lidé si tam mohli auta
v klidu prohlédnout a vyfotit se s nimi. To vzbudilo opravdu
velkou pozornost. Druhg den v $est hodin rano, kdyz jesté bylo
prazdné Expo, jsme mohli prejet téch pét set metrd k nasemu

pavilonu. Tam jsme se vyfotili spole¢né s auty pfed nim
apakje zase preparkovali zpatky pfed zmifiovanou halu. Pravé
druhy den probihal na Expu ¢esk{ narodni den a my jsme se
tam setkali s panem prezidentem, kter{ nas zavod na zacatku
odstartoval pfed Prazskgm hradem a pfiSel nas pozdravit i do
cile, coz bylo hezké. Méli jsme moznost jit do haly, kde u pFile-
zitosti éeské prezentace hrala Ceska filharmonie, pfedstaveni
tu mél Cirk La Putyka a zazpival Détsk{ pévecky sbor Ceského
rozhlasu. Japonci miluji €eskou klasickou hudbu a pfed halou
stalafronta jako blazen. Béhem predstaveni sedéla vedle pana
prezidenta japonska princezna a ta se ho ptala, jakj ma ten
den program. On ji odpovédél, Ze musi samoziejmé navstivit
japonské a Ceské pavilony a ze pak jde pozdravit néjaky
blazny, co pfijeli stargmi auty az z Cech. Ji se to pak néjak
rozlezelo v hlavé a jeji lidé volali feditelce ¢eského pavilonu,
jestli by se sméla také pfijit podivat a jestli budeme souhlasit.
Samoziejmé jsme souhlasili véetné instrukci, ze se nesmime
princezné koukat do oci, nesmime ji oslovit, podavat ji ruku
anesmime se s ni fotit. No pak pfisel ten moment, kdy dorazila
sedmdesatileta dama. Ptala se hned kdo je boss, tak jsem fekl,
Ze ja, a podala mi ruku. Nechala si ukazat viechny vozy, sedla
si do nich, prohlédla si motory a pochvalila, jak jsou krasng
a vyfotila se s nami. Dodatecné si pak na mé nechala sehnat
e-mail a poslala mi fotky, kdyz byla mlada studentka, s jakgmi
auty jezdila. Musim fict, Ze se v autech dobfe orientuje, sami
maji v rodiné také veterany a velice dobfe vi, ze stard auta
meéla oproti dnesnim spravné velkoobjemové motory. Moc nas
potésilo, ze nas poctila svou navstévou.

Ui jste néjaky tgden zpatky doma, lodni dopravou dorazi
zitraivase auta. Mate v hlavé myslenku na néjakou dalsi
podobnou expedici?

Jedna se o finanéné i projektové velmi narocnou zalezitost.
Takze tohle kazdy rok urcité jezdit nemGzeme. Navic kazdy
rok organizujeme a absolvujeme Czech Oldtimer Express, coz
je ctyficet az padesat historickgch vozi na tgdennim tripu
do razngch konéin. Mimo jiné jedeme pfisti rok Italii. Takova
velka expedice se nabizi jednou za 5 let, kdyz je Expo. Pristi
je ale v Saudskeé Arabii, coz je pres Syrii, Irdk nebo Izrael. Zaji-
maveé by to bylo, napadlo nas to. Tedjsme si dali cil vyzvednout
zitra auta, kterd pravé dorazi zpatky z Japonska. Ja chci svoji

livéjsi. Uvidime, co bude dal. Byl to pro mé zlom, byt poprvé
mésic mimo domov, musite pofad myslet na jizdu a na auto,
a dokonale jsem si vycistil hlavu. Jak jsem fikal, je to naro¢ng,
takZe pokud by bylo néco dalsiho, zredukoval bych tgm na
tfi, maximalné pét stejné naladéngch posadek. Pokud bude
ochoten jet s nami opét servisni tgm, tak si myslim, Ze jsme
schopni jet hodné daleko. Expo byl jednoznaén{ a genialni cil.
My potfebujeme mit cil a spravny moment. Az prijde néjaka
myslenka, tak urcité dame védét.

Zminil jste, Ze jste byl poprvé takhle dlouho pryc. Jste
pracovné velmi aktivni clovék, jak jste byl ve spojeni
s vasimi aktivitami doma v Cesku?

Na cesté jsem mél samozfejmé pocitac i telefon s sebou.
Vstavam brzy, a tak jsem nejnutnéjsi véci vyrizoval hned rano.
V Ciné to bylo horsi, jak maji hlidang internet, nesly nam
tam telefony ani maily. Museli jsme si pofidit jejich datovou
SIM kartu, abychom méli navigaci. Google Maps tam totiz
nefunguje, takze jsme pouzivali jejich navigaci. Pfes jejich
simku jsme byli ve spojeni pfes WhatsApp, ale maily nebyly
funkéni. Také je potfeba pocitat s tim, Ze tam nejdou pouzivat

EXPEDICE SAKURA

V roce 1970 se v japonské Osace chystala Svétova
v{stava EXPO 70. Japonska vefejnopravni televize
NHK vyhlasila soutéz pro mladé lidi na téma ,Jak
se dostat nejzajimavéjsim zpisobem na EXPO 1970
do Osaky". Protoze tehdejsi Ceskoslovensko se mélo
Svétoveé v{stavy také zicastnit, navstivil fotograf
a cestovatel Zdenék Thoma se svigm kamaradem
pfipravng vgbor, kde jim potvrdili, Ze soutéz je sku-
tecné vyhlasena. Holandané do Japonska cestovali
na koleckovych bruslich, nékdo padloval na lodce
pfes Tichg ocean a jini letéli balonem. Cestu ¢tyf
mladgch Cech, ktefi se do Osaky rozhodli cestovat
stopem, muselo schvalit ministerstvo zahranici,
protoze chtéli cestovat mimo jiné pfes Turecko,
iran, Afghanistan, Pakistan, z Indie se pak pFeplavit
do Malajsie a Singapuru. Ze Singapuru pak polskou
nakladni lodi pokracovali do Japonska, kde je po
pul roce, pfesné 22. srpna 1970, pfivitali na Svétové
vistavé a v ¢eském pavilonu. Mimochodem mladi
Cesi na vistavu dorazili jako jedina z expedic.

ani platebni karty Visa nebo Mastercard. Nainstalovali jsme si
v3ak jejich multifunkéni ¢inskou aplikaci WeChat, ktera slouzi
zaroven jako socialni sit, komunikacni platforma, navigace

a platebni systém.

€im se ted'po vasem piijezdu aktualné zabgvate?

Moji hlavni naplni je opét Autodrom Most, hodinky Robot,
pak veterani a mam jesté penzion v Ceském raji, kde také
bydlim. Automobilovy priimysl uz jsem opustil a uz se tam
ani vracet nechci. Bohuzel to takhle musim Fict a je to prosté
smutny, ale nevidél jsem tam jiz smysl prace. Takze zatim je
prioritou Autodrom Most a hodinky. Hodinky potfebujeme dal
posouvat, pfestoze kazdgm rokem rosteme, jeSté to neni tak,
jak bych si predstavoval. Budovani znacky je velmi naro¢né
casové i financné, takze se tomu intenzivné vénuji, abych
tu znacku nékam posunul, aby byla sobéstacna a ukazalo se,
ze i v Ceskeé republice jsme schopni vyrabét kvalitni hodinky.

Dékuji za rozhovor.




Walter R6hrl v kenceptu Porsche Carrera GT

Posledni analogovy supersport. Porsche Carrera GT

Hodinky ukazuji 6 hodin. Pfed dvaceti lety, ve stfedu 28. zafi 2005, v Pafizi za casného rana je
jesté tma a do toho protivné prsi. Porsche ale v pozvance slibuje, Ze se je opravdu na co tésit.
Motoristicti novinafi i fanousci stuttgartské znacky stale jesté zcela nevstrebali informaci

o chystané virobé SUV Cayenne, a proto doufaji, Ze je Porsche pfijemné pfekvapi a ukaze néco,
co navaze na tradici konstrukce skvélgch sportovnich voz. Nem{gli se, v tento podzimni den
zklamani rozhodné nepfichazi. U Vitézného oblouku naseda ikona motorsportu Walter Rhrl

do konceptu Porsche Carrera GT a pfesouva se v ném do svétoznamého muzea uméni

v Louvru, kde je jiz pozvangmi hosty netrpélivé ocekavan.

V3echno to zacalo ale o néco dFive. Pise se
rok 1998 a Porsche se svym monopostem
GT1vyhrava zavod 24 hodin v Le Mans. Tgm
uz pfemysli, jak navazat na dosavadnich
16 vitézstvi v legendarnim vytrvalostnim
zavodu. Rozjizdéji se prace na roadsteru,
kterg ma navazat na pfedchozi Gspéchy.
Bohuzel se v3ak u Porsche v kratkém case
méni strategie v oblasti motorsportovych
aktivit a tyto jsou pfenechany koncerno-
vému sourozenci Audi. Do toho je tfeba
vsechny sily koncentrovat na v{voj a uve-
deni zcela nového modelu Porsche Cayenne.

K velkému 3tésti automobilové historie
nezlstala v3ak myslenka unikatniho spe-
cialu v archivech automobilky. Po pfed-
staveni konceptu v Pafizi byla jeho sériova
verze, ktera se od studie lisila pouze par
detaily, jako byly odnimatelné panely
stfechy targa, lehce pfepracovana pfid

a v{suvné zadni kfidlo, pfedstavena 6.
bfezna na Zenevském autosalonu. Jiz pfi
prvnim pohledu na design a pouziti kon-
strukénich prvka Carrery GT je zietelng,
Ze tohle od samého zacatku mél bgt
plnokrevny zavodni monopost. Celek sazi
na extrémné nizkou celkovou hmotnost
1380 kg. Porsche i pro civilni verzi pfipravilo
monokok ze specialné vyvinutého materialu
CFP (carbon-fiber-reiforced-plastic), kar-
bonem vyztuzeného plastu, za ktergm stoji
v{vojové oddéleni Porsche Motor Racing.
Z néj je vyrobeno vie ve voze kolem vas,
vEetné ramu celniho okna. Zaklad vozu je
extrémné pevny, a pfesto vazi pouhych
100 kg. Je tfeba podotknout, Ze se jedna
o extrémné drahé feseni. Tim v3ak inZengfi
u Porsche neskongili. K zadni ¢asti mono-
koku je pFisroubovana dal3i struktura, ktera
jenosnou ¢astimotoru. Srdcem supersportu
se stal zcela novy podélné ulozeny vidlicovy

desetivalec, ktery byl pavodné vyvijen
rovnéz pro zavodni aktivity. Blok motoru
o objemu 5,7 | je vyroben z hlinikov{ch
slitin s titanovgmi pisty a ojnicemi. Kromé
vysokého vikonu vynika nizkou hmotnosti
lehce nad 200 kg. Dosahuje nejvyssiho
vgkonu 450 kW (615 koni) pfi 8 000 ot/min
a tocivého momentu 590 Nm pfi 5 750 ot/
min. Hlavy valct byly opatfeny ventilovgmi
rozvody 2x OHC s proménnJm ¢asovanim
VarioCam, motor mél oddélené mazani se
suchou klikovou skfini a optimalizované
kanaly sani.

Daldi vychytavkou je karbon-keramicka
spojka PCCC (Porsche Ceramic Composite
Clutch), ktera se vyznacuje extrémné
nizkou hmotnosti a dlouhou Zivotnosti. Pro
srovnani: spojka v dobovém Porsche 911
Turbo vazila 7 kg a méla pramér 381 mm,
zatimco u Carrery GT jen 3,5 kg a 168 mm.




Diky tomu maze bgt motor ulozen extrémné
nizko. Vgkon na zadni kola pomaha pre-
naset specialné pro tento model vyvinuta
Sestistupiova manualni pfevodovka.
Odpovidajicim sportovnim vgkonim zdatné
sekunduji keramické brzdy o prameéru
380 mm opatfené vpfedu osmipistkovgmi
a vzadu ctyipistkovgmi brzdovgmi timeny.

Tvary Carrery GT jsou dilem tgmu kolem
séfdesignéra Porsche Harma Lagaaye.
Predni ¢ast supersportu je na prvni pohled
prifaditelna k ostatnim modelim Porsche,
v zadni ¢asti dominuji pfitlacné kfidlo
s v{suvnou centralni &asti, velké zadni
lampy a v{razné koncovky v{fuku po obou
stranach registracni znacky. Interiér opano-
valo 5 kruhovych budikud, klicek zapalovani
po vzoru ostatnich sportovnich Porsche
umistény vlevo od volantu a dominantni

zdvihajici se stfedova konzola s kratkou
fadici pakou s hlavici z balzového dfeva.
Na nastaveni jizdnich vlastnosti se podilel
Walter Rohrl tak, aby byly sportovni, ale
pfesto ovladatelné i pro neprofesionalni
jezdce.

Carrera GT vznikala ve v{robnim zavodé
Porsche Leipzig, kde byla zfizena manu-
faktura na ruéni montaz hned v tésném
sousedstvi virobni linky pro SUV Cayenne.
V letech 2003 az 2006 zde proti ptivodnimu
planu 1 500 kust vzniklo, z divodu zmény
bezpecnostnich pfedpist ohledné airbagt
v USA, nakonec jen 1 270 exemplafl. Dese-
tivalcové motory byly stavény a do Lipska
dodavany ze Stuttgartu. Kazdg exemplaf
byl pfed pfedanim zakaznikovi vyzkousen
na prilehlé testovaci draze, navriené
a poskladané dle svétoznamych zatacek

zavodnich okruh celého svéta a spliujici
nejnarocnéjsi naroky na okruhy dle asociace
FIA.

Abych nezapomnél, jesté vam dluzim par
zajimavych parametrd a informaci. Porsche
Carrera GT umi maximalni rychlost 330 km/
hod a zrychluje z 0 na 100 km/hod za 3,9 s.
Dvousetkilometrovou rychlost pak zvladne
za pouhgch 9,9 s. Tento posledni analogovy
supersport je dnes jiz v hledacku movitgch
shérateld. Pokud byste si ho chtéli poridit,
budete si muset dle stavu daného exem-
plafe pripravit ¢astku v rozmezi 25 az 50
miliond korun.

Text: Tomas Cafourek
Fotografie: Porsche a archiv autora




Vsechno nejlepsi! 70 let inovaci znacky Standox

Letos si pfipominame vgznamné jubileum naseho klicového obchodniho partnera, znacky prémiovych lakovacich material(i Standox,
ktera slavi 70 let své existence. Tento vijznamny milnik je pro nas v Servindu nejen pfileZitosti k bilancovani, ale i k vyjadfeni hrdosti
a uznani znacce, ktera nas provazi celou nasi historii a jejiz jméno se stalo synonymem pro $pickovou kvalitu, inovaci

a spolehlivost v oblasti autoopravarenského lakovani.

Autoopravarensky lak Standox byl uveden
tehdejsi spolecnosti Herberts jiz v roce
1955. Nazev Standox vznikl kombinaci slov
Standoil (surovina pro vgrobu natérovgch
hmot) a Oxidative (suseni). Produkt byl
tak Gspésny, Ze se jeho jméno brzy zacalo
pouzZivat pro kompletni sortiment. Reklamni
slogan v té dobé znél ,Standox-vérng ori-
ginalu“, nebot se jeho opravarenské laky
vyznacovaly excelentnishodou se sériovgmi
laky. Znacka od pocatku stavélananémecké
technické preciznosti a nekompromisni
kvalité. Postupné se vyprofilovala v jednu
z prednich evropskgch znacek autolakd, jejiz
vyrobni zakladna v némeckém Wuppertalu
je dodnes zarukou nejvyssi drovné zpra-
covani a technologického know-how. Dnes
je Standox soucasti globalni spole¢nosti
Axalta a pfedstavuje jednu z jejich klicov{ch
znacek.

A pravé diky preciznosti a nekompromisni
kvalité se zakaznici po celém svété mohou
spolehnout, Ze Standox jim vzdy zajisti ty

STANDOX

AUTOLACK

Kunstharz-Basis

0d provazku k 3D technologii

John Bean, ptvodné vyrobce zemédélskych
postfikovacich cerpadel, ktery posléze
presel ke konstrukci vodnich ¢erpadel pro
hasi¢ska vozidla, si jako prvni uvédomil, ze
pfesné sefizeni kol je klicem k bezpecné
jizdé. Jeho mechanicky sefizova¢ geometrie
kol z roku 1925 byl revoluci. Umoznil méfit
odklon, sbihavost i naklon kol s dosud nevi-
danou pFesnosti. Od té chvile zacala cesta,
na které se stfidaji legendarni milniky, mezi
které jisté patfi Visualiner z roku 1947,

nejlepsi vysledky. Rychle, piesné a efek-
tivné. Ne nahodou je dlouholetym sloganem
znacky The Art of Refinishing (Uméni
lakovani). Tento pfistup se promita nejen
do samotnych produktd, ale i do podpory
zakaznikl( prostfednictvim 3koleni, digi-
talnich nastroju a silného zazemi v podobé
schvaleni od Sirokého spektra v{robcl
automobill.

Inovace jako kli¢ k budoucnosti

Standox byl vidy prukopnikem technolo-
gickgch novinek. Staci pfipomenout nékolik
z mnoha milnikd, ktergch za Gzasngch 70 let
existence Standox dosahl. Vznik znacky jako
soucast portfolia vyrobce laki Herberts se
datuje k roku 1955. V roce 1968 pfedstavuje
Standox prvni metalicky dvouvrstvy lak.
Béhem rokd 1971 a 1972 spousti odborné
Skolici seminafe pro lakgrniky a zavadi 2K
lak Standocryl. V poloviné 90. let pfichazi
na trh s vodou feditelngm lakovacim sys-
témem Standohyd a po nastupu nového

tisicileti rozhodné nesundava nohu z plynu.
V roce 2010 je na trh uvedena revoluéni
technologie Standoblue a v roce 2014 jsou
svétu pfedstaveny revoluénirychleschnouci
materialy Standox Xtreme. Béhem roku
2015 Standox spousti koloristickg software
Standowin iQ, kterg v roce 2019 dotahne
k dokonalosti a povysi ho na Standowin iQ
Cloud, kterg nabizi 100% digitalni spravu
barev.

Znatka Standox se tak systematicky zasa-

zovala o zlep3eni procest v lakovnach
a o to, aby byli jeji zakaznici vzdy pfipraveni
na nové v{zvy. At uz 3lo o environmentalni
pozadavky, digitalizaci, nebo efektivitu
prace.

Nase partnerstvi

My v Servindu mame tu €est spolupracovat
se Standoxem hezkych 33 let, tedy od
zalozeni nasi spolecnosti. Diky tomuto part-
nerstvi mizeme nasim zakaznikam v Ceské

AUTOLACK

John Bean slavi 100 let

republice i na Slovensku pfinaset nejen $pic-
kové laky a technologie, ale také podporu
v podobé 3koleni, poradenstvi a pfistupu
k nejmodernéjsim digitalnim feSenim.
Standox pro nas neni pouze dodavatel. Je to
partner, se ktergm sdilime filozofii dlouho-
dobé kvality a spolehlivosti.

Sedm dekad v{voje, inovaci a Uspéchu je
bezpochyby pusobivou bilanci. Sou¢asné
také vérime, Ze pfibéh znacky Standox
zdaleka nekon¢i. Pravé naopak. S pokracu-
jici digitalizaci, nastupem elektromobility
a stale vyssimi naroky na efektivitu i eko-
logii ma Standox vsechny pfedpoklady
i nadale udavat smér v oboru autoopra-
varenského lakovani. K tomuto GzZasnému
v{ro¢i bychom proto radi popfali vie
nejlepsi, pfedev3im pak, aby se Standoxu
minimalné stejné tak dafilo i v budoucnosti.
Soucasné bychom pak chtéli zminit, jak
velice jsme hrdi, Ze mizeme byt u toho
a Ze se tésime na daldi spole¢na léta
vynikajici spoluprace.

Rok 2025 je pro znacku John Bean vgjimecny. Slavi totiz neuvéritelné stoleté vyroci od vynalezu
prvniho mechanického pristroje na sefizovani geometrie kol. Co zacalo v roce 1925 jako chytrg
napad jednoho vizionare, dnes pise stolety pfibéh inovaci, preciznosti a technologii, které
zménily tvar automobilovych servis(.

kterg pfinesl pfehledné optické méfeni
a dalkové ovladani, které 3etfilo ¢as i kroky
mechanikd. Dale pak Visualiner Il 9000
z roku 1984, kter{ spojil optiku s rannou
pocitacovou technologii a ukazal smér digi-
talni budoucnosti. Prilom nastal roku 1996,
kdyz se John Bean stal soucasti skupiny
Snap-on a diky spolupraci s Dr. Berniem
Jacksonem, inzengrem z programu Apollo,
zacala éra 3D zobrazovaci technologie,
ktera nastavila nov{ standard pro celé
odvétvi. V roce 2008 a 2016 spatfily svétlo
svéta produkty Visualiner Prism a V3300.
Ty ukazaly, jak propojit rychlost, pfesnost
a uzivatelskou privétivost v 21. stoleti.
Kazd{ z téchto krokd mél jedno spolecné.
Posouval hranice mozného a dokazoval, ze
sefizovani kol muze byt rychlejsi, pfesnéjsi
a efektivnéjsi. Spole¢nost John Bean ve
svych inovativnich krocich nepolevuje ani
v dnesni dobé a nabizi tak zakaznikim to nej-
modernéjsi vybaveni pro pneuservisy, které

zefektivni pracovni procesy a posunou vas
zase o kus dal.

Servind & John Bean. Partnerstvi,
na které jsme pysni

Od roku 2024 je nase spolecnost hrdgm
partnerem spolecnosti John Bean. Zis-
kali jsme tak velice silného a spolehlivého
dodavatele 3pickovych technologii pro

oblast pneuservisu a diky této spolupraci
jsme mohli roz3ifit nasi nabidku nejen pro
karosarny a mechanické dilny, ale také
o moderni fedeni pro péci o pneumatiky
a geometrii kol. Na partnerstvi se znackou
John Bean jsme skutecné nalezité pysni,
protoze sdilime spolec¢né hodnoty jako jsou
inovace, kvalita a spolehlivost. Jejich tech-
nologie doplfuji nase portfolio tak, abychom
zakaznikim mohli poskytovat komplexni
podporu na nejvyssi drovni.

Slavit sto let existence prosperujici spolec-
nosti neni jen o ohlédnuti se do minulosti,
ale je to pfedevsim zavazek do budoucna.
Spolecnost John Bean ukazuje, ze i po stoleti
z(stava synonymem inovace a dokonalé
péce o kola a pneumatiky. Za celou nasi spo-
le¢nost Servind pfejeme spolecnosti John
Bean vie nejlepsi k tomuto vyznamnému
vyroci, a jesté mnoho let perfektni prace na
poli technologii pro pneuservisy a tésime se
na pokracujici skvélou spolupraci.



Mirka DEROS RS a DEXOS ziskaly ocenéni Red Dot

V letnim cisle ServindNEWS jsme vam predstavili novinky od finské spole¢nosti Mirka. Konkrétné rotacni brusku DEROS RS 600
a vysavac DEXOS 1217 M AFC. Jejich inovativni design je tak vgjimecny, ze ve stejném rocniku ankety Red Dot Design ziskaly ocenéni

v kategorii Produktov{ design roku 2025. Vice vam prozradime na nasledujicich Fadcich.

Mirka slavidvojnasobné vitézstviv letosnim
ro¢niku Red Dot Design Award: Produk-
tovy design 2025. Bruska DEROS RS 600
a vysavac DEXOS 1217 M AFC ziskaly v této
mezinarodni soutézi ocenéni za vynikajici
design a ergonomii. | kdyZ je toto dvojité
vitézstvi v{jimecné, neni to poprvé, co
0 spolecnost Mirka triumfovala v soutézi Red
Dot Award. Brusky této spolecnosti ziskaly
ocenéni jiz v minulosti. Bruska LEROS byla
ocenéna v roce 2018, bruska AOS-B v roce
2017 a bruska DEROS v roce 2014.

reddot winner 2025

Generalni feditel spolec¢nosti Mirka Stefan
Sjoberg vitd nedavny aspéch v soutézi:
LZiskat tak prestizni ocenéni, jakym je Red
Dot, je vidy pocta. Ziskat ji za dva vrobky
ve stejném roce je dvojnasob vyjimecné.
Pfesto je pro nas nejvétsi odménou védomi,
Ze zlOstavame vérni nasemu pfistupu
k designu zaméfenému na uZivatele. Je
to jeden ze zpusobd, jak si udrzet davéru,
kterou v nas nasi zakaznici vkladaji.”

Nov{ vysavac Mirka zaujal

Pro spolecnost Mirka je vitézstvi vysavace
DEXOS v soutézi obzvlasté vgznamné, pro-
toze tento novy stroj predstavuje odvaznyg
krok vpfed ve v{voji fady vysavacu Mirka.
Veli-Pekka Vasti, generalni feditel oddéleni

SATA. Vasen pro lakyrniky uz od roku 1925

SATA slavi 100 let od vigroby prvni lakovaci pistole! PFi této
prilezitosti prisla s vydanim limitované specialni edice SATA jet
X 100 Years Edition, kterou zdobi originalni konstrukéni vgkres
prvni lakovaci pistole z roku 1925. Fascinujici spojeni tradice

a modernity, které je pro nas jedinecnou

a neopakovatelnou pfilezitosti.

K dostani pouze jednou za sto let Nahlédnuti do historie

elektrického nafadi spolecnosti Mirka,
zdlraziuje, Zze DEXOS udélal silng prvni
dojem a Ze jsou teprve na zacatku cesty
k vyuziti plného potencialu a dopadu nové
fady vysavacu na trh. ,Uvedenim prvniho
produktu z fady DEXOS jsme nastavili
novy standard pro profesionalni vysavace.
Jedna se o zdaleka nejvice uzivatelsky pFi-
vétivy, inteligentni a efektivni produkt ve
své kategorii na trhu. Navic se mlze diky
budoucim aktualizacim softwaru stat jesté
chytrejsim.”, fika Veli-Pekka Vasti.

Letosni ocenéni jsou dalsim Uspéchem
pro vyvoj produktd spolecnosti Mirka
a dokladaji odbornost a inovativnost firmy.
Oba produkty jsou vyrabény v mistnich
v{robnich zavodech spole¢nosti Mirka ve
finském Jakobstadu. Ocenéna byla i nova
rotacni bruska Mirka® DEROS RS 600, ktera
je uréena pro hrubé brouseni v naroéngch
podminkach. Navzdory své robustnosti
funguje pfekvapivé hladce a nabizi tiché
a snadno ovladatelné Feseni pro zpra-
covavani hrubgych materialt. Jedna se
o vgkonnou, lehkou a tichou rotaéni brusku,
kterou lze napfiklad pouzit k odstrafiovani
stargch natérua karoserii, brouseni mikroce-
mentu, schodu, dfevéngch podlah, oblozeni
apod.

Toto velmi vjznamné v{roci nalezi pod-
zimu leto3niho roku. Pfesné pred 100 lety
spolecnost SATA uvedla na trh jejich prvni
lakovaci pistoli a tim se zacala psat historie
spolecnosti SATA jako v{robce prémiov{ch
lakovacich pistoli. SATA na oslavu této
pfilezitosti nachystala specialni edici aktu-
alniho 3pickového modelu lakovaci pistole.
Pokud jste o ni jesté neslyseli, seznamte se!
SATA jet X 100 VYears Edition.

Edice jet X 100 VYears je limitovana edicni
lakovaci pistole. Stfikaci pistole, ktera
vzdava hold minulosti a zarover pfedjima
budoucnost. Jedineéné spojeni tradice
amodernity.

Cislo 1 na prvnim misté

Povrch pistole SATA jet X 100 Years Edition
zdobi originalni konstrukéni vgkres vibec
prvni lakovaci pistole ze spolecnosti SATA
— €. 1z roku 1925. Uvnitf se viak ukrgva nej-
modernéjsi technika. Nabizi $pickov{ v{kon
pfi aplikaci zakladnich i ¢irgch laka, odni-
matelnou spoust nebo digitalni jednotku
adam X pro. V3echny vghody, které ji kratce
po uvedeni na trh uéinily velice zadangm
modelem. Je to vzacna edice, ktera spojuje
minulost a budoucnost. Kdo ji ziska, bude
mit v rukou vic nez pistoli — bude mit pfibéh
stoleti!

V roce 1925 se spolecnost SATA jesté jme-
novala ,Sanitaria” a specializovala se na
virobu |ékaFskgch produktt, mezi nimi byly
i injekéni stfikacky a rozprasovace. Historie
se zacala psat pfi jedné cesté vlakem, kdy
se jeden z ¢lenti predstavenstva spolecnosti
nahodou setkal s podnikatelem, kter{ byl
virobcem lakd. Ten se mu pfi jejich roz-
hovoru svéfil, Zze hleda vhodné nastroje
pro nastfik svich novych laka. Tehdy se
propojily zkuSenosti spole¢nosti Sanitaria
v oblasti rozprasovani tekutgch materialt
s potfebami lakgrnického oboru a vznikla
tak prvni lakovaci pistole této firmy.
A zbytek? To je jiZ stoleta historie SATA!

PASSION
FOR
PAINTERS /
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Automaticka mycka kol Drester GP24 Le Mans

Automaticka mycka kol Drester GP24 Le Mans posouva efektivitu pneuservisti na novou Groven.
Prinasi rychlé, ergonomické a ekologickeé ¢isténi kol bez nutnosti zasahu obsluhy.

Nase spolecnost Servind dodava na trh
Spickova zafizeni od renomované znacky
Drester a model GP24 Le Mans mezi nimi
pravem patiik absolutni Spicce. Jedna se

o pokrocilou, plné automatickou mycku kol,
ktera vrazné zvysuje produktivitu prace

v dilné. Obsluha pouze naloZi kola na vozik,
pripoji jej ke stroji a stiskne tlacitko start.
0 v3e ostatni se GP24 Le Mans postara
sama bez pferuseni, a to az do umyti
posledniho kola. Diky pouziti voziki odpada
potfeba dalsich zvedacich ¢i manipulaénich
zafizeni, coz dale zjednodusuje a zrychluje
pracovni proces.

Hlavni pfednosti této mycky je technologie
dynamického oplachového ramene, které
se béhem myti pohybuje podél vnéjsi
strany rafku. Tim dosahuje v{razné efektiv-
néjsiho ¢isténi nez tradicnifeSeni s pevnou
tryskou. Mycka si poradi s koly sifek
135-350 mm (5"-14") a pramérd 540-800
mm (22"-31") o hmotnosti az 45 kilogram.
Zaroven pfinasi ekologicky 3etrng zpisob
¢isténii nasledné manipulace s odpady,
coz je vdnedni dobé stale dulezitéjsi. Diky
plné automatickému provozu snizuje GP24
Le Mans naroky na pracovni silu, zlep3uje
ergonomii v dilné a zajistuje konzistentné

kvalitni vsledky, které zakaznici ocekavaji
a ocenuji.

Automaticka mycka kol Drester GP24 Le
Mans je tak vynikajicim a spolehlivgm
pomocnikem kazdého moderniho pneu-
servisu. A protoze ve spolecnosti Servind
myslime na rozdilné potfeby jednotlivich
provoz(, nabizime od znacky Drester také
dal3i oblibené modely, napfiklad GP12
Silverstone a GP10 Monza. Tyto stroje
dopliuji portfolio profesionalnich fesent,
ktera pneuservisim pomahaji pracovat
rychleji, ¢istéji a efektivnéji.

Vas zdroj informaci pro bezprasné brouseni.
Nove webove stranky Brousitbezprachu.cz

Spustili jsme nové webové stranky www.brousitbezprachu.cz,
které prehledné a moderné predstavuji produkty urcené pro
profesionaly i naro¢né hobby uzivatele. Web je zamérenyg na
oblasti dfevovyroby, renovace drevénych konstrukci a praci

se sadrokartonem.

Navstévnici zde najdou Siroké portfolio
vybaveni, bez kterého se kvalitni povrchova
aprava neobejde — od brusek a lesticek, pres
brusivo a odsavaci techniku, az po dalsi
potfebné prislusenstvi. Diky logické struk-
tufe a intuitivnimu vyhledavani je snadné
najit pfesné to, co pro svou praci potfebujete.

Soucasti obsahu jsou také novinky a inspi-
race. Neomezuji se pouze na oblast brouseni
a lesténi, ale pfinaseji i zajimavé tipy z pfi-
buznych segmentu - napfiklad o lakovacich
materialech, truhlaiskych lepidlech ¢i dal-
Sich inovacich z oboru.

Webové stranky navic nabizeji aktualni
seznam prodejen, kde |ze prezentované pro-
dukty zakoupit. Kazd{ uZivatel tak ziskava

nejen prehled o sortimentu, ale i praktické
informace, kde si jej muze jednoduse pofidit.

Pro ty, ktefi chtéji bgt stale v obraze, jsou
k dispozici socialni sité. Sledujte Facebook
Bezprasné brouseni nebo Instagram @brou-
sitbezprachu, kde najdete dal3i inspirace,
doporuceni a novinky ze svéta profesionalni
povrchové dpravy.

Nové stranky www.brousitbezprachu.cz se
tak stavaji modernim informacnim centrem
i uzite¢ngm pravodcem pro kazdého, kdo
pracuje se dievem, sadrokartonem nebo se
zajima o 3pickové technologie pro efektivni,
zdravi chranici a Cisté brouseni.
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Servind Automation: Centrum inovaci v Tuchomericich

Inovace, technologie a budoucnost viroby

Automatizace a robotizace dnes predstavuji zasadni smér rozvoje
napfi¢ pramyslovgmi odvétvimi. V Servindu jsme proto v roce 2020
vybudovali samostatné oddéleni Business Development — Servind
Automation se zaméfeni na primuysl 4.0, které se vénuje vivoji,
testovani a implementaci modernich robotickgch feseni. O tomto
oddéleni jsme se vam v minulosti jiz zmifovali.

Srdcem tohoto oddéleni je plné vybaveny
showroom v Tuchoméficich, jen nékolik
krokd od hlavniho sidla nasi spoleénosti.
Technology showroom je prostor, kde se
technologie setkavaji s praxi. Zde se rodi
prototypy, testuji se nové koncepty a vzni-
kaji feSeni a systémy urcené pro skutecné
nasazeni ve v{robé. Kolaborativni roboti

Ondrej Donat zastava v Servifl
Business Development Managef:

zde nachazeji uplatnéni v celé 3kale pro-
cest od brouseni, lesténi a lakovani, pfes
svafovani az po manipulaci s dily. To vie
v prostiedi, které reflektuje nejmodernéjsi
trendy pramyslu a ukazuje, Ze i slozité pro-
cesy lze diky robotizaci zjednodusit, zefek-
tivnit a posunout na novou Groven.

Standardized Sanding Cell: Pfelomovy krok

v automatizaci brouseni

Jednim z nejambiciéznéjsich projekta
oddéleni je Standardized Sanding Cell (SSC).
Standardizovana brousici buika vyvinuta
ve spolupraci se spole¢nostmi MIRKA
a Universal Robots. SSC reaguje na v{zvy,
které dosud prinasela vgroba zafizeni ,na
klie”. Zatimco individualni projekty vyza-
duji naro¢ny vyvoj a dlouhé dodaci lhuty,
SSC nabizi hotové, kompaktni a prostorové
Gasporné feseni, pfipravené k nasazeni
béhem nékolika tgdna.

Klicové benefity SSC:

. Konzistentni kvalita diky robotické
pfesnosti a opakovatelnosti.

. Vy3si bezpe&nost diky minimalizaci
manualniho zasahu pfi brouseni.

. Udrzitelnost a efektivita — optimali-
zované vyuziti spotiebniho materialu,
mensi zatéz na Zivotni prostredi.

. Flexibilita — snadné pfeprogramovani
a mobilita zafizeni.

. Rychla navratnost investice (ROI) diky
Gsporam casu, prace i materialu.

Burika je nabizena ve tfech hlavnich arov-
nich vybaveni (BASIC, ADVANCE, MASTER)
a volitelné i jako rozdifena varianta
MASTER+. Zakaznik tak mlze ziskat Fedeni
presné odpovidajici jeho potfebam. SSC tak
predstavuje prelom v pfistupu k automati-
zaci brouseni a misto sloZitého a dlouhého
procesu vjvoje dostava zakaznik k dispozici
standardizované zafizeni, které lze ihned
zaclenit do v{roby.

Moderni Technology showroom jako laboratof budoucnosti

Technology showroom Servind Automation
je vybaven tak, aby nabizel plnohodnotné
prostfedi pro v{voj i testovani. Nejde jen
o ukazkovy prostor, ale o skute¢nou
laboratof budoucnosti, kde se kombinuje
Spickovy hardware, sofistikovany software
a know-how zkuseného tgmu. Navstév-
nici tak mohou vidét robotické aplikace
v redlném provozu. Napfiklad procesy
brouseni a ledténi s vyuZitim technologii
spolec¢nosti Mirka, Flexmill a SUHNER,
programovani kolaborativnich robotd Uni-
versal Robots, FANUC a ABB nebo testovani

prototypovych feseni pro zakazniky z raz-
ngch odvétvi.

V centru déni stoji tym odbornikd vedeny
Ondiejem Donatem, kter{ do projektud pfi-
nasi inovativni pohled, progresivni pfistup
a dlraz na prakticnost visledného Feseni.
Kazdy clen tgmu ma zkuSenosti napfic
obory od mechaniky a elektrotechniky, pres
programovani az po procesni inzengrstvi.
Diky tomu mUzZe Servind Automation nabid-
nout komplexniservis od prvotni konzultace
aZ po uvedeni zafizeni do provozu.

Smeér: Chytra automatizace
dostupna vsem

Servind Automation svou ¢innosti dokazuje,
Ze automatizace uz davno neni v{sadou
pouze velkych podniki. Diky kolabora-
tivnim robotim a modularnim fesenim, jako
je SSC, se robotizace stava dostupnou i pro
stiedni a mensi firmy. Vize naseho tymu
je jasna. Pfinaset praktické a inovativni
technologie, které zakaznikim umozni
zv(sit produktivitu, zlepsit kvalitu viroby
a zaroven zajistit vyssi bezpecnost a udr-
Zitelnost provozu. At uz jde o prototypova
feSeni, nebo standardizované produkty,
Servind Automation E" ; E
vgroby je v chytré kom- 3 E; o
binaci lidské kreativity

ukazuje, ze budoucnost
arobotické presnosti. E
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Historicke Rollsy nebo tramvaje? To a mnohem vice objevite v Liberci

AZ budete v Jizerkach nebo na Jestédu, a budete si chtit oddechnout od lyzovani i bézek, muzete navstivit muzeum.
A nebyli bychom to my, abychom vam opét nedoporucili misto, které voni olejem a benzinem. Dnes jsme si pro vas pfipravili
tip na navstévu Technického muzea v Liberci. Muzeum vzniklo jako zajmov{ spolek opravdov{ch nadSencu se zajmem

o techniku a primyslovou vgrobu.

Svij domov naslo v roce 2014 v pavilonech
bgvalého arealu Libereckgch vystavnich
trhd. Poslanim muzea je nejen v{stavni
¢innost, ale organizuje také zajmoveé
krouzky pro déti i mladez. V soucasnosti se
muzeum rozprostira ve ¢tyfech pavilonech
a na prilehlé venkovni plose.

Pavodni pavilon A se zaméfuje pfedevsim
na dopravni prostfedky. Obdivovat tady
muzete historické osobni automobily ze
viech koutl svéta a nechybi ani motocykly
pfedvaleéné a povaleéné produkce. Vyne-
chat rovnéz nesmite vgstavu mapujici 200
let od vynalezu jizdniho kola, kde narazite
na opravdové unikaty své doby. Kromé toho
zde muzZete prozkoumat obsahlou sbirku
vystavengch modelG.

Pfiznivce prumyslové vyroby zajisté
zaujme expozice v pavilonu B, ktera mapuje
prumyslovou historii Liberce a okoli. K tomu
jako bonus pfidava prezentaci aktualnich
vyznamnych firem regionu. Soucasti je
i expozice Kriidla pro lzrael, ktera vas
seznami s pfibéhy studentl povalecné
Vojenské odborné 3koly leteckjch mecha-
nikd a jejich vgznam pro vznik statu lIzrael.

Expozice pavilonu C vas seznami s historii
verejné dopravy. Nejenom Praha je znama
svymi tramvajemi. Zde mate v{jimecnou
moznost poznat historii regionalni tram-
vajové dopravy. K vidéni jsou tu tramvaje
ceské, némecké nebo i Sv{carské proveni-
ence. A samozfejmé nesmime zapomenout
ani na autobusy stargych ¢ast MHD (mistni

hromadné dopravy). A to, co neuvidite ve
skutecné velikosti, si muzete prohlédnout
ve formé precizné zpracovangch zmense-
ngych modell tramvaji a autobust, které
byly vyrobeny pred téméf sto lety. Obdiv
navstévnika také patii expozici Lanovka na
Jestéd, ktera byla oteviena v roce 2024.

Tresnickou na dortu je pavilon D pojme-

J Kralovstvi aut bili, ve kterém
se vam zataji dech pfi pohledu na luxusni
veterany zvuéngch znacek Rolls Royce, Ford,
Cadillac a mnoha dal3ich.

Kdyz uz zavitate do Liberce, doporuc¢ujeme
navstivit i dal3i zajimava mista. Za navstévu
rozhodné stoji moderni védecko-zabavni
centrum iQLANDIA, ZOO Liberec, Botanicka

zahrada Liberec, Aquapark Babylon nebo
Rodng dim Ferdinanda Porscheho v pfi-
lehlgch Vratislavicich nad Nisou.

Adresa:
Technické muzeum Liberec
Masarykova 424/5, Liberec

www.tmliberec.cz

Text: Tomas Cafourek
Foto: archiv autora
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