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Vypiplat si auto podle sebe,

a pripadné s nim jeste vyhrat.

To meé na zavodeni nejvice bavi!

Neni to tak dlouho, co jsme sedéli po Janner Rallye s Vaclavem Pechem
v zasedacce Servindu a zacinali domlouvat vzajemnou spolupraci. Slovo dalo

slovo a dali se dohromady dva velci hraci.

Spickovy a sympaticky jezdec Ceského rallye na jedi-
necném Mini John Cooper Works S2000 tymu EuroQil-
-invelt a jednika na trhu autoopravarenskych lakd,
némecka prémiova znacka lakovacich materiald Stan-
dox. Stacili jsme se parkrat vidét na zavodech, jak

ten Cas hrozné leti, a sesli jsme se opét u nas
v Servindu, tentokrat, abychom vyzpovidali ,A$ina"
(pFezdivka Vaclava Pecha) po Uspésné sezdné, ve
které se mu jiz po sedmé podafilo obhdjit titul v Me-
zindrodnim mistrovstvi CR v rallye.

Pokracovani na strané &

SATAjet 5000 B -

nova flexibilni

vysoce vykonna strikaci pistole

Nova inovativni vysoce vgkonna stfikaci pistole SATAjet 5000 B, ktera se
vyznacuje hlavné svou wvysokou flexibilitou, doplnila na zacatku podzimu
produktovy program prémiového vjrobce SATA. Poprvé byla k vidéninaletoSnim
mezinarodnim veletrhu Automechanika 2014 ve Frankfurtu nad Mohanem.

Pfi vyvoji stfikaci pistole byl kladen dliraz na vse-
strannost z hlediska vstupniho tlaku, odstupu pfi
stfikani a pfizplsobenim se rlznym lakovacim sys-
tém@m. Dr. Ewald Schmon, vedouci vyvoje aplikaci
u spolecnosti SATA Fikd: ,Diky pistoli SATAjet 5000 B
si mohou lakyrnici s ohledem na lak, okolni podmin-
ky a osobni preference flexibilné zvolit vstupni tlak

v rozmezi od 0,5 do 2,4 bar a také vzdalenost pfi
stfikani od 10 do 21 cm, coz jim pfi lakovani umoz-
ni dosahnout optimalnich vysledkd. To plati jak pro
HVLP, tak také pro RP provedeni." Pistole SATAjet
5000 B je k dispozici s pestrou Skalou trysek v RP
i HVLP provedeni.

Pokracovani na strané 12

Standox kalendar 2015: Colours made in Germany

Novy kalendar Standox pro rok 2015 je tady. S titulkem ,Colours made in Germany” jasné deklaruje ambice némeckého
producenta autoopravarenskych lakd. Novy kalendar si rovnéz klade za cil zdlraznit silng zavazek znacky, s tradici sahajici
do roku 1955, vici automobilovgm producentim, ktefi peclivé provéruji kazdy lakovaci systém pred jeho odsouhlasenim
k pouziti pro opravy svgch modeld, i vici autolakovnam, které pro svou kazdodenni praci vyzaduji efektivniho pomocnika.
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Némecky fotograf Andreas Fechner, u pFileZitosti Se-
desatych narozenin, které oslavi Stanodox v pFistim
roce, ve svych fotografiich Sikovné propojuje tyto
vysoké naroky se Spickovou kvalitou a barevnou in-
tenzitou lakd ,made in Germany".

Fechner kombinuje zabéry svétoznamych némeckych
budov se zabéry sportovnich voz@ v nadhernych bar-
vach. Déikladné vybral plsobivé kulisy, jako je unikat-
ni visuta draha ve Wuppertalu, Branderburska brana
v Berliné nebo zamek Neuschwanstein v Bavorsku,
a napadité zobrazil kontrast mezi starym a novym.
Mezi architekturou a automobilovou technikou.

Aby jesté vice zdlraznil odvazné barvy vozd, dovolil
si fotograf pouZit malého uméleckého triku. Desa-
turoval pozadi obrazk@, aby z nich lak automobil@

Pokracovani na strané 2
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Pokracovani ze strany 1: Standox kalendar 2015: Colours made in Germany

vyzaroval jesté mnohem vyraznéji. Kontrast mezi
téméF monochromatickou kulisou, zcela chybéjicimi
lidmi a Zivymi barvami aut vytvari osobitou atmosféru.

Jiz vice nez 30 let zadava Standox tvorbu svych li-
mitovanych edici nasténnych kalendar& mezinarodné

uznavanym fotograf@im. Tradi¢né nelze tyto kalenda-
fe nikde koupit, jelikoz jsou exkluzivné distribuovany
pouze zékazniklm a pratelim spoleénosti z némec-
kého Wuppertalu.

Pochlubte se svou praci a vyhrajte
autokosmetiku Flowey za 2 000 Kc

Lakafina je tvrdé femeslo, které vyzaduje nejenom kvalitni lakovaci
materialy, ale navic notnou davku umu a zkusenosti. Prvni, co zaznamename
na auté, kdyz ho spatfime, je jeho tvar a barva. Proto musi byt vzdycky

perfektni!

Pracovali jste na néjakém zajimavém autu, na kterém
jste renovovali nebo zcela predélavali lak? Zaznamenali
jste, jak se s pfispénim lakovacich materialli Standox
postupné preménovalo ze skoro nevzhledného vraku na
nablyskaného krasavce?

At uz to byl veteran, youngtimer nebo jakykoliv jiny
zajimavy automobil, poslete nam jeho fotografie se
struénym popisem renovace na e-mailovou adre-
su: servind@servind.com. Pokud nas zaujme, radi
jeho fotopribéh zvefejnime v nasich ServindNEWS.

Autory zveiejnénych fotografii navic odménime
$pickovou autokosmetikou a pFislusenstvim Flo-
wey v hodnoté 2 000 K¢.

Pochlubte se svou praci. TéSime se na vase prispévky.
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Oslavy 5. narozenin Slunecniho
paprsku si nenechali ujit ani
zastupci Servindu

Obcanskeé sdruzeni Slunecni paprsek, které organizuje prazdninové
ozdravné pobyty pro déti s onkologickgmi €i jingmi zavazngmi
onemocnénimi a pro déti z détskgch domovu, oslavilo 5 let své existence.

Symbolicka oslava spojena s prezentaci ¢innosti Slunecniho
paprsku se konala ve stfedu 12. listopadu. Zakladatel sdru-
Zeni, respektovany pediatr a onkolog MUDr. Pavel Bocek, pfi
této prilezitosti prevzal z rukou zastupcd spolecnosti Servind,
spolumajitelky pani Tamary Kotvalové a jednatele Lubomira
Silhavika, velkorysy dar — $ek na 400 000 K&, ,Neni to prvni
Sek, ktery davame Slune¢nimu paprsku. Myslim, Ze onkolo-
gie a nemocné déti jsou to, na¢ bychom méli prispivat vSich-
ni, dokud méizeme. T&Si mé&, Ze nyni, a doufam, Ze i nadale
v budoucnu, pomdizeme realizovat tolik prospésné ozdravné
pobyty," konstatovala Tamara Kotvalova.

Sluneéni paprsek ma takika zazratnou moc, pfinasi
svétlo, teplo, nadéji... At uz na zem dopada z astro-

nomické vzdalenosti, nebo pomaha z bezprostfedni
blizkosti — praveé jako stejnojmenné obcanské sdruzeni.
Slunecni paprsek je vysledkem mnohaleté, nezdolné
snahy MUDr. Pavla Bocka, jeho pratel a spolupracov-
nik& pomahat détem s onkologickym i jinym zavaznym
onemocnénim. Takové détstvi neprovazeji pfili$ radost-
né okamZiky. Operace, ozafovani, chemoterapie, pobyt
v nemocnici a pak Casté kontroly.

»Mali pacienti maji za sebou Spickovou specializovanou
Ié¢bu, ale stejny dliraz bychom méli klast také na ma-
ximalni kvalitu jejich Zivota po IéCbé. Pred lety jsme se
proto rozhodli zadit pofadat prazdninové ozdravné po-
byty u more pro déti po prodélaném hemato-onkologic-

B

spoletnost

saw%nd

— yenuje sponzorski dar—

4,00 000 KE

Zleva doprava: Lubomir Silhavik, Simona Krainové, Tamara Kotvalova, MUDr. Pavel Botek, Hanka Kfizkova a Ale§ Hama

kém onemocnéni, pro déti vazné chronicky nemocné,
s tézkym somatickym ¢&i psychosocialnim handicapem,
na které tradi¢ni programy pofadané zdravotnimi pojis-
tovnami nebo nadacemi zapominaji. Skupinu dopliu-
jeme détmi vyrlstajicimi v détskych domovech, jejichz
Sance uZit si o prazdninach more by bez Slune¢niho pa-
prsku byla také minimalni," vysvétlil MUDr. Pavel BoCek
a dodal: ,V rdmci pobytu se détem dostava nejen cilené
zdravotné-rehabilitacni péce, ale také psycho-socialni
vzpruhy, povidaji si s nami i mezi sebou, ¢im prosly.
Jde vlastné o prirozeny back-view na to, co prodélaly.
Navic pfitomnost déti z détskych domov( dava celé akci

adénych oprav.

zné aplikace pro normalni opravy az do
tloustkou vrstvy okolo 250 mikrond je
i€ vyuzit také pro jednokrokové lakovani
radnich dil@, kdy je Zadouci tenci vrstva
Imu a kde staci suseni jen po dobu 15
C objektu. Nehledé na silu nanesené
je jeho brouseni velmi snadné.

jakykoli zplsob suseni, novy plni¢
Imi rychle, bud’ v susici kabingé, na
pomoci IR zafizeni ¢i susiciho ro-
vsech pripadech se mizete spo-

Standox VOC Xtra Filler: eXtra vlastnosti a kvalita

ovy plni¢ Standox VOC Xtra Filler s pomoci technologie vyuzivajici
vé vyvinuté pryskyrice méni stavajici standardy pro dvoukomponentni
sné plnice. Kombinuje spolehlivy postup, extrémné kratké a stabilni
ni s velkou prizpasobivosti nanaseni, které vyhovuje vSem typim

lehnout na rychlejsi proces schnuti a povrcfvoI prosty
defektd.
L]

Volba basislaku, ktery je nasledné nanasen, j
vas. Prirozenou prvni volbou je pouziti Standohyd
nebo Standoblue Basecoat, mlzete vsak zvolit
i jednovrstvy 2K VOC Topcoat. Kdykoli tedy

spolehlivé a rychle, pouziti VOC Xtra pln

byt vasi prvni volbou. Zaroven tak budete
tu, Ze tento zplsob opravy je schvalen vsemi h

nimi vyrobci osobnich vozd.

Proc€ pouzivat
Standox VOC Xtra Filler?

jesté dalsi rozmér, poznavaji se déti nemocné na dusi
s détmi nemocnymi na téle, vznikaji nova kamaradstvi,
ke kterym by jinak nebyla pfilezitost."

Letnich ozdravnych pobytd se diky OS Slunec-
ni paprsek od roku 2009 zUcastnilo jiz 430 déti,
nejcastéji ve véku od 7 do 17 let. Vice informaci
o projektu je k dispozici na internetovych stran-
kach: www.slunecnipaprsek.cz
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—

o Vynikajici schopnost nastfiku silné vrstvy pfi nizsi viskozité

e Extrémné dobra kryvost

e Optimalni povrch podporujici konecny vzhled vrchniho laku

o Stabilni nanaseni s velmi rychlym schnutim

e Vyhovuje emisnim limitéim a neobsahuje chromaty

e Umoziiuje pFizpiisobit se vrchnimu odstinu, v nabidce je bily a éerny

odstin, které Ize kombinovat do poZadovaného odstinu sedé
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Mirka investuje do konkurenceschopnosti

Finska spolecnost KWH Mirka Ltd chysta velké investice ve mésté Jeppo v Nykarleby. Celkova investice ve vgsi cca 11 miliont EUR zahrnuje novou
vyrobni linku, dalsi montazni linku a zazemi pro logistiku a dopravu. Celkova plocha nového objektu ¢ini 4 740 m?2.

Nova vyrobni linka bude postavena na zcela nové
technologii. Velkokapacitni vyrobni linka bude vysoce
efektivni a zaroven energeticky Usporna. Umozni vy-
robu zcela novych druh@ produkt(i a zvysi flexibilitu
produkce. Technologii udrzuje v soucasnosti Mirka
zcela v tajnosti. Jedine¢nd vyrobni linka je vysled-
kem shrnuti veskerych poznatké o vyrobé ohebnych
brusiv, které Mirka za poslednich 70 let shromazdila.

.Nova vyrobni linka nam otevie zcela nové moz-
nosti. Diky nasi nové technologii budeme schopni
vyvinout zcela nové druhy produktd, které mohou
byt vyrobeny efektivné s co nejmensimi naklady, ve
velkych objemech a v pfipadé potfeby také mohou
byt pfizplsobeny pozadavkdm zakaznik@," fika Ste-
fan Sjoberg, prezident a generalni feditel spole¢nosti
Mirka. ,Mame dobry narlist na trhu a nyni mizeme
zarucit, Ze jsme schopni nejen uspokojit poptavku,
ale mdzeme byt i nadale priikopnikem ve svém oboru
a prichazet s novymi inovativnimi fesenimi."

Zvyseni kapacity nezahrnuje pouze vyrobni linky. Vét-
$i objemy kladou nové poZzadavky na interni a externi
logistiku. Rozsifeni vyrobnich kapacit zaroven ze-
fektivni tok materialu. ,Nové investice v Jeppu jsou
v podstaté o konkurenceschopnosti. Aby bylo mozné
s produkty vyrabénymi ve Finsku Uspésné konkurovat
na svétovém trhu, musime mit odvahu investovat do
novych technologii, jedineénych produktd a proces@,"
fikd Peter Hoglund, predseda predstavenstva spolec-
nosti Mirka. ,Musime zkratka zajistit, abychom byli po
celou dobu o krok napted pfed konkurenci," dodava.

Nova hala bude uvedena do provozu na jafe roku
2015 a vyrobni linka bude pfipravena ke spusténi
do konce téhoz roku. Po rozsiteni bude mit Mirka

v Jeppu k dispozici celkovou vyuZzitelnou plochu okolo
48 500 m2.

Tyto rozvojové aktivity navazuji na lofiské investice
do vzdélavani, kdy bylo u prilezitosti sedmdesatile-

tého vyrodi zaloZeni spoleCnosti Mirka otevieno nové
technologické centrum v celkové hodnoté 3,6 milionu
EUR. Hlavnim cilem technologického centra je vzdéla-
vani prodejniho personalu, zaméstnancll a zakaznikd.

Novinky spolecnosti Mirka

Novy kompaktni vysavac Mirka 1025 L

pro suché i mokré vysavani

Vysavac 1025 L je kompaktni vykonny vysavac tridy
L. Reaguje na soucasnou poptavku lehkych, kom-
paktnich a prenosnych vysavacich, které najdou své
uplatnéni predevsim v oblasti suché vystavby.

Vysavac je vybaven funkci ofuku pro snadné cisténi
povrchd a tézko pfistupnych mist. Obsah nadoby na
prach ¢ini 25 I. Pro snadnou manipulaci a pfenaseni
slouzi madlo v horni ¢asti vysavace. Délka pfivodni-
ho elektrického kabelu je 5 m. Systém Cisténi filtrG
Push&Clean zarucuje del$i Zivotnost a lepsi saci vy-
kon. Automaticky start (vysaval se automaticky za-
pne/vypne az pfi spusténi/vypnuti brusky) Setfi Cas
a naklady na energii.

Vysavac je urcen jak pro suché, tak i pro mokré vy-
savani. Pro mokré vysavani je nutné vyjmout filtracni
vak a vydistit filtr pfed a po pouZiti.

Odbornici na hologramy:
cerné pénové molitany

Mfizkovany pénovy molitan na odstrariovani hologra-
md, poskytuje vynikajici vysledky jak na Cerstvych
tak pIné vyzrélych lacich. Optimalni vyvazenost mezi
elasticitou a hustotou pény pfispiva k excelentnimu
kone¢nému vysledku. Molitan je dostupny jako vaf-
lovany nebo plochy. Molitany jsou uréeny pro pouZiti
v kombinaci s lestici pastou Polarshine F05, VF5, Po-
larshine 3 a Polarshine Liquid Nano Wax.

Dostupné velikosti:

e Vaflovany molitan:
150 a 85 mm s tloustkou 25 mm

o Plochy molitan:
200, 150 a 85 mm s tloustkou 25 mm

Aquastar®: Konecné reseni pro mokré a sucheé rucni brouseni

Mirka Aquastar®, nové patentované flexibilni brusivo na félii, je kone€nou a uzivatelsky pfijemnou volbou s vynikajicim kontaktem
a dotykovgmi vlastnostmi pro mokré brouseni.

Tradi¢né se jako podkladovy materidl pro brusiva
vyvinutd na mokré brouseni pouziva papir. Nicmé-
né tvarova stalost a pevnost papiru ve vodé byvaji

Casto problémem. Navic flexibilni brusivo, které
pfizplsobuje svij tvar brousenému povrchu je di-
lezité pro hladkou a jednotnou povrchovou Upravu.

Kromé toho existuji také dalsi parametry, které je
tfeba pro optimalni vykon vzit v Gvahu. Je to na-
priklad droven Ubéru materialu, dlouha Zivotnost
a dobry brusny vzorek. Pravé s ohledem na tyto
aspekty Mirka vyvinula Aquastar. Tento produkt
ma flexibilni podklad na bazi plastu a brusny vzo-
rek se skladad z nékolika brusnych zén obklope-
nych propojovacimi kanalky. Polypropylene (PP) je
vynikajici nosny material, diky kterému je brusivo
Aquastar pruzné, odolné a vodotésné, a neni tak
potfeba ho pfed pouzitim namadet.

Systém kanalké Aquastar ma nékolik funkci:
o dodava materialu pruznost

« minimalizuje mnoZstvi vody pouZité pf¥i brouseni
 usnadriuje proplachovani brusiva

e zajistuje ucinny odvod suspenze prachu/vody,
kterd se tvori béhem procesu brouseni, ¢imz mi-

nimalizuje zanaseni a ucpavani

Navic je brusny vzorek navrZen tak, Ze Aquastar
Ize na brouseném povrchu pouzit v jakémkoli smé-
ru pti zachovani stejné efektivity a konzistentniho
brusného vysledku. Pro jednodusi pouziti obsahuje
Aquastar také integrovanou protiskluzovou podloz-

ku na zadni strané brusiva. Pro jesté lepsi Gichop

Aquastar byl vyvinut pfedevsim pro ucely mok-
rého brouseni Cirych lakd a zakladd pouzivanych
v lakovnach, automobilové vyrobé a jinych OEM
aplikacich. Aquastar Ize s dobrymi vysledky pouzit
rovnéz pfi suchém brouseni. Brusivo je k dispozici
v hrubostech od P400 do P2000 jako perforované
archy (utrzky), balené v novém inovativnim boxu.

a flexibilitu Ize pouzit v kombinaci s ¢erno-
Sedym blokem Mirka. Aquastar je vyroben po-
moci nové nizkoenergetické posypové technologie,
s nizkymi VOC emisemi.
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Rozhovor

pokracovani ze strany 1: VYPiplat si auto podle sebe, a pfipadné s nim jesté vyhrat. To mé na zavodéni nejvice bavi!
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Vzpomenete si, kdy jste se poprvé setkal s motory
a pricichl k viini benzinu?

Vlastné uz od malicka, protoZe s tatou jsem Zil v dilné, jez-
dil jsem s nim po zavodech. ZaZil jsem s nim tu nejlepsi
dobu Ceského rallye-sportu, kdyz jezdil jako tovarni jezdec
za Mladou Boleslav a predtim jesté za Agroteam Slusovi-
ce, ktery v podstaté spoluzakladal. TakZe tohle vsechno
mam v Zivé paméti. Mél obrovskou skfifiovou Avii, kde byla
navésena kola, svételné rampy a prosté takovy spravny
doprovod té doby. Ja jsem tomu fikal pomalovana Avie.
TakZe s motory jsem se setkaval uZ od malicka, a ve tfech
letech jsem dokonce poprvé fidil na zavodech v Marian-
skych laznich, které byly tenkrat néco jako dnesni Setkani
mistrdl v Sosnové. Jezdila se tam dlouha plochd draha na
zavér sezony, kde na ploché draze startovala, Ctyfi auta,
rallyové specidly, vedle sebe. Tata tam tehdy vyhral a byl
jsem s nim na stupnich vitéz&. Mam z toho krasnou fotku,
kde jsem nevédeél, co se déje, a sotva jsem stal na nohou.
A kdyz nakladali auto na vlek, tak jsem sedél v teple ve Vol-
ze, bylo to nékdy na podzim nebo na zacatku zimy, a otoCil
jsem klickem. Volha byla dieselovd, a jak tam byla zafaze-
na jednicka, tak jsem jel krasné. TakZe to byla moje prvni
jizda. Sice jsem mechanika tahnul za tim viekem, protoZe
se to snazil udrZet. Nakonec se auto oprelo o zed' a zala-
lo hrabat na misté. Vysklili mi okynko, vzali klicky a mél
jsem po Zizalkach... Ale v Sesti letech jsem ho uz opravdu
umél fidit. Vzdycky kdyZ jsme s tatou byli v dilné dlouho do
veCera, tak tam byla takova dlouhd Sotolinova piijezdova
cesta a tam mé vlastné naucil jezdit. Potom v Cernicich na
fotbalovém hfisti, kdyZ uz jsem se umél rozjet na jednicku
a zaradit dvojku. Bylo tam Skvarové hristé, které nikdo ne-
hlidal, a na ném jsem se ucil délat prvni smyky. Z toho byli
fotbalisti vzdycky hrozné nadseni (ironie). Jak fikam, uz od
t&ch Sesti jsem umél fidit tu starou stopétku, Skodovku.

Kdy jste poprvé sednul do zavodniho auta?

Prvni zavody byly v roce devadesat Sest, kdyZ mi bylo de-
vatenact. To bylo presné v den, kdy se na jare prehazoval
letni Cas. Byly to rallyecrossové zavody v Sosnové, kde byl
vypsany Skoda Mobil 1 Cup. V ném jezdilo 15 identickych
Felicii, prestavenych do zavodni podoby. Daly se tam trosic-
ku lepsi tlumice, auto se celé vykuchalo, Ze tam byla jedna
sedacka, ochranny ram a hasicak. Jinak to ale byla sériova
auta. To auto stalo sto tisic, bylo pro zacinajici jezdce a za

invelt |

Vaclav Pech (vlevo) a Petr Uhel se svym Mini John Cooper Works S2000 1,6 T

prvni misto byla vypsand jako cena nova Felicie, druhé mis-
to bylo sto tisic a tfeti za padesat tisic. V téchto zavodech
jsem se naucil strasné dobre jezdit, protoZe vSichni jeli se
stejnym motorem, benzinem, kolami a nic se na tom, ani
vaha, nesmélo upravovat. Slo opravdu jen o uméni toho
jezdce. Po tfi roky jsem tam zavodil s Romanem Krestou.
On to za ty tfi roky vyhral dvakrat, ja jednou. Dvakrat jsem
byl druhy. To byly prvni a posledni zavody, kde se z vyhry
dala opravdu pokryt kompletné celd sezéna. Na sezénu
staCilo dvanact kol a Ctyfi kanystry benzinu, protoZe to bylo
néjakych osm zavod(. Z rallyecrossu se jela tfeba Sosno-
va nebo SedlCany. Pak na okruzich v Mosté a Brné, kdy
se na to auto z tfinactek kol daly jenom patndctky, tim se
prodlouzila prevodovka a Slo to zavodit. Pofad se zavodilo
mezi auty, kde Slo o jezdce. Takze se tam dalo naucit auto
opravdu dobre ovladat. Smyky na Sotoling, na asfaltu. Kdyz
jsem udélal velkou chybu, tak jsem to oprel o svodidla, kla-
divkem jsme to vyklepali a jelo se dal. Prvné to tedy bylo na
jare v roce devadesat Sest. Dokonce jsem vyhrdl vsechny
tfi rozjizd’ky. Jenze jak jsem nebyl viibec znaly vSech téch
fad@, predpisd a systémd, z(castnil jsem se i té tFeti, i kdyz
po dvou pred tim vyhranych uz jsem nemusel. Tim jsem ale
totalné dojel pneumatiky a bohuzel jsme si toho nevsimli
ja ani Petr, ktery mi délal tehdy automechanika (Petr Uhel,
dnes Vaskv spolujezdec). Odstartoval jsem z pole position
prvni zavody i proti ostfilenym zavodnikdim, ale diky tém
ojetym pneumatikédm jsem dojel jako posledni. Po startu
jsem byl treti a diky tém predchozim Gspésnym rozjizdkam
jsem se chtél hrozné moc dostat na prvni misto. Udélal
jsem tam néjaky chyby a skoncil jsem Sesty, ale to byly
prvni zavody.

Pfed tim jste ale jezdil néjaké motokary nebo néco
podobného?

Ne nic, nikdy. Mél jsem to zakézany. Je pravda, Ze jsme jez-
dili na poli na krosovych motorkach s Petrovym brachou. Ale
nikdy Zadné zavody. Na konci Plzné mél téta dilnu, tam jsem
mél pionyra, potom krosku a pozdé&ji néjakou stopétadvacit-
ku &zu (esky motocykl Cezeta) a jezdili jsme vzdycky na
Ostrou Harku, ktera byla takovy maly tankodrom pro plzefi-
ské vojaky. Tam jsme se jezdili vyblbnout. Vzdycky v sobotu
dopoledne jsme to znicili a do nedéle do rana jsme si tu
motorku délali, abychom zase mohli vyjet. A kdyZ mi bylo
asi Sestnact, sedmndct, tak jsem si za dva tisice pofidil prvni
sériovou tisicovku. No a pak uz jsem zacal zavodit.

Casto se na rychlostnich zkouskach potkavame
s transparenty s prezdivkou Asin. MiiZete nasim &ena-
Fim osvétlit, co ta prezdivka znamena a kdy vznikla?

Kdyz jsem byl maly, tak mé babicka rozmazlovala a fikala
mi Vasicku, Vasinku, a2 mi jednou fekla Asinku. Zacal jsem
to opakovat, az mi tak vSichni zacali fikat ve Skolce, Skole
a ujalo se to az dodnes.

S Petrem Uhlem platite ve svété rallye za nerozluc-
nou dvojici, nelezete si obcas na nervy?

My se s Petrem zname od malicka. Tam kde bydlim, je
takovy maly kopec, kde jsme spole¢né safikovali. Tam jsem
se vidél poprvé i s jeho brachou. Posléze jsme spolu zacali
hrat v prvni tfidé hazenou. Bylo nas tam asi dvacet a hrali
jsme spolu az asi do osmnacti let. Mezitim jsme spolu ka-
maradili, jezdili na Pionyrech, na Simsonech, honili jsme
prvni holky. Védéli jsme o sobé vsechno. Kdyz jsem potom
zalal zavodit, tak mi Petrv bracha, se kterym jsme do té
doby jezdili na kroskach, délal mechanika. Kdyz jsme méli
jet prvni zavody s tisicovkou, tak jsme pfipravili auto po
tatovi, které bylo na dvore. S touhle tisicovkou vyhral asi
v osmdesatém devatém titul mistra Evropy ve své tfidé.
Museli jsme ji samoziejmé prestavét do verze, kterd v té
dobé sméla jet. No a zjistilo se, Ze nemam spolujezdce,
protoZe klukovi, ktery se mnou chtél jet, se délalo blbé.
Zbyvaly dva dny do zavod(. Chtéli jsme jet Rallye PaCejov,
které bylo za barakem, a pfipravovali jsme se na ni oprav-
du dlouho. Tak jsme se dohodli, Ze pojede Petrlv bracha,
ktery auto se mnou pfipravoval. Petr tam s nami po celou
dobu byl, ale nic nefikal. Kdyz jsme se s jeho brachou pfi
tréninku svezli, zjistil, Ze kdyZ nefidi, tak se strasné boji.
Takze jsem nevédél, s kym pojedu. Nakonec mi Petr fekl,
7e kdyZ mu seZenu licenci, tak pojede. Vyjednal jsem licenci
a od té doby spolu jezdime.

Jak se uci na spolujezdce? Je na to néjaka skola?

To je moc dobra otdzka, protoZe je spousta zaCinajicich
jezdcl, co si vedle sebe posadi zkuseného spolujezdce
a mysli si, Ze je to nauci. Ja jsem mél vyhodu, Ze jsem to
zazil takhle od zacatku. A i kdyZ jsem od taty védél principy,
jak rozpisy psat a jak funguji, musel jsem si to prozit od
zakladu. Musite védét, co od rozpisu mate olekavat. Kdyz
zavfete odi a prette se vam prava Sest, musite si tu zatacku
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presné predstavit. Jak je dlouhd, jak je kratka, co se v ni
ma délat, jestli klouze, nebo neklouze. Ty informace museji
byt zazité a musi byt toho jezdce, ne se to nékde naucit.
A stejné tak spolujezdec musi presné védeét, jak to jezdci
Cist. Kdy je rychla pasaz, kolik dopfedu, kdy je pomala, kdy
ma zvednout hlas intonacné, kdyz vidi, Ze ten jezdec ho po-
tfebuje nutné poslouchat. Tim, Ze ja jsem opravdu neumél
fidit to auto nijak rychle a ucil jsem se to, uil jsem se psat
rozpis, vidét tu trat’ a dat ji na ten papir, tak aby kdyz to on
precte, mohl jsem si pod tim néco predstavit. A stejné tak
se to ucil Petr. TakZe jsme zacali s tou tisicovkou a jak ja
jsem zrychloval, tak on se ucil Cist ten rozpis a vlastné jsme
se to naudili jeden vidi druhému.

Kdyz se ted’ bavime, jak jste spolu dlouho, tak by mé
zajimalo, jestli to nékdy nevyvolava néjaké krizové
situace nebo jestli to mezi vami obcas nezajiskfi?

Ne, my se zname opravdu od malicka a vime jeden o dru-
hém prosté vSechno. Jak reaguje na holky (sméje se
Vasek), a tak viibec... Ja bych to popsal tak, Ze jeden po
druhém nechceme, co vime, Ze ten druhy neni schopen
dokazat, neumi nebo nechce délat. Mame prosté zazité
takové principy, Ze aniz bychom se tfeba bavili, tak vedle
sebe fungujeme a vyhovime si ve véem. Ja vim, co mdzu
ocekavat od Petra, on vi, co miize ¢ekat ode mé&, a nepo-
hadame se.

A nestane se tieba, Ze jedete a nékdo z vas udéla
néjakou chybu; tak to ani za to si tfeba nevycinite?

No, vycinime si. Je téZky to vysvétlovat. Vy jste nezaZili ten
trans, kdy v auté zaleZi na tisicinach vtefiny, reakéni dobé
a zazitych signalech. Ja uz vim, co se bude dit, kdyZ se na-
dechne zhluboka, nebo co se bude dit, kdyZ se pohne. On
Vi, zrovna tak, Ze kdyZ jedu pomalu, tak Ze mi ma zrychlit,
nebo naopak, kdyZ uz jedu na néjaky hranci, tak jako fict
Jhele, stai to". Je to jedno s druhym. Samoziejmé, Ze mi
vycini, kdyZ urazim kolo, tak mi fekne ,to jsi debil, to bylo
zbytecny". A on chyby nedéla, a kdyZ ji nahodou udéla,
tak si je toho védom. J& mu feknu ,Pét'o, co to délas" a on
fekne ,sorry" a oba vime, Ze ani jeden z nas to neudélal
schvalné. J& moc nebourdm a on zase nedéla tolik chyb.
Musi tedy byt néjaka shovivavost, v tom auté jsme spolu
porad, travime spolu dvacet tydnd v roce, spime spolu na
pokoji, vime o sobé vSechno.
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Kdo je z vasi dvojky ten rozumnéjsi? Myslim tim,
kdo vas usmériiuje, napfiklad kdo zaveli, Ze se jde
spat nebo Ze se naopak spat nejde, dokud neni na-
trénovano?

To vime oba dva. Vime, Ze kdyZ neni natrénovano, tak se
spat nejde. ZaZili jsme Rallye Tatry, kdy jsme opravdu tré-
novali do rana, protoze se ndam podélal tréninkac a védeli
jsme, Ze prosté musime. V ukrutné mize a desti jsme tré-
novali az do rana. Vime, Ze kdyZ nejsme pfipraveni, tak bez
toho jit na start nejde. To je prosté povinnost. Jedeme na
zavody s tim, Ze to byla strasné dlouha pfiprava a musime
byt stoprocentné pripraveni. Nelze nic podcenit, a kdyZ néco
chybi, tak se spat prosté nejde. Treba dva dny. A kdo je
rozumnéjsi? To se da tézko fici... KdyZ se néco povede a po
zavodech se slavi, tak tam ten rozumnéjsi neni asi nikdo.

Jestli se jesté miizeme vratit k tomu rozpisu, stane se
nékdy, Ze se Petr pri Cteni tfeba prehlidne o Fadek?

To se stalo za moji kariéru dvakrat. Je to tak, Ze on piSe
rozpis do tfeba Sesti velkych Fadkd na A4. NapiSe to mod-
rou propiskou, a kdyZ to opravuje v druhém préijezdu, tak
to opravuje &ernou propiskou. Skrta se to a opravuje to nad
to, aby se pak neprekoukl.

A on si to jako pamatuje, protoZe ten rozpis opravi
po erzeté?

Ne, to opravi, kdyZ trénujeme. To my jedeme tficet, Ctyfi-
cet. To tfeba za jizdy, pfi rychlostce v prvnim prijezdu je
schopny si tfeba podtrhnout, Ze je tam blato. Nebo kdyz je
tam néco, co zase vidim ja, a on to nevidi, tfeba v rychlé
pasdzi, kdy on Cte, tak ja feknu tfeba ,pisek" a on si udéla
Carku a opravi to potom. To je ale jednou za zavod, Ze néco
opravi na vloZce. Jinak se to opravuje pfi psani rozpisu.

NemiiZe se stat, Ze pretoci tieba dvé stranky?

To vite, Ze se to stat miZe, ale nestalo se mu to. Stalo se,
ze se prehlidl o fadku, protoze spousta spolujezdcti si to
piSe pii tréninku tuzkou, aby kdyZ to opravuiji, si to moh-
li vygumovat a prepsat to. To si Petr nikdy nedélal a na-
jednou ho napadlo, Ze to takhle bude délat taky. Takze
to vlastné gumoval a mél to vSechno napsany bez jediné
opravy. No a potom se mu stalo, Ze se prekoukl, protoze
jak to tam mél dfive preskrtany, tak to pro néj vlastné byl

takovy opérny bod. Na kazdé strance, fadce nebo ob radku

bylo néco preskrtnutého. A najednou to mél bez skrtani
a prekoukl se. TakZe na Rallye Sumava mi precet! misto
pravé sedm pravou Sest, coz byl ve WRCu rozdil na kvalt
Ctyfky a pétky. Bylo to na mé dvefe a Gplné v ukrutnych
krecich jsme tu zatacku projeli kus pangejtem a fikam ,,co
blbnes?" a on ,jé sorry, sorry, ja se prekoukl o fadku". Hned
na to jsme jeli na Slovensko az k ukrajinskym hranicim. Jelo
se po Ubodi hory, vlevo byla skéla, vpravo byla ukrutna strz
dolu a on udélal to samy, misto levy sedm, precetl leva
Sest. To auto jelo po prednim kole na Gplném kraji a div,
ze jsme nespadli doli a bylo to na ty jeho dvefe. Dojeli
jsme do cile a tam tu obycejnou tuzku vyhodil a zacal to
psat jako dfiv. Od té doby neudélal chybu, nebo bezvy-
znamnou, kde néco tfeba v rychlosti nechytne, ale hned
se sam opravi.

Letos jste dosahli sedmého mistrovského titulu
v Ceské rallye. K tomu samoziejmé jesté dodatec-
né gratulujeme. Zajimalo by nas, ktery z tituld byl

ostatnim?

Hodné hrejivy byl pro nas titul v roce dva tisice ti,
kdy jsme jeli s WRC regulérné proti Romanovi Krestovi,
ktery se v té dobé vratil, myslim Ze po tfech sezdnach,
z mistrovstvi svéta. Pfijel s tovarnim Peugeotem za
podpory sité Peugeot Ceska republika s tovarnim ty-
mem Bozianu, coZ bylo takové ,bécko" Peugeotu z mis-
trovstvi svéta. Takze UpIné s tou nejlepsi technikou.
My jsme v té dobé méli nejlepsi techniku od Forda,
ale porad jakoby v soukromych rukou. Samoziejmé
nejdllezitéjsi byla ta rozjetost. On byl rozjety v Uplné
jiny kategorii, ze svéta, a nekoukal na to, jestli to auto
skrabne, prosté prijel pro vitézstvi. V tomhle roce se
nam podafilo ho regulérné porazit. Regulérné v tom
smyslu, Ze jsme mu byli schopni sekundovat, ne Ze
bychom ho pordzeli a udavali tempo, ale pofad jsme
ho dohanéli. V tomhle roce jsme mu byli hodné blizko
a on to hodné krat rozbil. Skoncilo to na Barumce, kde
musel odstoupit asi po tfech havériich. My ji vyhrali,
a tak jsme dostali titul. To byl takovy nas nejpfiméjsi
souboj, i kdyz upfimné Fikam, Ze bez jeho technickych
problémd a chyb bychom na to neméli. Ale hodné jsme
se mu priblizili a tlacili na n&j. A pak samoziejmé ten
lofisky titul proti tovarni Skodovce, proti Kopeckému,
kdy jsme z totalné nefunkcniho Minika, asi jediného na
svété, udélali funkéni auto, se kterym Slo najednou za-
vodit proti ostatnim.

Dost Casto se setkavate a uspésné utkavate s to-
varnimi tymy. Jak a diky cemu se vam to dafi. Na-
priklad v prvnim leto$nim zavodé na Janner Rallye
jste se treba utkal s bohatym tovarnim tymem Ro-
berta Kubicy. K vitézstvi stacilo malicko. Co se stalo
na 18. erzeté?

My jsme k celému tomu rallye nepfistupovali zdaleka jako
favoriti, protoZe to bylo mistrovstvi Evropy a opravdu tam
bylo hodné zvu¢nych jmen a dva tovarni tymy. Od zacatku
se ndm ale dafilo drzet se v popredi, bojovali jsme hodné
0 prvni misto ze zacatku s Poldkem Kajetanovicem, byl
tam Kubica, byl tam Baumschlager. Podminky byly strasné
naro¢né, tim ze nenapadl snih a v podstaté bylo sucho.
Na cestach, kde se nesoli a nesype, ale namrzala voda
a vytvarely se ledové plotny, které v tom suchém pocasi
Sly strasné blbé vychytat. Spousta konkurentd nabourala
a v podstaté jsme v tom boji o prvni misto zéstali jen my
dva s Kubicou. Celé dva dny jsme se pretahovali o vte-
finky, aZ to vyvrcholilo pfed sedmnactou a osmnactou
rychlostni zkouskou, ktera byla stejna a méla 25 km. Zde
jsme vedli o 13 vtefin. On nam na prvnim préjezdu dal
pouze 2 vtefiny a bylo zjevné, Ze jsme schopni si kont-
préelo, museli jsme jet na sliku, protoZe byly nafizeny
sliky nebo zimaky. Z mého pohledu byly zimaky nesmysl,
jeli jsme cely den na slikach, byly rychlé a fungovalo to.
Také ani nasi meteorologové nepredpokladali namrazu.
JenZe jsem si neuvédomil, ze v druhém préijezdu bude
natahano vice bldta, padne tma a ty necistoty nebudou
dobe vidét. Kubica zvolil pneumatiky zimni, s tim, Ze dvé
mél jesté s hroty. Coz byl za nas v danych podminkach
jakoby totaIni Glet. On mél na vic na dvou pneumatikach
hroty, které nestihl vytrhat. To nas uchlacholilo a i Petr
mé v tom trosku podpofil, Ze vlastné Spatné obul. Diky
tomu, Ze jsme mysleli, Ze my udélali dobrou a on Spatnou
volbu, nasadili jsme pomalejsi tempo. A on diky tomu, Zze
jsme jeli pfed nim a navic jako tovarni tym byl schopen
sledovat nase meziCasy a byl rychlejsi, nakonec zvitézil.
Na druhou stranu mél obrovské Stésti, protoZe dvakrat
byl venku z cesty a o kousek minul autobusovou zastav-
ku a vlastné letos to byl jediny zavod, ve kterém dojel.
Skondili jsme druzi, prohrali na posledni rychlostce, ale
zase jsem si mohl Fict, Ze jsme privezli celé auto a nako-
nec vyhrali cely ¢esky mistrak. Na jednu stranu to mrzelo,
ale diky tomuhle dramatickému souboji se nam podafilo
ziskat nového partnera Standox, ktery je v Cechach a na
Slovensku zastoupen spole¢nosti Servind.

Kultovni Ford 200 RS na Setkani mistr{ v Sosnové

Jesté bych se vratil k té otazce o poraZeni tovarnich
tymii. Vy jste to presSel. Ale kde vidite vase silné
stranky, Ze se vam dafi jim Gspésné sekundovat,
nebo je dokonce porazet?

Kdyz pdjdeme do hloubky, tak jednou vétou feceno je
to o zkuSenostech. O zkuSenostech s pfipravou auta,
o0 které se stara tym lidi, se kteryma spolupracuji uz
dvanact let. V Cele s Honzou Kubickem, Lad'ou Prok-
$em a RiSou Trajboldem. Jsou to lidi, na které se mézu
spolehnout. Reknu si, jak auto chci mit pfipraveny, jak
to ma vypadat, a oni presné vi, co tim myslim. Védi,
jak jsem schopny auto ni¢it, a naopak jak posetfim
prevodovku, spojku, poloosy. Jak prosté s tim autem
pojedu a na co se zaméfit. To hraje obrovskou roli. Sa-
moziejmé Petr se svymi zkuSenostmi, které jsme spolu
nacerpali pfi tréninku. Jak Cist, co k tomu vykonu po-
tfebujeme, abychom vyuzili informace z rozpis@ z pred-
chozich let. Naptiklad kdy vime, Ze za timhle prejezdem
bylo v tom a tom roce namrzlo, i kdyz trat’ byla celkové
suchd, a podobné. Nemalou Cast Uspéchu tam hraje
m(j tata v roli Spidna, ktery na ofoceny rozpis vlastné
jede tésné pred startem, neZ se ta rychlostni zkouska
uzavie a poznamena ty aktualni podminky, obzvIast na
tom Jénner Rallye je to strasné dilezity, kdyz tfeba tré-
nujeme ve stfedu a zavodime tam aZ v nedéli, tak se
ta trat’ neskute¢né zméni v zimnich podminkach, nebo
kdyZ nékdo z pole vytdhne na cestu bahno, nebo Ze
se katovanim jezdc@ pfi prvnim prdjezdu prodlouzila
zatacka a tak. VSechny tyhle informace mam dokonale
poznaceny v rozpisu od taty. Spoji se po telefonu s Pe-
trem a rozpis upravi. Je to vlastné nas rodinny rozpis,
ktery jsem vlastné po tatovi jakymsi zplisobem prevzal,
cely jsme ho pochopili a jak jsme se zacali zrychlovat,
posouvali ho dal. Takze se v ném také tata dokonale
vyzna a diky tomu si jasné a rychle mizeme predat
potfebné informace. Bez toho vieho by neslo ty vy-
sledky udélat.

Letos jsme vas také mohli vidét na kultovnim auté,
Fordu 200 RS, na Rallylegend v San Marinu.

Pan Jirovec se zacal zabyvat sbiranim historickych zavodnich
aut. Jednim z kousk® je tenhle skvost skupiny B — legendar-
ni Ford RS 200. Nabidku na start s timhle autem jsem pfijal
samoziejmé okamzité, i kdyZ upfimné feceno s bezpecnosti
dnesnich zavodnich aut to nema nic spolecného. Dokonce si
myslim, Ze jejich bezpecnost je horsi nez v jakémkoliv sou-
Casném sériovém voze. Ale svézt se v ném jsem neodolal
a musel jsem to zazit. Byl to neskutecny zazitek.

A znamena to néco do budoucna? Mate do budouc-
na v planu, Ze byste s nécim podobnym jeli opét?

Znamena to, Ze jsem tohle auto s Petrem zdarné prezili
a ono prezilo nas (sméje se Vasek). Rozsifili jsme si obzory,
zazili jsme legendy v San Marinu, atmosféru, kterou kdyz
jako fanousek nebo jezdec nezaZijete, tak o moc prichazite.
Strasné mé to chytlo, ta atmosféra, organizace, lidi, jizda
ve $paliru, legendamni jezdci jako Juha Kankkunen, Didier
Auriol, Stig Blomqvist. Vidét ty lidi, jak s témi auty jezdi,
jak se chovaii, to byl neskutecny zazitek. Chtél bych se tam
pristi rok urcité opét podivat.

Jen podivat, nebo znovu jet? Mate uz v hlavé né-
jaky plan?

Podivat se tam, vzdycky se tam da jet na néjakém auté...
To je rok dopredu, pan Jirovec néco sprada. KdyZz bude
chtit, abych jel né¢im z jeho sbirky, tak urcité pojedu rad.
Ale to slovo ,podivat se" znamenalo, Ze kdybych nezavo-
dil, tak se tam jet podivat. Tfeba s vami jako s vypravou
(sméje se).

To je porad neurcita odpovéd'. Zkuste nasim cte-
nariim poodhalit néco vic, néco, o éem se jesté ne-
mluvilo.

Panu Jirovcovi se po San Marinu podafilo koupit Toyotu
Corollu WRC, kterou tady v Cechéch sedlal 3 roky St&pan
Vojtéch. Vojtéch si ji poznal a pan Jirovec, ktery Subaru
nebo Toyotu WRC chtél, se pro ni nadchl a pofidil ji do
své shirky. Auto se ted’ bude pfipravovat, a pokud bude
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Corolla pojizdna, chtél by, abychom s ni pfisti rok v San
Marinu jeli.

Co vas k zavodiim stale i po letech tahne, a od éeho
byste se nejradéji oprostil?

Oprostil bych se od shanéni penéz. Vechno ostatni mé
bavi. Zavody jsem zacal délat, protoZe po vzoru taty mé
to k nim strasné tahlo. Chtél jsem umét ovladat auta,
jezdit rychle a bylo mi Gplné jedno s ¢im. Viibec jsem
se necpal do zadnych velkych kategorii a stacila mi ta
tisicovka. Bylo UZasné si najit soupefe ve tfidé s tisicov-
kou a soupefit s nimi. Fantastické zavodéni bylo i s témi
Feliciemi, kdy jsem védél, Ze ty auta jsou stejny a nutilo
mé to jako jezdce se nékam posouvat a vymyslet, jak se
zrychlit, zrychlit starty pfi rallyecrossu. Slo viastné o re-
akci na startu, a jak ma ¢ nema proklouznout spojka. To
mé na tom strasné bavilo. Postupem ¢asu a s Uspéchy se
mi podafilo dostat do vrcholné kategorie a vlastné u nas
udavat tempo. Je strasné hezky se snazit v tom udrZet.
Byli jsme nohama na zemi. Bojovali jsme s Mitsubishi
proti S dvoutisicovkam. To auto na to nemélo a o to vic
mé bavilo to auto piplat a zrychlovat se. A opravdu jsme
se dostali do stavu, Ze jsme bojovali s Romanem Krestou
o titul, kdy on jel v letech 2007, 2009 a 2010 s o tfidu
lepSim autem. Pak pfisla éra Minika, ktery byl totalné
nefunkcni. Nevédél jsem hned od zacatku, co s nim.
Koupili jsme tovarni auto a nemyslel bych si, Ze ho bu-
deme predélavat podle sebe. Prezentovali, Ze investovali
miliardu korun na vyvoj toho vozu. A my tady v nasich
podminkach s minimalnim rozpoc¢tem, Ze bychom méli
néco predélavat, vymyslet prevodovku, vymyslet difera-
ky? To mé na zaCatku ani nenapadlo. AZ to doslo do ta-
kové krize, Ze jsme nedojeli Zadny zavod, pfipadné jsem
boural, protoZe jsem to auto neovladal a nefidil jsem ho.
Prosté jsme Fekli stop, kasleme na Anglicany, udélame to
podle sebe, tak jak ja to citim a jak by to mélo byt. Vratili
jsme se nékolik let zpatky, to co jsme znali z Mitsubishi,
z Forda, to jsme naaplikovali v rdmci homologace do Mi-
nika, a najednou se mi s nim zacalo jezdit krasné, zacalo
to fungovat, zacali jsme vyhravat, auto drzelo a v Anglii
to nechapali. Najednou vsechno, co dfive fikali, Ze je
v poradku a Ze si stéZujeme jenom my, chtéli objasnit, ze
s tim maji celosvétové problémy. To povazuju za jeden
z vrchol(i toho, co jsme dokazali tady s nasimi lidmi. Mi-
nika jsme si vypiplali podle sebe. Tak to mé na zavodéni
nejvice bavi! Ne prijit nékam s helmou, s rukavicemi,
sednout do auta a jet prosté s nécim, co vam daji do
ruky, ale vyvinout a udélat néco jinak, nez maji vsichni
ostatni, a pfipadné jesté vyhravat.

Oslava vitézstvi a mistrovského titulu na Barum Czech Rallye Zlin. Vlevo Vaclav Pech, vpravo Petr Uhel.

A co néjaka krizova situace p¥i zavodéni?

To je téZko fict. Samoziejmé Ze né&jaky nehody byly, utrzena
kola, promacknuté dvere, to k tomu patfi. V roce 2004 jsem
pri testu dal s wéercéckem velkou ranu pred Pribrami, ale to
se neda nazvat krizovka. Takze pokud se nestane néjaka ne-
$t'astna nahoda, tak se v podstaté nemdize nic stat. Kdezto
v sériovém auté v provozu, staci blbé rana ve tficeti, a kdyz
neni clovék privazanej, mdze byt docela problém. No a pak
s Lamborghini v Super Tropheo, to ale nebyla krizovka, ale
prosté jen velka rana. Jelo dvacet pét aut, byl to fantasticky
vikend. Startovalo se celkem ze zadni pozice. Sel jsem do
zavodu s letmym startem, ale pfi tom startu se pfede mnou
stala nehoda. Dva nabourali do svodidel, jenZe se tak strasné
zaprasilo a nebylo viibec vidét. Odehralo se to v rychlosti asi
dvé sté Cyficet kilometr( za hodinu. KdyZ jsem zajel do ob-
laku toho prachu, tak ze vzduchu prilitio druhy Lamborghini
a trefilo mé na pravy sloupek. Bylo dobry, Ze to nebylo do
okna. Ale byla to opravdu velka rana. Poprvé mé vyndava-
li doktofi z auta. Nebyl jsem néjak extra zranény, obratle
na zadku, néjaka Zebra a blbé se mi dychalo. Potom téch
¢trnact dni rehabilitace bylo ale opravdu krusnych. Nejvetsi
krizova situace byla ale v roce 2005 v Chorvatsku, kdy jsme
se jeli podivat s pritelkyni @ mym kamaréddem a jeho pii-
telkyni na Plitvicka jezera. Mél jsem Patrola a hrozné tehdy

prselo. Mistni klouzavé asfalty jsou vyhlaSeny. A kdyZ jsme
se vraceli z téch Plitvickych jezer, tak mezi loukami mé vyhe-
covali, Ze jsem projizdél serpentiny s tim Patrolem se zadnim
pohonem smykem. Byla to sranda, nebylo to viibec ve velké
rychlosti, ale pak se to rozjelo asi na osmdesatku a dostal
jsem Uplné klasicky aquaplaning. Normainé by to nebylo nic
zasadniho, co by neslo vyFesit, ale ten Patron, jak byl kratkej,
tak se zacal pretacet do smyku a mél jsem tam nastaveny
jen zadni pohon. Ukrutné dlouho to jelo bokem, aZ to pfijelo
k zatacce, kdy jsem byl UpIné totalné na placku, jak fikame,
bokem. Uz jsem nevédél, co s tim, a jen jsem vidél, jak to za-
kopne o Skarpu, plijdeme ve vech téch ¢tyfech lidech pres
stfechu se sériovym autem bez ram@. A opravdu jen diky vy-
jezdénosti ze zavod{ jsem ten smyk zviadnul. Dneska bych
to nazval ,total flat out". VEdél jsem, Ze uz posledni zachrana
je drzet plnej plyn a pockat, aZ se to kopne v tom pangej-
tu, aby to neslo pres stfechu, Ze se to odrazi tim hrabanim.
A povedlo se to, auto se chytlo a vyjelo ven. Pfed holkami
jsem nedal nic najevo, ale s kamaradem jsme védéli, Ze to
mohl byt skute¢ny priser.

Jaké jsou plany do pristi sezony?

Chtéli bychom startovat dal s Mini Cooperem. Samoziejmé
ted’ probihaji velka jednani o pfisti sezoné s hlavnim part-
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nerem EuroQOilem, se kterym uZ jsme Ctrnact let a chtéli
bychom nasi spolupraci protahnout. Myslim, Ze vysledky
na to mame, a véfim, Ze jsou s nami spokojeni a ta rekla-
ma je smysluplnd. Dale bychom chtéli prezentovat dalsi
partnery, jako je tfeba Servind se Standoxem. Zatim je
plan takovy, Ze bychom chtéli startovat v celém Ceském
Sampionatu ve velkém mistrovstvi, plus odjet tfi Evropy
— Kypr, Janner Rallye a Barumku, ktera by méla byt sou-
Casti ¢eského mistraku, a snazime se na to ted’ sehnat
prostredky.

A co Mini Cooper versus tiida R5 a co nova Fabia?

Tak zatim jsme ukdzali, Ze jsme minimalné spolehlivéjsi
a dostatecné rychli, abychom s nimi byli schopni zavodit.
Podle homologace R5 se nesmi dohomologovavat jesté dva
roky, homologace je totiz na tfi roky. To znamena, Ze véem
autdm, ktera byla vyrobena a nasazena letos, kromé Sko-
dovky, zatim statime nebo jsme s nimi minimalné schopni
rovnocenné zavodit. To neni to chlubeni, ale konstatovani
dané situace. Co se tyka Skodovky — Fabie, tak zatim dobry.
Z testll, co s ni jeli jako predjezdci na Rally Bohemia a na
Barum Rally, byli rychli. Jejich Casy byly tajné a samoziejmé
se k nim neda dostat. Ale co jsme si byli schopni sami zmé-
fit na vlastni pést, Ze jsme opravdu méli ¢lovéka na startu,
veprostfed a v cili, a stopovali jsme si i meziCasy a taky tim,
Ze to jel na Barumce Honza Kopecky, ktery uZ tady néko-
likrét vyhral, mdzeme snad Fict, Ze jel naplno, tak ty Casy
vychazely hodné podobné. Samoziejmé, Ze ke konci jsme
uz taktizovali, abychom Setfili auto, ale v pasazich, kde jsme
védéli, Ze jedeme na doraz nebo na limitu nasich schopnosti,
jsme jeli hodné podobné s tovarni Skodovkou R5.

A kdyz zrovna nezavodite, ¢emu se snaZite vénovat?

Rodinné firmé a mam malého dva a pll letého kluka,
kterému se také snazim vénovat, ale je to bohuzel jen
chvilka vecer, neZ jde spét. Jinak je to prace, prace
a prace. Neexistuje volny Cas. Jsem sice tfeba vasnivy
ryba¥, ale posledni tfi roky jsem na rybach nebyl. Takze
opravdu jen dotahnout ty zavody tam, kde jsme, nebo
udrzet tym v chodu, v jakém je. To je opravdu skoro na
plny tvazek. No a dovolend, letos tfeba Ctyfi dny v Chor-
vatsku, z toho jeden den se jelo tam, dalsi den zpatky.
TakZe dva dny byly u mofe, krasny, idedini a hrozné jsem
si odpocinul a byl jsem s klukem, vykoupali jsme se a za-
blbli si. Diky rodinné firmé, které je potfeba se vénovat,
je to s Casem opravdu hodné sloZity. Zabyvéame se povr-
chovou Upravou a lakovanim, takZe lakovat umim. Kdyz
se podivate na moje ruce, tak to je vidét, ted’ byl kolega
na dovolené, tak jsem musel zaskocit. Mimochodem, po-
uzivame barvy od Servindu.

Dékujeme za rozhovor a skvélou prezentaci

,motyla" Standox na vasem Miniku. Véfime, Ze
stejné spésna bude i sezéna v roce 2015.




Rozhovor

www.servind.com

Minirozhovor Petr Uhel

Neméli jsme moznost se s Petrem sejit osobné, ale nedalo nam se
nezeptat, jak vidi zavodéni on ze strany spolujezdce.
Proto jsme uskutecnili alespon kratky rozhovor po telefonu.

Jak jste se dali s Vaskem dohromady a byla
to vase prvni zkusenost se zavody?

Ano, jednalo se o prvni aktivni zkuSenost se zavo-
dy. Nikdy pfedtim jsem ani nezavodil ani nesedél
na misté spolujezdce. S Vaskem jsme byli od mala
kamaradi a hrali jsme spolu hazenou, pozdé&ji jsem
mu jako mechanik pomahal s pfFipravou auta. No,
a kdyZ mél jet Rallye Pacejov a vypadl mu spolu-
jezdec, zkusili jsme to tenkrat spolu a jezdime tak
bez prestavky do dnes.

Jak prozivate zavodéni ze sedadla spolu-
jezdce? Musite Vaska krotit, nebo ho naopak
musite hecovat?

Snazim se hlavné fadné precist a hlidat rozpis,
koriguji mechaniky. Do Fizeni mu ale nekecam.
Samoziejmé jsem mu schopny Fici néco po rych-
lostni zkou$ce, ale béhem zédvodu ho neni po-
tfeba ani krotit, ani nijak hecovat. To je jeho

parketa.

Nemél byste nékdy chut’ usednout za volant
a zkusit to z pozice Fidice?

Sednout za volant a jet pomalu, to bych asi do-
kazal, ale nejsem si jisty, ze bych dokazal jet tak
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rychle, abych mohl skute¢né soupefit o pfedni mis-
ta. Dojizdét uvnitf pole, to by mé asi netésilo. Ra-
déji zlstanu platnym ¢lenem posadky na sedadle

spolujezdce.

Zazili jste s Vaskem nékdy néjakou krizovou
situaci, kdy jste si Fekl, Ze uZ si vedle néj
nesednete?

Takova chvile jesté nenastala. Vasek je znamy tim,
Ze nebourd, jezdi s rozumem a dojizdi. TakZe jsem
vlastné ani nikdy nemél divod o né¢em podobném

premyslet.

Bavi vas zavody i po tak dlouhé dobég, co se
v motorsportu pohybujete?

Bavi mé to stéle. Dfive jsme pokukovali po Doldko-
vi, KfeCkovi a dalSich. Chtéli jsme se dostat na je-
jich uroven. To se nam splnilo. Na zavodech znam
hodné lidi, mam mezi nimi své kamarady. Je to jed-
na velka rodina. Zavodéni mé bavi pofad. I kdyzZ se
to nezda, tak se stale déje néco nového kolem auta

nebo kolem zavoda.

Letos jste absolvovali takovou zajimavou
akci. Jak na vas zaplisobila vase ucdast na
Rallylegend v San Marinu?

1 spolujezdci maji své vérné fanousky. Petr Uhel, na fotografii vlevo, na Setkani mistrli v Sosnové.

My jsme se nejdriv byli podivat na podobny zavod
v Némecku. Pak jsme jiz méli moznost se osobné
z(clastnit s Fordem 200 RS zavodd v San Marinu.
Musim fici, Ze to byla pohodova akce. Diky tomu,
Ze v nasi skupiné legendarnich ,bécek" se neméfi
Cas, je mnohem vétsi Sance si to uzit. Nemusite
se stresovat sledovanim casu, jezdi se vice pro
divaky - tedy tu zazijete vice smykd. Nejste pod

tlakem, jestli béhem servisu stihnete auto opra-
vit a tak. Mate moznost zblizka vidét jezdecké le-
gendy, jak se témi zavody vyloZzené bavi, délaji
paradicky a diskutuji s divaky. Rad bych se tam
opét vratil, abych si opét uZil tu nezapomenutel-
nou atmosféru.

Dékujeme za rozhovor.
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Nove lakuji s nami: SAN Plus

Je nam potésenim pfivitat mezi nami nového zakaznika — spolec¢nost SAN
Plus spol. sr. 0. Abychom vam jej mohli blize pfedstavit, polozili jsme jeho
jednateli, panu Ing. Janu Pecenkovi, tfi stru¢né otazky.

Jak dlouho piisobite na trhu a na jaké znacky se
zaméfujete?

Na trhu nase firma plisobi od roku 1994. Nejprve jako
autorizovany partner Skoda, pozdéji i servisni partner
Volkswagen a nyni jiz nékolik let také jako autorizovany
prodejce a servis vozl KIA Motors. Pisobime v Jablon-
ci nad Nisou a v Ceské Lipé, &im? zajiétujeme vyvazené
servis nasich znacek v ramci celého Libereckého kraje.

V ¢em myslite, Ze spociva uspéch vasi spolec-
nosti, a pro¢ se k vam vasi zakaznici vraceji?

Od pocétku existence firmy se zaméFujeme na uza-
vieny technologicky proces, personal kvalitné pro-
Skoleny u vyrobce a solventnost firmy. V posledni
dobé neaplikujeme prekotné novinky, ale vzdy vycka-
me na jejich ovéfeni trhem. Tim dosahujeme neu-
stalého snizovani procenta nespokojenych zakaznik(,
kterym se snazime za kazdych okolnosti pomoci vyre-
Sit pripadné problémy s vyrobkem. Diky minimalizaci
chyb v celém procesu od nakupu nového vozu pres
vykup starého vozidla, feSeni zédvad v reklamaci az
po kvalitni opravy v pfipadé havarii, se k nam nasi
klienti vraceji zpét. Nemyslime si, Ze v dnesni dobé
hraje prim image, ale sazime na mezilidské vztahy
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na nejvyssi mozné Urovni, kvalitné provedené opravy
a konkurenceschopnou cenu.

Proc jste si v oblasti lakovani vybrali za partnera
spolecnost Servind?

Spole¢nost Servind jsme si vybrali, protoZe se nam libi
jejich dokonale profesionalini a zaroven pratelskym pri-
stup. DalSim presvédCivym argumentem pro nas bylo
technické zazemi Skoliciho centra, kde se jiz nyni nasi
zaméstnanci systematicky vzdélavaji. Pro hovori i kom-
pletni portfolio vybaveni, nafadi a materialy pro lakov-
nu, které napomahaji k usnadnéni a zefektivnéni nasi
kazdodenni prace. Zaroven v soucasné dobé probihaji
certifikace lakoven koncernu Volkswagen. Jako auto-
rizovany servis Skoda a Volkswagen chceme v tomto
procesu obstat a nadale opravovat koncernové znac-
ky na nejvyssi rovni. Nepochybujeme, Ze cely proces
vybéru spole¢nosti Servind znatkami Skoda a Volks-
wagen probéhl za velice prisnych podminek, takze vé-
fime, Ze nase spoluprace bude zcela bezproblémova.
Toto se jiz v dnesni dobé dafi napliovat.

Prodej a servis vozd Skoda a KIA
a servis znacky Volkswagen .
v Jablonci nad Nisou = ; —_—

Moderni autolakovna navrzena na miru

Spoleénost Olfin Car se muze pochlubit nejenom zcela novim autosalonem Skoda, dle nového konceptu domaci
automobilky, ale i novou 3pickové vybavenou autolakovnou. Velice nas potésilo, kdyz jsme byli osloveni, abychom

se spolupodileli na jejim navrhu a realizaci.

Autosalon Skoda v Hradci Kralové dle nového konceptu
SKODA AUTO. V pozadi autosalon Volkswagen.

FLY DAY

V nové lakovné najdete unikatni pfipravné stani, které
bylo vytvofeno zcela na miru spole¢nosti Olfin Car. Je
vybaveno dvéma horaky, které ohfivaji proudici vzduch
pro rychlejSi schnuti pravé opravovaného vozu. Pfi-
pravné stani je zaloZzeno na konceptu dvou odsavacich
kanalli v podlaze. Toto vykonné odsavani je pohanéno
technologii umisténou za pfipravnym stéanim, tak aby
zabiralo co nejméné mista v prostorach lakovny. Pfi-
pravné stani umoziuje praci na dvou vozech. Odsavani
kazdého ze stani je ovladano separatné, coz umoziuje
Usporu elektrické energie, pokud se pracuje pouze na
jednom opravovaném voze. Pro rychlé suSeni materialG

Standox je vyuzivano susiciho robotu Symach Flydry,
ktery je schopen obslouzit obé dvé mista na pfiprav-
ném stani.

Za zminku stoji i kombinovany box, jenZz byl zapustén
do stény lakovny a je opatfen bocnimi samostatnymi
dvefmi ven z boxu, tak aby byl urychlen pfistup do
micharny a sniZilo se riziko pfipadného vniku prachu
do lakovaci kabiny. Box je ovladan pomoci dotykového
displeje v Ceském jazyce, ktery umozniuje vyuzivat az
deset lakovacich rezimd.

]
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Susici a lakovaci box vybaveny boc¢nim servisnim
vchodem je ovladan prostfednictvim dotykového
displeje v Ceském jazyce

Pripravné stani osazené dvéma vykonnymi zemnimi odsavacimi kanaly, technologii umisténou za pracovistém a susicim robotem Symach Flydry
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Fosum cars

V malé visce Radcice u Vodnan sidli spolecnost Fosum cars. Kdyz se pred ni
zastavite, ani v nejmensim by vas nenapadlo, s ¢im v3im se za jejimi dvefmi
muZzete setkat. Radi jsme pfijali pozvani na navstévu a pfi této prilezitosti
vyzpovidali pana Frantiska FoSuma, majitele spolecnosti, kterg si splnil sv(j
sen a vénuje se renovaci veterana.

Kdy jste se poprvé zacal zajimat o motorismus
a zacal premyslet o praci v autoopravarenstvi?

Motorismus mé zajimal jiz od malicka, protoze tatinek
byl motoristicky nadSenec. O vlastnim autoservisu jsem
zacal snit od roku sedmdesat devét, kdy jsem pracoval
v Némecku. Navstivil jsem tam tenkrat renovacni dilnu,
ktera opravovala Mercedesy, a byl jsem jak v Jifikové
vidéni. Tam jsem poprvé zaCal premyslet o vlastnim ser-
visu, jenze v Cechéch byla hluboké totalita. Ale porad
jsem ten sen mél v hlavé, az se mi ho postupné asi pred
dvaceti lety podafilo uskutecnit. A v soucasné dobé ¢ini
renovace historickych aut vétsinu nasi prace.

Vase spolecnost je v rodinném vlastnictvi. Kdy
jste zacal podnikat a jaké sluzby, kromé toho, Ze
renovujete veterany, nabizite?

Ano, v souCasné dobé je spolecnost zcela v rodinném
vlastnictvi. UZ v roce osmdesat osm jsem na zakladé po-
voleni méstského narodniho vyboru provozoval ve své
dilné v garazi karosarské prace. A v roce devadesat jsem
prisel sem do Radcic u Vodrian, kde jsme zrekonstruovali
jednu Cast aredlu a zaloZili firmu. Spinil jsem si tim sv{j
sen mit vlastni servis. Postupem Casu jsme zalozili spo-
lenost s ru¢enim omezenym, kterou jsem viastnil napdil
s jinou spoleCnosti. V soucasnosti jsem jediny majitel
spolecnosti. Nabizime kompletni servis jak novych aut,
tak veterand.

Jaka je, kromé klasického papirovani a komuni-
kace s dodavateli ¢i zakazniky, vase kazdodenni,
rutinni prace?

Vzhledem k tomu, Ze se zabyvame celkovymi renova-
cemi, kazdodenni prace probihaji ve smyslu demon-
taznich, karosarskych, lakafskych, mechanickych praci
vcetné zpétné kompletace. Préace je nastésti diky vete-
ranlim hodné pestra a neni zcela rutinni, protoZe nékdy
je vice prace kolem kompletace, jindy je vice karosar-
skych praci a pristé zase praci v lakovné.

Co se tyka oprav novych vozii, jak velky je u vas
rozsah oprav vozii po havarii?

V poslednich letech je velky odklon od velkych oprav.
Méme smlouvu s jednim autorizovanym servisem a po-
jistovnami. Jde o karosarské nebo lakyrnické prace, né-
kdy to jsou kompletni opravy. V dnesni dobé se opravy,
pfi nichz se musi vyménit vice nez pét dilli, vétSinou
nerealizuji, jedna se o totalni Skody. I kdyZz mame $pic-
kovou rovnaci stolici, délame na ni jen vyjimecné. Spise
ji vyuzivame ke stavbé veterand, napfiklad ke tvorbé
stavebnich ram0 a podobné.

Jak dlouho pracujete s materialy Standox a kte-
ré produkty hlavné pouzivate?

Se Standoxem spolupracujeme jiz od roku 1991, kdy
jsme materidly Standox odebirali jesté z Némecka.
Poté ndm zacala tyto materidly dodavat spolecnosti
Servind. S vyjimkou kratké pauzy v nasi spolupraci
pracujeme s materialy Standox do dnesni doby. Nikdy

jsme neméli problémy s témito produkty, jsme vel-
mi spokojeni s poskytovanym servisem, koloristikou
a nespornou kvalitou produktll. Pouzivame kompletni
materidly, od podkladu, ptes baze Standohyd, az po
Ciré laky.

Vzpomenete si, jaka byla nejzajimavéjsi prace
po dobu vasi existence?

Nejzajimavéjsi prace byly z oblasti veteran( a byla
jich cela fada. Nyni pracujeme na velice zajimavé
zakazce vozu Tatra 17 z roku 1927 po hrabéti Franci
Kinském z Cerveného Kostelce. Auto ma i certifikat
plvodu. Zajimavé je, Ze je mezitypem mezi Tatra 17
a Tatra 17/31. Téchto voz{ se vyrobilo zhruba 50
jako typ 17, ale uz mély modernizaci motoru a pod-
vozku jako novéjsi typ 17/31, ale toto oznaceni jesté
nenesly. To je pro mé velice zajimava prace. Dale
napfiklad nyni renovujeme Skodu Popular, kterou
celou dobu od roku 1939 az dodnes vlastni jedna
rodina.

Co je typického a zarover mimoFadného na vasi
spolecnosti?

Jsme skute¢né schopni zrealizovat velice kvalitné celko-
vou renovaci aut a nezalezi na konkrétnich typech. Kro-
mé findlniho chromovani poskytujeme vSechny prace
a sluzby souvisejici s opravami a renovacemi automobi-
1. Myslim si, Ze podobné srovnatelnych firem v Ceské
republice moc neni.

Vy provadite i ¢alounictvi, Ze ano?

Ano, v naem arealu mame plné vybavenou Calounickou
dilnu a provadime veskeré Calounické prace. Ja mam ta-
kovou zésadu, Ze rad na vsechny prace osobné dohlizim.

Zabyval jste se renovacemi veterand hned od
pocatku zaloZeni firmy?

Ne tak UpIné. Renovaci jsem se sice zabyval uz od
mladi, ale renovoval jsem motocykly starych znacek,
napf. NSU nebo BMW. Sam jsem si prvniho veterana,
Mercedes 170, poridil, kdyz mi bylo dvacet sedm let.
Veterany jsme Castecné renovovali uz od poCatku deva-
desétych let, kdy jsme napriklad provadéli pro nékolik
firem karosarské a lakyrnické prace. My jsme chtéli dé-
lat renovace ale kompletné a nakonec jsme se k tomu
postupné dopracovali. UZ vice jak deset let délame
komplexni renovace a poslednich osm let je to nase
hlavni ¢innost. Zacinali jsme spiSe youngtimery, auty
ze sedmdesétych let a postupem Casu jsme prechdzeli
k tém starsim a starsim.

KdyzZ se to tenkrat lamalo a premysilel jste o tom,
Ze byste se chtél vénovat veterantim, bylo to spi-
Se proto, Ze to byla vase srdecni zalezitost, nebo
v tom byl spise ekonomicky aspekt. Tedy, Ze to

tady skoro nikdo nedélal, tak pro¢ byste se tim
nezkusili Zivit?

VZzdycky to byl mdj sen. Inklinoval jsem k tém krasnym
starym autdim, kterd maiji dusi, vice nez k tém Uplné
novym. Chtél jsem tuto praci délat uz od roku osmdesat
devét, ale podminky pro ni nebyly moc dobré a také
o ni nebyl moc velky zajem. Bylo tu nékolik firem, které
se tim zabyvaly, ale prevazné pro zahrani¢ni zékazni-
ky. Ja jsem s nimi zacinal a lakoval pro né nebo délal
karosarské véci. Hlavni ale na tom je, Ze mé prace na
téch starych autech neuvéfitelné bavi. Kazdé auto je
jiné, jinak krasné. Pro mé to je spInéni Zivotniho snu
a kazdé rano se tésim do prace. A abych odpovédél na
vasi otazku kompletné. Prace na veteranech neni zda-
leka tak ekonomicky vyhodna, jako oprava novych aut.
Spousta lidi si mysli, Ze se na nich vydélavaji velké pe-
nize, ale neni to pravda. Je to slusné zaplacena prace,
kdyz ji dokazete kvalitnim zplisobem udélat. Ale oprava
havarovanych aut nebo narocnéjsi servis nového auta
je pro firmu financné zajimavéjsi.

Na jaké vozy se pfi renovacich specializujete?
Od mladi jsem zatizeny na Mercedesy a anglické vozy.

Vzdycky jsem fandil anglickym autm a motocykl&m,
hlavné tém sportovnim. Anglicané byli v padesatych
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letech hodné vepredu. Méli tfeba nadherné auto Ja-
guar XKSS, které napf. vlastnil americky herec Steve
McQueen. Da se Fici, Ze renovujeme hlavné némecka
a anglickad auta. Nebranime se ale ani jinym znackam.
V soucasnosti renovujeme napfiklad Skodu Popular, tisi-
covku embécko, nebo tfeba amerického Lincolna.

A je napfiklad néjaké casové obdobi, na které se
zamérujete? ProtoZe nékdo Fika, Ze spravny ve-
teran je s loukot'ovymi koly, jiny zase, Ze ho tyto
nebavi, protoZe je naroéné s nimi vyjet.

To je velmi individudlni zaleZitost. Opravovali jsme na-
pfiklad havarovany Dodge z roku 1919. I kdyZ je to
krasné auto a technicky v pofadku, tak je to spise zale-
auta z padesatych az sedmdesatych let. Je to takova
ta klasika, kdy kazdé auto bylo jiné, bylo jinak krasné
a pritom se s nimi da dobre jezdit.

MiiZzete nam shrnout priibéh samotnych reno-
vaci aut? Od ceho se zacina, pres co pokracuje
a ¢im to konci?

V nasi firmé se automobil rozebere do poslednich
Sroubkd a zjisti se jeho skutecny stav. Je to velice dle-
Zita cinnost, protoZe ve skuteCnosti se pfi rozborce do
znacné miry uréuje rozsah a narocnost samotné opravy.
Cim vice véci se pripravi a &im méné se improvizuje, tim
je snazsi finalni kompletace. Toto musi byt na zieteli
po celou dobu renovace. Pak jde auto do karosarny,
kde uz ale karosaf musi spolupracovat i s lakyrnikem
a mechaniky. Po nalakovani pfichazi na fadu celkova
kompletace.

Vzhledem k tomu, Ze se bavime o velmi starych
vozech, miiZe byt problém dohledat jejich doku-
mentaci. Jakym zplisobem ji shanite?

J4 mam dalsiho konicka a to je celoZivotni vytvareni
sbirky rliznych dokumentaci, knih a Casopis@. V pod-
staté mam na téméF vSechna auta manualy i katalogy.
Myslim si, Ze kdyzZ je dilna dobfe vybavenda, ma kvalitni
lidi a pokud ma k renovovanému automobilu potfebnou
dokumentaci, tak ma v uvozovkach vyhrano.

Dnesni doba je plna internetu. Je pro vasi profesi
internet zajimavy? Lze také diky nému dohleda-
vat a Cerpat néjaké historické informace?

Je pravda, Ze se na ném da dost informaci ziskat, ale
zdaleka ne vSechny. Pro tuto praci je dlezitd osobni
zkusenost. Je dobre, Ze na nasich webovych strankach
se mohou nasi zakaznici ¢i zajemci o nasi praci dovédét
vice.

Vzpomenete si, Fadové, kolik jste za tu dobu ve
firmé zrenovovali vozii?

Je to tézké, protoZe jsme renovovali auta i za totality.
Ale myslim si, Ze od mého mladi do dneska to mohlo
byt kolem sta aut. To je slusné cislo, kdyZz vezmeme
v potaz, ze takova renovace trva nékdy i cely rok a vice.
Momentalné jsme schopni renovovat tak Ctyfi az Sest
aut rocné. Ale rozsah praci je znacné rozdilny. Zalezi na
stavu aut a dostupnosti nahradnich dild.

Umite néjak vyspecifikovat zakazniky, ktefi si
u vas nechavaji renovovat auta?

Myslim si, Ze se nedaji moc specifikovat. Jsou to jed-
notlivci, drtivou vétéinou Cesi. D& se fici, 7e nékdo ma

auto jedno, kterym si chtél spinit svij sen, a nékdo si
tfeba tvori celou sbirku. Pak jsou samoziejmé lidé, ktefi
védéli uz velmi davno, Ze koupé veterana je dobrou
investici do budoucnosti, postupné si je pofizovali a ted’
je nechavaji renovovat. Mame také nékolik zakaznikd
z Némecka a Rakouska, ale ti opravdu tvofi jen zlomek.

Takze ze strany lidi to miiZze byt tedy i jista fi-
nancni investice?

V dnesni dobé neni Zadnym tajemstvim, Ze veterani
jsou z velké miry investiCni zaleZitosti. Jejich cena po-
mérné rychle stoupa. Osobné si myslim, Ze na Groven
renovaci se v posledni dobé zacina klast daleko vétsi
dliraz. Hodnotu maji dva typy veteran@i — veterany,
které jsou ve velice dobrém ndlezovém stavu pred
renovaci, a potom ty skutecné kvalitné zrenovované.
Caste¢né nebo nekvalitné renovované budou ztracet
na cené.

Jaké nejstarsi auto jste u vas délali?

Nejstarsi auto, které jsme opravovali, je jiz zminény Do-
dge z roku devatenact a nékolik automobilll z tficatych
let. VétSinou ale renovujeme povale¢na auta. Dodge
byl tak nejenom nejstar$im, ale i jednim z nejexoti¢-
téjsich aut.

Pfed nasim rozhovorem jste se zminil, Ze jste byl
na vystavé veteranii ve Stuttgartu. Sbirate timto
zplisobem néjakou inspiraci, co je pravé zajima-
vého, co se jak kde déla?

Jezdit na takovéto prestizni akce, jako je Stuttgart nebo
Salzburg, je inspirativni. Kazda vystava je zajimavym
setkanim a moznosti porovnavat svou praci. Kazdy ma
touhu byt nejlepsSim a posoudi to jediné srovnanim
s ostatnimi.

Jezdite na tyto akce i vystavovat?

My jsme se k tomu zatim nedostali, ale velmi rad bych
se uz pristi rok podobné vystavy, jako je pravé Stutt-
gart nebo Essen, z(castnil. Dfive jsem z toho mél velky
respekt, ale na téchto vystavach jsem zjistil, Ze kvalita
nasi prace je plné srovnatelna s ostatnimi.

Kdyz bych se jesté vratil k lakovacim materia-
lém... Od leto$niho roku plati nova legislativa,
ktera nafizuje pouziti vodou reditelnych barev
i na veterany. Zmeéni se pro vas néco a pouzivali
jste tyto jiz i pro veterany?

Trochu se problém{ samozfejmé obavam. Ale myslim si
jednu véc. Co se tyka rozpracovanych zakazek, rozdily
v odstinech budou tak minimalni, Ze u celolakd nevidim
problém. MlZe ale nastat to, Ze jsme nalakovali fadu
veteran@ a mlize se stat, ze majitel automobilu né&jakou
Cast poskodi. Pak bude nasledovat oprava a zde se pro-
blémy vyskytnout mohou. V&Fim ale, Ze ve spolupraci
se Standoxem tyto problémy vyfesime. U veteranl se
mizeme daleko vice a déle vénovat lakyrnickym pracim
nez u lakovani novych aut. U nich chce zakaznik mit
hotovou opravu v fadu dnd, zatimco u veterand je to
v Fadu tydnd a mésicd.

Kolik zaméstnancii u vas se vénuje vyloZzené ve-
terantim? Mate to néjak rozdélené?

Veterandim se musime vénovat vsichni. Véech 15 zamést-
nancl je dostatetné kompetentnich pracovat jak na sta-
rych, tak na novych autech. Tfi mechanici délaji na vete-
ranech, ale v pfipadé volné kapacity je pfesouvame i na
opravy novych aut. Co se tyka lakovani, lakyrnickych praci
u veterant mame pouze nékolik, takze nasi dva lakyrnici
maji dost volné kapacity a pracuji samozfejmé i na novych
autech. Nyni se snazime efektivné zaplinit kapacitu lakov-

ny. Moznost dalSiho rozvoje vidime u oprav novych aut.
Posledni dobou se ném podafilo domluvit s nékolika servi-
sy a pojistovnami, které ndm dodavaiji praci. Hodné nam
pomohla vystavba nové haly. Ten prostor je pro efektivitu
oprav velice ddlezity. Mame nyni moznost zakaznikdim ve-
terany u nas i zazimovat a provést pres zimu potfebnou
Udrzbu. Téch pozitivnich dopadd je tolik, Ze jsem to ani
sam necekal.

KdyZ se u vas rozhlizim, tak vidim, Ze vas nezaji-
maji pouze stara auta, ale i vybaveni vasi kance-
laFe se sklada ze starsich kouskd nabytku.

Nabytek je z roku 1895 a na zdi takova krasna dobova fo-
tografie neznamé dilny z pocatkd opravarenstvi. Ja mam
moc rad staré véci, které maji svoji dusi. Ten moderni svét
je takovy pragmaticky, Ucelovy a studeny. Staré véci mi
tu tvori jakousi prijemnou kulisu, i kdyZ nejsou vzdy Gplné
prakticky vyuZitelné. Rad sbirdm stara radia, pfilby. Mam
napiiklad pfilbu Zderika Polanky, ktery byl nékolikanasob-
nym mistrem svéta. Nebo tady mam i plvodni prospekty
na motocykly CZ z roku 1938, jsou v nich krasné reklamni
slogany.

Kdybyste chtél stru¢né vystihnout svou praci, co
pro vas znamena?

Mam to Stésti, Ze ma prace je zarover i mym konickem.
A splnil se mi Zivotni sen, coZ se kazdému nepodari.

Dékujeme za rozhovor a pfejeme,
at’ se vam i nadale dafi.
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Herkules predstavuje odsavaci rameno Hexacomb Turbo

Némecka spolecnost Herkules Hebetechnik GmbH ma ve svém sortimentu mnoho uzite¢ngch pomocnika, ktefi nesméji chybét v zadné lakovné. Opomenout
urcité nesmime vgkonné odsavani, myci stanice stfikacich pistoli Cleanpoint , infrazafi€e IRT, zvedaky a dalsi servisni a garazovou techniku.

Na nejvétsim svétovém veletrhu automobilovych komponentli Automechanika 2014, ktery se konal ve Frankfurtu
nad Mohanem ve dnech 16. az 20. zafi, predstavil Herkules novy vylepseny systém odsavani Hexacomb Turbo, ktery

je vyvinut pro pouzivani vice uzivateli.

Individualné nastavitelny tlak vzduchu s manometrem, lepsi odsavani prachu a elegantni design, to jsou jen nékteré
z mnoha funkci. Kromé jednotky, které se da pfimontovat ke zdi, nabizi Herkules nové i feSeni s ovladdaci jednotkou

a technologii, kterd mlze byt nainstalovana a zapusténa pfimo ve zdi. Uv
mista pro uloZeni nafadi, brusek a dalsiho vybaveni.

nitf Hexacombu navic najdete dostatek

Turbina 1,3 kW s hlu¢nosti pouhych 64 dB je tissi nez moderni vysavac. Soucasti turbiny jsou zasuvky, 5 m nebo 6 m
dlouhé otoc¢né rameno, energetické hnizdo Hexagon a drzaky na hadice a brusky. Energetické hnizdo se Sestihran-

nou hlavou disponuje dvéma konektory pro brusky se stlacenym vzduchem
a odsavanim vzduchu, dvéma elektrickymi zasuvkami a jednou zasuvkou
s regulatorem vzduchu. Pro elektrické i vzduchem pohanéné brusky je k dis-
pozici automatické zapnuti/vypnuti spinace.

Strucny popis:

» kompletni odsavaci rameno s energetickym hnizdem a odsavaci turbinou
« ovladaci jednotka s moznosti zapusténi do zdi

» moznost pripojeni jak elektrického, tak pneumatického naradi
« spinaci a vypinaci automatika

4 pracovni mista

o délka ramene 5 nebo 6 m

» kompatibilni se vSemi druhy naradi

o turbina 1,3 kW/230 V; 64 dB; 50 — 60 Hz

e drzak na hadice a naradi

« vyjimatelna nadoba na prach

» automatické cisténi filtru

Mali, ale uzitecni pomocnici od Betag Innovation

Na frankfurtském veletrhu Automechanika 2014 jsme méli moznost setkat se i s novinkami od Sv{carské spolecnosti Betag Innovation, kterou
zastupujeme na ceském a slovenském trhu. Hlavnim zamérem 3Sv{carskgch vgvojarl je zjednoduseni a urychleni prace pfi kazdodennich drobngch

karosarskgch opravach.

- - M
LT
T-Hotbox

T-Hotbox je tepelna indukce, kterd umoziuje zahfa-
ti jakéhokoli dilu pfesné a ve velmi kratkém case.
Jedna se o prenosny pristroj, ktery se velmi snadno
obsluhuje a jednoduse se s nim pracuje. Tento fakt
doklada jeho prakticka velikost. Pfistroj ma nékolik
moznosti nastaveni, které Ize upravit v zavislosti na
jeho pouZiti. Vybirat mizete ze dvou provedeni. Prv-
nim je T-Hotbox PDR (BG3650), ktery je urcen k od-
stranéni nebo snizeni délk&. Druhym provedenim je
T-Hotbox Mech (BG3600), ktery je uréen k nahfivani
mechanickych spojtl (Srouby, matice, atd.).

T-Hotbox PDR (BG3650) je inovativni nastroj uréeny
prevazné k odstraniovani déilkd (napf. po krupobiti), ktery
disponuje nékolika novymi funkcemi. Na pfistroji Ize nasta-
vit ¢asovac a silu napdjeni. Pfi aktivaci nastavec Small Heat
Pen T vibruje, coz aktivné napomaha vytahnout ddilek. Dal-
§i vyhodou je maly rozmér samotné jednotky, diky kterému
je pouZiti opravdu jednoduché. Rucni T-Hotbox je dodavan
s napajecim kabelem o délce 5 m.

Hlavnim vyuZitim je odstranéni malych a mélkych promack-
nuti. Déle jej lze pouzit ke snizeni ostrych promacknuti,
nebo jako dokoncovaci nastroj v kombinaci s PDR techni-
kou (tzv. vytahovaci haky).

Jednd se o skvély nastroj vhodny k odstranéni mensich pro-
macknuti a lze s nim pracovat bez vétsich zkuSenosti. Toto
vie z néj déla idealniho pomocnika do klempirny.

T-Hotbox Mech (BG3600) je jednoduchy nastroj
uréeny k nahfivani mechanickych spojéi. S osvédce-
nym nastavcem C-Block T (BG3671) Ize vétsinu Srou-
bl a matic zahfivat, aniz byste museli ménit réizné
nastavce. Diky malym rozmér@m umozfiuje snadné
pouZiti v jakémkoli nepfistupném misté. Cervené ak-
tivacni tlacitko s vibracemi béhem provozu poskytuje

uZivateli informaci, 7e je pfistroj aktivovan. Urove
vykonu Ize snadno nastavit od 20 do 100 %. Pfistroj
je dodavan s kabelem v délce 5 m.

Plastic welding set (BG10030) — moderni sys-
tém na opravy plasté

Plastic welding set ptedstavuje unikatni a jednodu-
ché feSeni pro svarovani plastl. Pomoci této sady
mohou byt svafeny vsechny termoplasty. Sada ob-
sahuje svareci nastroj (tzv. pajku), ktery disponuje
dvéma mozZnostmi nastaveni potfebné teploty, a to
250 nebo 350 °C. Volba teploty zavisi na svafrova-
ném plastu, zplsobu a rychlosti svafovani. Tato sada
zahrnuje nékolik svafovacich nastavcl, diky kterym
se daji svafit veskeré popraskané ¢i ulomené Casti.
Pomoci plastového pasku miizete svafovat praskliny,
trhliny a drzaky, stejné tak otvory v plastech. Vel-
mi dileZitou soucasti sady je noZik, pomoci kterého
mizete ze skrytého mista odfiznout originalni plast
a tim dosahnout prvotfidniho svareni opravované-
ho plastu. Svafovaci sada na opravy materidlu se
snadno pouziva a urychli ¢as pfi finalnich opravach
plastovych casti.
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Pokracovani ze strany 1

SATAjet 5000 B - nova flexibilni vysoce vgkonna stfikaci pistole

Specialitou SATA je chytry digitélni ukazatel vstupniho
tlaku vzduchu umistény v téle pistole. SATAjet 5000 B DI-
GITAL umoziiuje vysokou reprodukovatelnost dosazenych
vysledk@ lakovani. Standardni provedeni mlze byt také
volitelné dovybaveno digitalnim ukazatelem vstupniho
tlaku SATA adam 2. V obou pfipadech z{istava stfikaci pis-
tole SATA kompaktni, lehkéa a umoZziuje dosazeni vysoce
kvalitnich vysledk@ pfi lakovani.

Pozoruhodna je také vylep3ena ergonomie pistole SATA-
jet 5000 B. Napriklad velikost rukojeti pistole v digitalnim
provedeni je stejna jako u standardni pistole, proto se s ni
bude perfektné pracovat i uZivatelim s mensima rukama.
Regulator tlaku vzduchu je vétsi a diky tomu se vgrazné
|épe ovlada. Zména paprsku z kulatého na plochy je nyni
mozna pomoci pull otacky regulatorem a umoziuje o néco
jemnéjsi nastaveni. Zajimavosti je, Ze moderni design pis-
tole SATAjet 5000 B byl vyvinut ve spolupraci s Porsche
Design Studio v Zell am See (Rakousko).

SATAjet 5000 B je zudlechténa matngm chromovanym
povrchem. Povrch je odolng vici korozi a velmi dobfe se
udrzuje. Barvovy kanalek, rychlozavit na pfipojeni kelim-

ku QCC (Quick Cup Connector) a také masivni rychlozavit
na vzduchové trysce QC (Quick Change) se velmi snadno
Cisti. Vysoka kvalita pouzitgch tésnéni a konstrukénich dila
umoziuje jednoduchou Gdrzbu pistole. Jiz |éta se osvéd-
€uje samonastavitelné tésnéni na jehlu, které ma doda-
tecné zviSenou Zivotnost diky spousti chranici jehlu, dale
masivni vzduchova tryska z mosazi a také barvova jehla
a barvova tryska z uslechtilé oceli.

Strikaci pistole SATA jsou vyvijeny a vyrabény vghradné
v Némecku. Kazd( krok v{roby je podroben pfisné kontrole
kvality. Jednotlivé kvalitni dily jsou sestavovany dohroma-
dy s nejvétsi peclivosti a kazda tryskova sada je ruéné dola-
dovana. Diky pistoli SATAjet 5000 B tak dosahnou lakgrnici
nejlepsich visledka pfi lakovani a nejvy3si kvality povrchu.

Samotna pfiprava Cirého laku pfed aplikaci je velice snad-
na. Staci vybrat jedno ze dvou specialnich tuzidel Standox
Xtreme. Tuzidlo Standox VOC Xtreme Hardener se pouZiva
pro nucené suseni v susici kabiné nebo ho lze pouZit pro
suseni na vzduchu, pokud je relativni vlhkost vzdu-
chu pod arovni 40 %. Standox VOC Xtreme Hardener
Air se pouziva pro suseni na vzduchu.

SATA air vision 5000 — novy systém pro ochranu dychacich cest

Znacka SATA je diky kvalité svych produktd mezi autolakgrniky pojmem, protoze spolehlivost, bytelnost a ergonomie produktd jsou
u této némecké spolecnosti samoziejmosti.

Povédomi o vyznamu ochrany dychacich cest v la-
kovnach stale roste. Lakyrnici jsou béhem své pra-
ce pri lakovani ohrozeni predevsim rozpoustédly,
prachem z brouseni a potfisnénim lakem. Ochrana
jejich dychacich cest, stejné tak i celé hlavy a jeji
pokozky, o¢i a vlas, ma velky vyznam. S cilem
i nadale klast vétsi dlraz na ochranu dychacich
cest, vyvinula SATA moderni systém, ktery byl po-
prvé predstaven na veletrhu Automechanika 2014
ve Frankfurtu nad Mohanem.

Novy systém pro ochranu dychacich cest se sklada
z kukly zésobované stlatenym vzduchem SATA air
vision 5000 a opasku, ke kterému miZe byt pfipo-
jeno rlizné pFidavné vybaveni. Z hlediska kvality
vzduchu jsou na vybér dvé moznosti regulace jeho
pfivodu: jednotka pro regulaci pfivodu vzduchu,
nebo jednotka pro regulaci pfivodu vzduchu s ak-
tivnim uhlim. K dosazeni jesté vétSiho komfortu
pfi dychani Ize voliteIné pfipojit také ohfiva¢ nebo
zvlh¢ovac vzduchu.

Ochranna kukla SATA air vision 5000 chrani nejen
dychaci cesty, ale i celou hlavu pfed rozpoustédly
a potfisnénim lakem. Kukla se vyznacCuje novym
modernim designem a diky perfektné padnoucimu
tvaru poskytuje lakyrnikim maximalni pohodli pfi
noSeni. Vnitfek kukly je individualné nastavitelny
a jednoduse se s nim manipuluje. K vysokému
komfortu pfi noSeni prispiva optimalizované jem-
né proudéni vzduchu a také velké hledi. Intenzita

hluku pronikajiciho do kukly byla zredukovéna na
pfijemnych 64 dB (A) a hledi se oproti kukle Sata
vision 2000 zvétSilo témérf o 50 %. Kromé toho je
kukla Sata vision 5000 z vnéjsi strany vybavena
protinarazovym chrani¢em, coZ umozfiuje bezpec-
nou praci i v téZko pristupnych mistech.

BliZSi pohled si zaslouzi také novy, Siroky a dobfe
polstrovany opasek. Nejen Ze se velmi pohodiné
nosi, ale také je vybaven dvéma drzaky na pridav-
né vybaveni. Diky témto drzakim lze jednoduse
pFipojit a odpojit jednotku pro regulaci pfivodu
vzduchu (i vCetné jednotky s aktivnim uhlim) nebo
zvlhcovac vzduchu. Nékolika dalsimi pohyby se daji
tyto drzaky pfemistit z jedné strany na druhou,
pfesné podle konkrétni potfeby lakyrnika. Jednot-
ka pro regulaci privodu vzduchu (i v€etné jednotky
s aktivnim uhlim) se da& nastavit aZ do Uhlu 45°,
zkratka presné tak, jak to vyZzaduje konkrétni pra-
covni situace. Dal$im praktickym detailem na jed-
notce regulace pfivodu vzduchu (véetné jednotky
s aktivnim uhlim) je vyklopny drzak, na ktery Ize
kuklu béhem prestavek pfi praci zavésit.

Ochranna kukla SATA air vision 5000 s opaskem
a jednotkou regulace pfivodu vzduchu je k dispozi-
ci od Fijna letoSniho roku. Veskeré ostatni pfidavné
vybaveni by mélo byt dostupné od druhého Ctvrt-
leti roku 2015. Dobfe zndma ochrannd kukla SATA
vision 2000 z{stava nadale v nasi nabidce.

SATA casovac vgmeny filtra — bezpeci pouhym stiskem tlacitka

K profesionalnimu lakovani je zapotiebi 100% Cis-
ty stlaceny vzduch. Velké mnozstvi lakovacich pro-
vozl, které pracuji s vodou feditelnymi laky, resp.
pouZivaji stlaeny vzduch z rozvodu pro zasobovani
ochrannych kukel pro lakyrniky, pouziva SATA filtr
484. Tento 3stupriovy kombi filtr obsahuje kromé cy-
klonového odlucovace pevnych Castic s bronzovym
filtrem a filtru jemnych castic také filtr s aktivnim uh-
lim. Diky tomu je zabranéno vniku jemnych astic, ¢i
olejovych par. Pro Gcinnost filtru je rozhodujici jeho
pravidelnad udrzba. Pokud se provadi, snizuje riziko
kvalitativnich nedostatkd v lakovani, chyb v lakovani
— a tim také pocet drahych predélavek. Pravidelna
vyména filtracnich patron pfi pouZivani dychacich
kukel zajistuje ochranu zdravi lakyrnika. Aby mél
uzivatel moznost pravidelného pfipomenuti nutnosti
vymény filtracnich patron, vybavuje SATA s okamZi-
tou ucinnosti vSechny filtracni jednotky novymi SATA
Casovaci vymeény filtrG.

Ovladani Casovace filtrd SATA je velmi jednoduché.
PFi prvotnim uvedeni do provozu se stlaci aktivacni
tlacitko. Tim zacdinad ,bézet" cCas do intervalu udrz-
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by, resp. vymény filtratni patrony. V préibéhu ¢asu
se okno zbarvuje do Cervena a indikuje dobu, kterd
zbyva do nutnosti vymény, jako indikator zaplnéni
filtr. Jakmile se okno zbarvi do ¢ervena Uplng, je
potreba filtracni patronu vyménit. Vzhledem ke dvé-
ma doporuéenym intervaldm vymény, pfiblizné tfi
a Sest mésicd, jsou k dispozici dvé rlizné verze ¢aso-
vach vymény filtrd.

Vsechny nahradni filtracni patrony budou v budouc-
nu také opatfeny odpovidajicim ¢asovacem vymény
tak, aby jej bylo mozné po kazdé Gdrzbé filtrG zasu-
nout do drzaku a aktivovat. Tak bude zaruceno, Ze
nutnost vymény patron bude indikovana pred tim,
nez budou filtraéni patrony zapInéné. V kazdém pfi-
padé je potfeba dodrzovat servisni instrukce v navo-
du k pouziti filtrG SATA.

Neprodejny vytisk. Foto a obrazové materidly: archiv.



