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Design a inzenyrstvi musite propojit. Jinak pak mate produkty,
které vypadaiji, ale nefunguji. Nebo naopak

Jako studentskou praci navrhla Tramvaj pro Prahu a obdrzela za ni Cenu Narodniho technického muzea, kde bohuzel, pro nase hlavni mésto, i tento navrh skoncil.
S tramvajemi se ale timto projektem do budoucna nerozloucila. Jako diplomovou praci pak pfipravila sadu erotickgch pomucek pro Zeny, za které ziskala Narodni cenu za
pak prestizni ocenéni Red Dot. Zacatkem letoSniho roku obdrzela po druhé ocenéni Red Dot, tentokrat Honourable

studentsk{ design 2011 a v roce 2016
Mention 2019 za mimofadny pocin
wyhlidkovou tramvaj T3 Coupé.

chvili a vyuzili moznost nadanou

Z

reddot award 2019

honourable mention

Kdy vznikla myslenka, Ze byste se chtéla stat desig-
nérkou a touto praci se Zivit?

To vzniklo pomérné pozdé, protoze jsem mezi stfed-
ni a vysokou Skolou pracovala. Délala jsem produkéni
u hudby a pak u divadla. Méla jsem ale vlastné po-
tfebu, Ze bych néco chtéla tvofit sama, protoze do
té chvile jsem se starala hlavné o lidi kolem. Chtéla
jsem délat néco kreativniho. Hlasila jsem se na rizné
umélecké obory, véetné textilniho, protoze mi pfislo,
Ze jediné, co trochu umim, je $iti. PfiSlo mi troufalé
hlasit se na design. BEhem tfi let jsem absolvovala asi
sedmery pfijimacky, s tim, Zze jsem se musela za€it za-
byvat tfeba kresbou. A vlastné v poslednim roce, kdy
jsem se pofad nedostavala na zadnou $kolu, jsem se
rozhodla, Ze zkusim ten design a uvidim. Bylo mi ten-
krat dvacet pét. Rekla jsem si tehdy, ze si dam takovou
posledni $anci, a kdyz to nevyjde, tak to vyjit prosté
nema. A tehdy mé vzali do Usti nad Labem na design,

kde se oteviral nov{ obor. Bylo to vlastné poprvé, kdy
jsem si tak néjak fekla, ze by bylo fajn délat tuto pro-
fesi. Nechci ani fici to slovo ,designér”, protoze to je
tézko specifikovatelné, co to vlastné je. Ale vlastné
navrhovat. Navrhovat pfedméty. Netusila jsem, co
to vSechno obnasi, ze to neni jenom o tom, Ze clovék
néco hezky nakresli, zpracuje a Ze se to samo vyrobi
(smich). Ale ze jednou z nejdulezitéjsich a nejnaroc-
néjsich je nasledujici faze konstrukce produkt( a pak
samotna vgroba a realizace. Na tom se potom teprve
odrazi celg visledek.

Tady vam asi hodné pomohla zkusenost produkéni?
Produkéni jsem délala pét let full-time. A pak vlast-
né i pfi Skole brigadné. Vtipné na tom je, Zze nékdo

produkci studuje a ja ani tenkrat nevédéla, ze to lze.
To bylo pro mé srandovni zjisténi. Ale ta praxe mi ne-
skute¢né pomohla. Bez této pripravy bych asi véci
nebyla schopna davat takhle dohromady. Prosté mu-
sim zvednout telefon, zavolat tam a tam, domluvit si
schiizku, propojit lidi. A dnes uz projekty nejsou je-
nom o designu, ale o tom, ze vim, komu zavolat, koho
oslovit, kdo na co je Sikovng. Produkéni prace mi tedy
nadale zistava. Samoziejmé jsem mobhla jit pracovat
vylozené jenom jako designér a soustredit se na né-
jaky dilek z celé ¢innosti co délam, ale mé by to asi
aplné neuspokojovalo. Chci mit produkt pod kontrolou
od zacatku do konce a védét, ze visledek dopadne, jak
si predstavuji.

~ v designu a konstrukci produktu, které vyhrala v konkurenci vice nez 5 500 produktt, za modrou elegantni
Jsme patficné hrdi, Ze na tuto tramvaj byly pouzity nase lakovaci materialy a proto jsme nevahali ani
mladou designérku Annu MareSovou v jejim letenském studiu Anna MareSova designers vyzpovidat.

Foto: Michal Kratochvil

Jesté bych se vratil k vasemu vzdélani. Co jste studo-
vala za stiedni Skolu, jestli to neni tajné? Souviselo to
néjak s designem?

Nenito vibec tajné. Nesouviselo to vibec s designem.
Ja jsem knihovnice, mam stfedni Skolu knihovnickgch
sluzeb. Vzdycky jsem $la bud na Skolu, kde se ten obor
oteviral nebo zaviral. Kdyz jsem knihovnictvi konila,
ten rok se nas obor aplné zaviel. Pamatuji si, Ze jsme
méli na Serpé ,Konec knihovniki v Cechach”(smich).
Nyni se da studovat asi jenom na vysoké skole, na
stfedni uz to neni.

Béhem studia na vysoké skole jste pracovala na dvou
celkem rozdilnych skolnich projektech. Jak jste se
tfeba dostala k tématdm tramvaje pro Prahu a pak
nasledné k erotickym pomuickam?
Zavérecné projekty si vybirate sami. Takze jsem si je
vybrala sama, i kdyz tfeba na popud lidi z mého okoli.
Konkrétné tramvaj byla moje bakalarka. Odmali¢ka
mam rada tramvaje, mam rada vlaky, takze kdyz jsem
v roce 2005 stala na Pavlaku a ¢ekala, az pfijede nova
tramvaj od Porsche Design, hrozné jsem se tésila.
Pokracovani na strané &

Uvedli jsme kompletni rychlg lakovaci systém
Standox Xtreme. Jiz brzy i ve vasi autolakovné!

0 novych rychleschnoucich lakovacich materialech Standox Xtreme jiZ mnozi slyseli. Ke konci lonského roku se
vsak tento systém stal kompletnim. A to diky uvedeni zcela nového rychlého plnice mokra do mokré. Na pfelomu
letoSniho ledna a danora jsme pfipravili, jako vghradni dovozce prémiovych némeckgch lakovacich materiall
Standox, unikatni predstaveni tohoto lakovaciho systému vybrangm zakaznikam.

Mohli jsme samoziejmé veskeré materialy zakaz-
nikiim poslat postou ¢i prostfednictvim e-mailu. To
ale neni nas styl a mame vyzkouseno, ze ukazana
plati. Veskeré komunikaéni materialy a cela dopro-
vodna marketingova kampan v{robce lakovacich
materiald Standox uvadi rychlé lakovaci materialy
na trh s vyuzitim témérf sci-fi motiva. Pro¢ ne, kdyz
slozeni a vlastnosti novgch materialt jsou skute¢né
revoluéni. Pfemysleli jsme, jak povedenou kampan

uchopit a posunout ji jesté o kousek dal. Kde se €lo-
vék muze setkat se sci-fi prvky? Co tfeba v kiné. A jak
zacinad kazda upoutavka na novy{ trhak? Filmovgch
trailerem s dovétkem Jiz brzy ve vasem kiné! My
jsme to trosku poupravili a vznikl slogan: Jiz brzy ve
vasi autolakovné.

Po vytipovani vhodn{ch zakaznikd, s existujicim po-
tencialem pro pouzivani revoluéniho lakovaciho sys-
tému, jsme se vrhli do pfipravy pozvanek. A protoze

jsme chtéli naplnit témérf filmovy slogan Jiz brzy ve
vasi autolakovné, neobeslo se to bez obrovského fil-
mového plakatu jako pozvani na skuteéng filmovy tr-
hak. Po zaregistrovani se na specialni e-mailové ad-
rese, zakaznik obdrzel elektronickou pozvanku ,do
kina”, ktergm se pro tento Gcel stalo lakarské trénin-
kové centrum spole¢nosti Servind v Tuchoméficich
nedaleko Letisté Vaclava Havla Praha.

Pokracovani na strané 2
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Co je nového

rokracovani zestrany1 | UVEdIi jsme kompletni rychly lakovaci systém Standox Xtreme. JiZ brzy i ve vasi autolakovné!

V samotng den se pak pozvani hosté sesli odpoledne
v Tuchoméficich. Jako pfivitani na né cekala, jak ji-
nak kdyz byli pozvani ,do kina”, velka cola a popcorn.
Samotngch pfedstaveni nového lakovaciho systému
probéhlo celkem pét a navstivilo je dohromady 28 sta-
vajicich a potencialnich zakazniku a jejich 49 zastup-
cl. Povétsinou dorazili ve slozeni manazer nebo ma-
jitel spolec¢nosti a predak lakovny. Vzhledem k tomu,
ze noveé rychleschnouci materialy nejsou revoluéni
jenom sviymi parametry, ale pro jejich efektivni na-
sazeni je potfeba upravit organizaci prace a prichod
zakazky lakovnou, jednalo se tak o idealni slozeni
navstévnika.

Po kratkém pfivitani vzdy nasledovalo pfesunuti do
tréninkového centra, kde jiz na zakazniky cekala prak-
ticka ukazka s dirazem na porovnani nového rychlého
lakovaciho systému se standardnim, kterg zakaznici
dobfe znaji ze svého bézného pouzivani na auto-
lakovné. Proti sobé stali vidy dva Servind technici,
ktefi v pfimém pfenosu provadéli opravu. Treti tech-
nik pak komentoval pravé probihajici prace na obou
pracovistich. Pfi dané demonstraci byla pfedvadéna
bézna oprava dvou dild, tak jak je v kazdodenni praxi
na lakovnach bézné. Jednalo se o nalakovani jednoho
nového dilu, pfedniho blatniku, a druhého dilu, v hra-
né lehce opravovanych dvefi. | kdyz nové produk-
ty nabizi schnuti na vzduchu nebo pfi 40 °C, suSeni
se provadélo pfi 60 °C teploty objektu, aby byly obé
opravy srovnatelné. Zatmelené dvefe v ramci rychlé
opravy byly oSetfeny proti korozi napusténgmi utér-
kami Standox Express Prep Wipes U3000. Tyto utérky
Setfi mnoho €asu, nemusi se totiz pfipravovat smés
primeru, stfikat v kabiné a pak nasledné myt pistoli.
U standardniho postupu musel byt aplikovan kyse-
Iy pfilnavostni zaklad Standox Reaktiv Haftprimer
U3100 ve stiikaci smési s aktivatorem. Po kratkém asi
1,5 minutovém odvétrani, po pouziti vyse uvedenych
utérek Express Prep Wipes, byl aplikovan brusng plni¢
Standox VOC Xtreme Filler U7600. Aplikace tohoto
plnice je diky velice kratkému odvétravani mnohem

kratsi nez u standardniho plnice. Odvétrani do zmat-
néni povrchu totiz staci jen po prvni vrstvé, obvykle
1-3 minuty. Dalsi vrstvy uz na rozdil od standardnich
plni¢d meziodvétrani nepotfebuji. Rovnéz doba ko-
ne¢ného odvétrani a pfedevsim nasledného suseni je
diametralné kratsi. Pokud se budeme bavit v €islech
je to v praméru okolo 18 minut proti asi 52 minutam

u standardnich materialt pfi ¢istém ¢ase samotné ap-
likace, odvétrani a suseni.

Nasledovala aplikace plnice mokra do mokré na novy
dil. Zde byl pouzit rychlg plni¢ Standox VOC Xtreme
Wet on Wet Filler U7650. Samotné naneseni v lako-
vacim boxu se samoziejmé neliSilo od standardniho

plnice mokra do mokré, Standox VOC Nonstop Primer
Surfacer U7580). Hlavnirozdil je zde v case konecného
odvétrani, konkrétné 5 minut proti 15 minutam.

Po obrouseni brusného plnice nasledovalo lakovani
blatniku a dvefi bazi Standoblue v jedné a pul vrstvé.
V tuto chvili se na pracovisti se standardnimi lakova-
cimi materialy teprve aplikoval standardni plni¢, pro-

toze jeho doba odvétrani a susenije podstatné delsi.

Po aplikaci baze byl v ,rychlém” lakovacim boxu apli-
kovan ¢irg lak Standox VOC Xtreme Clear K9580. Ve
finalni pauze nutné na schnuti ¢irého laku, kdy je po-
tfeba pét minut na nabéh teploty v susicim boxu a na-
sledngch deset minut na vysuseni pfi teploté 60 °C,

byla dana technologicka pauza vyuzita k demonstraci
zbrusu nového prémiového brusiva Mirka Iridium.
Nasledné byly dva dily, opravované rychlmi Xtreme
produkty, vytazeny ze susiciho boxu a po kratkém
zchlazeni méli zakaznici moznost posoudit vysokou
kvalitu opravy. Jiz v této chvili jsou dily diky dostatec-
nému vytvrdnuti pfipraveny k nastrojeni na opravova-
ny vz uz po ca 20 az 30 minutach dokonce lestitelné.
Zatimco pozvani hosté méli moZnost pfi kavé disku-
tovat s techniky a produktovim manazerem Standox
kompletné provedenou opravu rychlgmi materialy,
na druhém ,standardnim” pracovisti technik tepr-
ve lakoval bazi. Oprava standardnimi produkty byla
v celkovém souctu o néjakgch 65 minut istého casu,
mysleno aplikace, odvétravani ¢i suseni, delsi nez
s rychlgmi materialy Xtreme.

A protoze cela akce byla koncipovana jako navstéva
filmového trhaku, bylo potfeba naplnit pavodnislib po-
zvani do kina. Navstévnici si asi po tfihodinové predva-
déci akci odnaseli nejenom nové poznatky, ale i darko-
vé vouchery na 2D nebo 3D filmového pfedstaveni dle
vlastniho v(béru do sité kin po Ceské republice.

Dalsi prezentace a asistence pfi zavadéni kompletni-
ho rychlého systému Standox Xtreme budou probihat
jiz v autolakovnach zakaznikd

Noveé rychlé produkty Standox Xtreme nabizeji néko-
lik mozZnosti vyuziti:

e Rychla oprava v ramci tzv. 1DayRepair, kdy lze
opravu provést béhem nékolika hodin

Moznost zv{seni prachodu zakazek lakovacim bo-
xem, jelikoz suSeni dild probiha v mnohem kratsi
dobé. Lze fici, ze zakaznik v pramérné lakovné stih-
ne v boxu o zakazku denné vice

Moznost aspory energie pfi volnéjsi dilné, kdy dily
mohou byt suSeny pouze na 40 °C nebo dokonce na
vzduchu pfi teploté kolem 20 °C. Pfi ¢tyficeti stup-
nich je s ohledem na podminky nanaseni (zejména
vlhkost vzduchu] €irg lak ususen za 10-15 minut
a pfi suseni na vzduchu za 45-60 minut

Vaclav Pech junior a Petr Uhel obhdjili v lonském roce titul vicemistra
v Mistrovstvi Ceské republiky v rallye za rok 2018. Ani chvili jsme nevahali
a i pro letosni rok prodlouzili naSe partnerstvi. Jiz popaté tak budete moci
vidat loga Standox, Castrol a Flowey na zavodnim specialu Ford Fiesta R5,
ktery bude opét bojovat o Celni mista Ceského Sampionatu. Pfi podpisu
smlouvy jsme Vaskovi polozili tfi otazky.

Co povazujes za svij nejvétsi lofisky Gspéch a na co
bys z lofiské sezony nejradéji zapomnél?

Po zdravotnich problémech s kréni patefi povazuji
za Uspéch, zZe jsme odstartovali do sezony 2018 a od
zacatku drzeli druhou pozici za tovarnim teamem
Skodovky. | diky vedeni spole¢nosti Servind, které mi
pofidilo ultralehkou specialni helmu, aby moje kréni
patef tolik netrpéla. Jako ve Spatném snu jsem pak
byl na Barum rallye, kterou jsme méli skvéle rozjetou,
a vyradil nas praskl{ naboj pravého zadniho kola. Za-
vada, ktera se nestane ani na sériovém auté.

Na ¢em jste béhem zimy na auté pracovali a co se na
auteé podafilo vylepsit?

V pfipravach na leto3ni sezénu jsme se hodné véno-
vali fungovani diferencialu na nasem Fordu Fiesta R5.
Je to nas prvni zavodak s pohonem &4 x &4, kterg nema
stfedni diferencial. To hodné ovliviiuje chovani pfed-
niho a zadniho diferencialu. Ty maji dohromady asi 265
moznosti nastaveni. Museli jsme vyzkousSet nékolik

krajnich variant u obou, abych pochopil, co vzajemné
délaji. Vgsledkem jsem byl za volantem nadsen.

Jaké mate s Petrem plany na letosni sezonu, ceho
byste chtéli dosahnout?

V letosni sez6né chceme obhdjit pozici vicemistra
z pfedchozich let a pokusit se co nejvice ztiZit pozici
tovarnimu teamu SKODA Motorsport.

Nova Mirka® DEROS pro tézko pristupna mista

Finsk{ vrobce brusiva, lesténi a strojkii Mirka, rozsifuje od letosniho jara rodinu elektrickgch brusek Mirka DEROS
o dalsi unikatni excentrickou brusku. Tato bruska o priméru 77 mm se zdvihy 2,5 nebo 5 mm je skvéla pro brouseni
v tézko dostupngch mistech, malgch ploch, narazniku ¢i renovaci akrylatovgch svétlometd. Pfes své kompaktni
rozméry se vyznacuje velkou vgkonnosti.

Atuzpracujetevlakovné, vtruhlarné nebo nastaveni-
sti, kde brousite nékolik hodin dennég, jsou vzdy klico-
vymi faktory efektivita a ergonomie. Pfed oficialnim
uvedenim na trh byla bruska testovana u vybrangch
zakaznikd. Tito ocenovali pfedevsim vysokou Ggin-
nost, nizky profil, nizkou hmotnost a minimalni aro-
ven. Brouseni maze byt zdlouhavé a tézké. Zamérem
vgvojového tgmu Mirka bylo, aby se stalo rychlejsim,
snadnéjsim, pohodInéjsim a mozna i zabavnéjsim.

Nejmensi a nejvice ergonomicka prima elektric-
ka bruska na trhu ma bezkartacovg motor, kterg
udrzuje konstantni rychlost i pfi vysokém zatize-
ni. Hodnoty vibraci jsou nejnizsi ve své tfidé a sy-
metricky design zajistuje pohodlné uchopeni, coz
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znamena, Ze mizete brousit po dlouhou dobu bez
znamek Gnavy. Diky snadné regulaci muzete rych-
lost nastavit okamzité. Samostatng pfepinac za-
pnuti/vypnuti zajistuje snadnou a bezpeénou mani-
pulaci. Mirka DEROS ma integrovanyg snimac vibraci
a je vybavena technologii Bluetooth. Diky tomu lze
rychle prenaset adaje o vibracich, rychlosti a vyuzi-
ti do aplikace myMirka.
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Ticha dominance: Peugeot 205 Turbo 16

Kazd( jednotlivg viz skupiny B je opravnéné kultovnim. Na 80. [éta vzpominaji snad vSichni fanousci rallye sportu a kazdy
ma ve skupiné superaut svého favorita. Ne vSichni mozna védi, Ze pravé kreace Peugeotu si urvala nejvic vitézstvi.

Divoka doba rallye v 80. letech fascinuje stale vic
— mozna je to dano tim, jak je dnesni doba odtazita,
elektronicka, plastova. Zivelna mechaniénost tehdej-
Sich stroji a hrdin(, ktefi se monstra snazili krotit,
byla legendarni uz tehdy a dnes je diky vjSe zminéné-
mu mozna jesté pritazlivéjsi.

Kazdy si z kultovni éry jisté vybere svého favorita — at
uz Audi s pohonem viech kol, brutalni Lancii, exotické
Metro, malg, ale ostrg Renault, vysoce efektni Ford
nebo dalsi, méné znamé stroje od japonskgch vgrob-
cl, Porsche ¢i Opelu. Jednim z trochu pfehliZzengch,
ale o to Gspésnéjsich byl ve své dobé Peugeot a jeho
205 Turbo.

S timto vozem mam spojené stale velmi Zivé vzpo-
minky. Odehraly se na jafe roku 2015, kdy jsem si
vrenovaénidilné v Sochaux, v areadlu pivodni tovarny
Peugeot a misté, kde je dnes umisténo muzeum L'A-
venture Peugeot, vyzvedaval klicky od homologaé-
niho specialu, s nimz jsem nasledné stravil tfi hodiny
spole¢né nirvany.

Peugeot 205 Turbo 16 se dal v 80. letech normalné
koupit v dealerstvi znacky. Nefikam, ze bylo snadné
ho prodat, ale z dnesni perspektivy vypada i pouha
takova moznost nadmiru ldkavé. Kdyz jsem se poprvé
rozjizdél s jedinecnym Peugeotem a motor se za mgmi
zady dohadoval, prskal do ranniho vzduchu central-
nim v{fukem a znél vielijak, jen ne vyrovnané, jako
bych na chvilku nadechl do plic skute¢né kouzlo za-
vodu, pfi kter{ch se psala historie kralovské discipliny
motorsportu. Byly to jen zminéné tfi hodiny, ale s os-
trgm peugeotem jsme zkusili vSe, co jsme si dovolili
—rychlost, asfaltové zatacky, smyky, sotolinu, brzdy,
smyky a zase rychlost. Jestli jsem do té doby tehdejsi
éru rallye obdivoval, po spoleéné spalengch 50 litrech
benzinu jsem ji navzdy propadl.

Peugeot 205 se sice v 80. letech stal zachranou
tehdejsi skupiny PSA (Peugeot-Citroén), protoze
elegantnich hatchbackd vzniklo pfes 5 miliond, ale
touha automobilky sméfujicik dominancive svétovém
Sampionatu rallye ma hlubsi kofeny.

MICHELIN
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Kdyz v roce 1983 zacala viroba modelu 205, bylo jas-
né, ze Francouzi pravé nasli vhodného kandidata na
pfestavbu na zavody — ostatné tehdy jesté aspéchy
v motorsportu virazné pomahaly Sifit nejen povédo-
mioznacce, ale zarovei nepfimo pomahaly prodejim.
Management Peugeotu nic nepodcenil a s Zadosti
o pomoc se obratil na Talbot, znacku stojici na zakla-
dech jiz nefunkéniho Chrysleru Europe, kterou tehdy
zafadil do svého portfolia. Davod byl zfejm{: spousta
zkuSenosti ze zavodd a titul WRC z roku 1981 s Sun-
beamem Lotus, malgm hot-hatchem, tedy podobngm
konceptem. Pro tehdejsiho 3éfa Peugeotu, Jeana
Boillota, bylo také dulezité, aby zavodni projekt vedl
také Francouz. Narodni hrdost a identita mély tehdy
jinou vahu nez dnes.

Najal Jeana Todta, muze, kterého netfeba pfedstavo-
vat, aby zalozil novou zavodni odnoz - Peugeot Talbot
Sport (PTS). Uz ke konci roku 1981 byl zahajen projekt
M24-Rally, tenkrat jesté v sidle Talbotu v Coventry.
Vzhledem ke své komplexnosti se oviem brzy pfesu-
nul do Francie, kde se ke slovu dostal Jean Todt. Jeho
tgm dvaceti inzengri a konstruktért vedl Bernard
Perron, André de Cortanze (3asi) a Jean-Pierre Boudy
(motor). Navrhu a vivoji toho, co se pozdéji proslavilo

jako Peugeot 205 Turbo 16, nic nebranilo. Byl to vlast-
né projekt snd — rozpocet byl téméf neomezeny, takze
jediné, ¢im byliinzen{fi omezeni, byla velikost viychozi
karoserie a zpUsob, jak do tvaru tfidvefového malého
hatchbacku pivodné s pohonem pfednich kol ,nacpat”
prepliiovany motor, pfevodovku a pohon viech kol.

Bylo rozhodnuto, Ze na rozdil od Audi quattro bude
motor uloZzen uprostied, a to z divodu lepsiho roz-
lozeni hmotnosti a také kvali lepsi trakci. Sasi bylo
vyvijeno pfesné pro potfeby zavodd, ale z marketin-
govych davodu bylo nutné zachovat co nejpfesnéjsi
tvary béiného Peugeotu 205. Vnéjsi ¢asti karoserie,
svétla, skla a dalsidetaily sice zlstaly, ale pod siluetou
bylo vSechno jinak.

-

v

Jelikoz Peugeot tehdy propagoval novou fadu nafto-
v{ch motorl XU, inZen{yfi se rozhodli vyuzit jeho blok.
Motor dostal vgrazné upravenou 16ventilovou hlavu
a samozfejmé byl uzplisoben ke spalovani benzinu.
Kvuli pfepliiovani turbodmychadlem KKK byl zvolen
objem 1775 cm?, diky éemuz bylo dle koeficientu WRX
krat 1,4 dosazeno ,objemu” 2485 cm? a tim zarazeni
do odpovidajici tfidy. Kvlli zachovani nizkého tézis-
té a vylepseni rozloZeni hmotnosti bylo rozhodnuto
umistit pfevodovku ,za" motor (tedy v tomto pfipa-
dé, kdy byl motor umistén vpravo za fidicem, ji dat na
levou stranu, za fidice). Tym PTS mél velké Stésti, ze
koncern PSA mél jednu vhodnou pfevodovku na skla-
dé a tudiz ji nemusel vyvijet: jednodu$e vyuzil prové-
fenou, odolnou skfii z Citroénu SM.

23. Gnora 1983, po pouhgch 14 mésicich od zahajeni
projektu, mél Peugeot fungujici auto. Cekal ho ale

dalsi dkol: co nejrychleji stihnout vyrobit 200 funké-
nich homologaénich specialt pro bézné silnice a stih-
nout tak nejen homologaci, ale i rallye Monte Carlo
v lednu 1984, coz byla logicky nejlepsi mozna soutéz
pro prezentaci nového francouzského zZihadla a zaro-
ven tradi¢ni zacatek sezony.

Na konci Gnora 1983 méli Francouzi sotva jeden
funkéni prototyp homologaéniho auta. Tgm PTS délal,
co mohl — bylo rozhodnuto, ze vSechny homologacni
auta budou levostranna, ve stejné specifikaci a barvé
(tmava 3eda) a ze jejich virobu rozdéli mezi dalsi fir-
my. Strukturu a karoserii stavél z bézngch 205 specia-
lista Heuliez, finalni skladani probihalo v Poissy. V to-
varné v Boulogne se mezitim stavél fleet 20 zavodnich
strojui, znamych jiz jako €1 (prvni evoluce), které se
pak posilaly do Peugeot Talbot Sport.

Veskeré hemzeni a snahy nakonec nestacily a Peu-
geot pUvodni uzavérku homologaci 1. ledna 1984 ne-
stihl. Nakonec to ani nevadilo, PTS mélo trochu ¢asu
navic a mohlo novinku vyzkouset pfi rallye Milles
Pistes. Druhé misto sice odhalilo jisté nedostatky, ale
bylo dostateéngm dikazem toho, Ze se Peugeot vydal
spravngm smérem.

Prvni Evoluce nabizela z celohlinikového motoru XU8T
DOHC 16V pfi kompresnim poméru 7:1vikon 340 az 350
koni pfi 8000 ot./min. K pfepliiovani bylo vyuzito twin
scroll turbo KKK K26 s mezichladi¢em vzduch-vzduch,
vstfikovani zajistoval mechanick( systém Bosch K-jet-
ronic. Pfenos sily na viechna kola zajistil pétistupiovy
manual pfes vétranou dvoukotouéovou spojku, vpfedu
i vzadu byl samosvor, uprostied elipticky diferencial
s viskézni spojkou ferguson. Zakladem vozu o hmotnosti
940 az 980 kg byl ocelovy monokok s centralnim ramem
zesilengm ramovou konstrukci, véetné podpirngch
ramu vpfedu a vzadu. Kromé ocelov{ch &asti karoserie
byl vyuZit i laminat — na kapotu, zadni viklopnou ¢ast,
zatimco narazniky byly z polyuretanu. Podvozek byl
vpfedu i vzadu tvorfen dvojitgmi lichobé&zniky, vyuzival
vinuté pruziny, tlumice Bilstein a zkrutné stabilizato-
ry. Rizeni se 2,5 otagkami mezi krajnimi polohami bylo
hfebenové, bez posilovace. Brzdovou soustavu tvofi-
ly vétrané kotouce o priméru 273 mm vpfedu i vzadu,
v podbézich byly 15palcova kola s pneumatikami Miche-
lin TRX. Zavodni bestie byla pfipravena.

V bfeznu 1984 byly vSechny vyrobené homologacni
specialy vystaveny k prehlidce komisafim FISA/FIA,
samotny proces homologace byl dokonéen 1. dubna.
Bylo rozhodnuto, ze debutem se stane korsicka rallye
3. kvétna.

Zavodni 205 Turbo 16 mélo vsechno, co bylo k Gspéchu
tfeba: bylo malé, lehké a vgkonné. Pfi svém debutu
sice nezvitézilo (tehdy korsickou rallye ovladl Markku
Alén s Lancii 037), ale na vaviiny necekalo dlouho.
Peugeot vsadil na finské jezdecké uméni a vyplatilo se
—legendarni Ari Vatanen v sezoné 1984 vyhral nejdfiv
domaci rallye 1000 jezer, nasledné italskou rallye Sa-
nremo a poté jesté britskou rallye RAC.

Tazeni za slavou nemohlo zacit |épe. V nasledujici se-
zoné maly hbitg Peugeot plivajici plameny s Arim za
volantem ovladl Monte Carlo i Svédskou rallye, nez
jeho misto zaujal Timo Salonen a vyhral dalSich pét
soutézi, ¢tyfi z nich jiz s modelem €2, tedy v{razné
upravenou dalsi vgvojovou fazi 205 Turbo 16 s vko-
nem az 550 koni (vétsinou omezengm na 500 k kvuli
vyssi spolehlivosti). Posledni sezona 1986 pfinesla
Peugeotu dalsich Sest vitézstvi, o néz se postarali pa-
nové Salonen, Kankkunen a Saby.

Do konce skupiny B v roce 1986 Peugeot ovladl celkem
16 zavodu mistrovstvi svéta a dvakrat ziskal titul kon-
struktéra, €éimz prekonal Audi, které zavodilo déle, ale
ziskalo pouze jeden titul a vyhralo 13 zavodu. Na nasle-
dujici skupinu A Peugeot nebyl pfipraven a tak rtzné
modifikace vysilal az do roku 1990 na rdzné svétové
zavody vcéetné Pikes Peak ¢i do vytrvalostnich soutézi
typu Pariz-Dakar. Pravé z jeho techniky se zrodil i kon-
cept vozu 405 T16, které mimo jiné proslavil Ari Va-
tanem pfi legendarnim vijezdu na kopec Pikes Peak.

Text: Frantisek Vahala | Foto: Peugeot, archiv autora
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Jsme hrdi, Ze na projekt tramvaje T3 Coupé byly pouzity ekologické, vodoureditelné, lakovaci systémy Standoblue Basecoat, Standofleet 2K HS Plus Klarlack a brusiva Mirka.

Rikala jsme si jaka je to asi hezka prace, délat tram-
vaj, protoze tady ma tradici a musi to bgt inspirativ-
ni. A prijelo to Porsche a ja jsem si fikala, Ze jsem asi
zklamana. Bylo mi to hrozné lito. Bavila jsem se o tom
s mgm panem profesorem ve 3kole, a ten, kdyz jsem
si méla zvolit bakalafku, mé na zakladé toho rozho-
voru navedl| na tramvaj. Na bakalafku tramvaj? Vzdyt
ja jesté nic neumim, Fikala jsem si (smich). On mi fekl,
Ze to zvladnu a ze mi véFi. A pak asi po roce, po roce
a pul, kdyz uz tramvaj byla hotova, tak jsem se méla
zase rozhodnout, co budu délat jako diplomku. Ne-
chtéla jsem jit smérem, Ze bych si vzala za kol opét
néjaky dopravni prostfedek, ale chtéla jsem zkusit
aplné néco jiného. Néco, co bude drobnéjsiho a bude
to bliz v{robé, protoze pfece jenom tramvaj je obrov-
sky projekt. Myslim, ze jsem ani moc nepocitala, Ze
by se realizovala, ted nemyslim, ze bych si na ni vy-
myslela néjaké nesmysly, ale spis mi pfislo nerealnég,
Ze by el muj navrh do vgroby, a hlavné v tu dobu se
zacala vyrabét tramvaj 15T. Byl to ideov{ navrh, hod-
né detailni, na kterém jsem chtéla ukazat, ze nova
tramvaj nemusi vypadat jako metro, ze muze bt mo-
derni, ale zarovei maze mit néjaké milé prvky, které
se objevovaly na tramvajich dfive, a mize navazat na
tradici, kterou tramvaje v Praze maji. Hlavné jsem se
soustfedila na to, aby respektovala pasazéra, aby se
v ni lidé citili dobfe. Zabgvala jsem se tim, aby se v ni
pasazérim dobfe pohybovalo. U tramvaje se pred-
poklada, Ze v ni néktefi stravi jenom tfeba par minut
a nechce se jim nékam dozadu, odkud se jim bude na
dalsi zastavce Spatné vystupovat. Dale fesite sedac-
ky, jejich tvar, material nebo tfeba vétrani a mnoho
dalsiho. U diplomky jsem si fikala, Ze budu délat né-
jakeé zdravotni pomucky. PFislo mi fajn zkusit pracovat
s néjakgm jingm specifickjm materidlem, tfeba i mit
pfedmét pouze z jednoho materialu. Zrovna kdyz jsem
se rozhodovala, co tedy konkrétné bude tématem
mé diplomky, pfiSel za mnou kamarad Gplné z jiného
oboru a vlastné mé navedl na ty erotické pomucky, Ze
bych to mohla zkusit. Nejdfiv jsem si fikala, Ze to je
nesmysl, Ze je to pfeci skolni prace, Ze to nemuze pro-
jit. A pfekvapivé to proslo, tak jsem se tim pak zacala
zabygvat. V tu chvili jsme netusila, Ze to v budoucnu
tolik ovlivni mj Zivot. Ze ten mj Whoop.de.doo brand
opravdu zrealizuji a Ze se tim budu zab{vat dalsi roky.

Jak na vasi diplomovou praci reagovali pedagogové?
Doba jiz byla otevienéjsi, ale presto si myslim, Ze pro
nékteré starsi pedagogy to mohlo byt ozehavé téma.
Dulezité bylo, ze to proslo u mého pana profeso-
ra Appla, kterg to schvalil. Myslim si, Ze ale v pra-
béhu roku mél chvile, kdy si tim ale sam jistg nebyl.

Vzpominam si, Zze za mnou, to uz bylo v bfeznu a ja
méla teoretickou ¢ast uz napsanou, pfiSel, jestli si
nechci téma zménit, ze by byl mozna radéji. Tehdy
jsem mu fekla, Ze jestli si mam zménit téma, tak to
musim odlozit o rok, protoze to nestihnu. Tak mé na-
konec nechal erotické pomucky dodélat s tim, ze mi
véfi. PFiznam se, Ze i ja si to chvilku vycitala, ze jsem
si na sebe usila bi¢ a ze to musim dotahnout, aby to
mélo hlavu a patu. Kdyz jsem délala historickou reser-
$i o erotickgch pomuckach, tak to bylo moc zajimavé,
ale pak kdyz uz mélo dojit na vlastni navrh, tak jsem
méla stale jen abstraktni pfedstavu, védéla jsem, jak
by to mélo pusobit. Zatimco u jingch produktl jsem uz
v této fazi mivala vétsinou dost konkrétni. Ale nako-
nec se vylouply i erotické pomucky a dopadly, tak jak
dopadly. Rekla bych, ze dobfe (smich).

Jak{ tam je rozdil mezi navrhovanim erotické pomuc-
ky a tramvaje?

Kdyz budu mluvit hodné obecné, tak bych fekla, ze
rozdil neni Zadny. Ke kazdému pfedmétu, kterg na-
vrhuji, pfistupuji stejné, oboji ma dobfe fungovat
a dobfe vypadat (smich). | kdyz u té tramvaje se jedna
o centimetry a u vibratoru o milimetry, ale v podsta-
té to jsou dost podobné situace. Ale kdyz puajdu vice
do hloubky, tak rozdil je v tom, Ze se tramvaj sklada
z vice prvk(, pracujete s rizngmi materialy. U pomu-
cek pracujete na jednom produktu, ale zase tam je
tolik detaild, Ze ta €asova narocnost je skoro stejna.
A kdyz pak koordinujete celou virobu, tak je to také
velmi komplexni.

Jsou néjaké materialy, se ktergmi tfeba pracujete
rada, protoze se vam s nimi dobfe déla?

Je zajimavé, ze kdyz za mnou prijde klient s néjakou
zakazkou, tak ma ob¢as pocit, ze musi rozumét viem
materialim. Tomu tak samoziejmé neni a ani to byt
nemuze, protoze to by mi muselo byt tak devadesat
let, abych méla nasbirané takové zkusenosti (smich).
Jsou designéfi, ktefi se zab{vaji pravé jednim mate-
ridlem, napfiklad sklem. Ja se spis zabgvam tématy,
ale materialy mne zajimaji a tak mne na tom bavi ta
rtznorodost. Tfeba u téch pomdicek jsem se naucila
hodné o silikonu, je to jing material nez plast. Co se
tyka formovani, ale i téch vgsledngch vlastnosti. Je to
material, kterg mam rada. Ted'se tfeba hodné pouZiva
v automobilovém pramuyslu na viechny mozné dilky
a je ¢im dal tim vic pouzivany. A samozfejmé mam
rada tradiéni materialy, jako jsou sklo, dfevo a kov.
V T3 Coupé jsem chtéla udélat dfevénou podlahu, coz
ale aplné neslo, protoze tramvaj sice vypada a ma
retro prvky, ale je nova, takze jsme museli dodrzet

platné predpisy. Tak jsme na podlahu pouzili krytinu,
ktera se se dava na jachty. Je to Gplné nov{g material,
ktery je funkéni a vypada fajn. Nebojim se a nebranim
se zadngm materialam, ale kdyz si mohu vybrat, nej-
radéji mam ty tradicni.

S produkty souvisi barva. Jakou roli u vas hraje barva
v celkovém pojeti designu produktu? Resite ji uz tie-
ba hned od za¢atku nebo k ni dospéjete az s postupem
praci? Preferujete nékterou z barev?

To je rizné. Nékdy v tom mam Gplné jasno, Ze si fi-
kam, Ze to bude prosté zelena. Ted tedy pfemyslim,
co jsem kdy udélala zeleného. Myslim, Ze pofadné
jesté nic (smich). Mam rada jednoduché kombinace,
jsem v barevnosti velice stfidma. Hodné véci, co jsem
délala, bylo bilgch s akcentem cerné nebo Sedé. Bila
barva je pro mne Gplné zakladni barvou, na které vy-
nikne tvar. Dokonce bych fekla, Ze je jakousi zakladni
designérskou barvou. Ostatni barvy uz virobek vizu-
alné velmi ovliviuji. Napfiklad ¢erna — ta celg objekt
zmensi. Barva a samozfejmé kombinace barev hraje
v produktovém designu velkou roli.

Kdyz se jesté vratim k tramvajim. Vypada to, Ze tram-
vaje vas maji rady. Jak jste se dostala k projektu T3
Coupé? Myslite, ze v tom hrala roli vase studentska
prace?

Bylo mi sdéleno, Ze mé oslovili pravé na zakladé mé
studentské prace. Tu tramvaj néjakgm zpisobem znali

a chtéli zkusit spolupraci. Takze T3 Coupé vzniklo diky
té prvni tramvaji.

Prostiedi, kde T3 Coupé pak vznikalo je hodné ,chlap-
ské”. Myslite, ze pro vas jako Zenu bylo prosazovani
vasich myslenek leh¢inebo naopak slozitéjsi?

Mozna by to probihalo jinak, kdybych byla navrhafem.
Ten by nékteré véci tfeba Fesil striktnéji, ale tfeba
bych se jako designér dockala razantnéjsich a nega-
tivnich odpovédi. Spise si myslim, Ze spoluprace byla
zajimava v tom, Ze se mi ty lidi pro podobu, jak ma T3
Coupé vypadat, podafilo nadchnout. S techniky jsme
pak objizdéli vozovny a prohrabavali se stargmi svétly
a v8im mozngm. Nejprve méli tendenci mé pfesvéd-
Covat, Ze to, co vybiram, patfido néjaké jiné tramvaje,
a ne do T3. Vysvétlovala jsem jim pak, Ze to neni re-
konstrukce a ze do T3 Coupé patfito, co bude vypadat
dobfe. Dulezité bylo vysvétlit jim princip a podstatu
Lkupatka”. Je ale mozné, ze tim, Ze jsem holka, tak mi
taky tfeba néjaké moje pozadavky prosly snaz. Ale to
realné nemohu posoudit, protoze jsem holka a jinou
zkusenost nemam (smich). Pro mé bylo dulezité, aby
v dilnach pochopili a pfijali mdj zamér. Coz se stalo,
i kdyz mé mozna nékdy technici skadlili a trochu stra-
Sili, Ze to nepujde vyfesit a mozna praveé proto, Ze jsem
designérka. Kazdopadné T3 Coupé byla velmi nestan-
dardni i pro lidi v dilnach. A pro vSechny, ktefi délaji
radi néco nového nebo jsou néjakgm zptsobem krea-
tivni, se tato prace stala i zabavou.

Jak viibec probihal vybér barvy?

Z vibéru barvy jsem méla docela strach, protoze ve
vzorniku je pouze na malé ploSe. Moc mi poradil vas
kolega, Josef Tafat. Kdyz jsem k vam pfisla poprvé, tak
mi Fikal, Ze mate Ctyficet tisic odstind modré a ze si
mam vybrat. To jsem povazovala za nemozné a pre-
myslela, podle €eho to mam zacit vybirat. Tak jsem za-
€ala vybirat podle luxusnich znaéek aut. Chtéla jsem,
aby barva a lak byly opravdu top. Hodné mi pomohlo,
kdyz mi ukazoval, jak se ta barva chova, kdyz na ni
sviti pfirodni svétlo ¢i umélé svétlo. Nakonec jsem si
u vas vybrala ¢tyfi odstiny do finale. Jeden z nich byl
odstin, myslim, pro Peugeot. OvSem tato modra, kdyz
se na tuto barvu posvitilo, zfialovéla. Finalni barva
vychazi z odstinu pro Mercedes. Byla takova stabilni
amélajsem z ni pocit, Ze jde prosté o spolehlivou bar-
vu, kterad bude vypadat dobfe i na sluniéku i ve stinu.
Pak vznikly prvni nastfiky na vétsim kusu pro Design-
blok 2017, kde jsme poprvé vefejnosti pfedstavili kon-
cept T3 Coupé, a to uz jsem si byla jista, Ze to je fakt
pékna modra. Lak byl jednim z nejsilnéjsich momentd
v pribéhu vroby tramvaje. Kdyz nalakovana tramvaj,
respektive jeji skelet, vyjela ven, uz to nebyla jen sa-
motna konstrukce, byl to neskuteény rozdil. Najednou
to zacalo vypadat jako tramvaj. Byl to pro mé dplné
neuvéfitelng moment. Pamatuji si, jak jsem si tenkrat
fekla, Zze uz ta tramvaj asi skute¢né bude. Na tom je
vidét, jak barva najednou udéla produkt opravdovgm.

A jak probihalo samotné lakovani?

Lakgrnici na tom fakt moc makali. Nékolikrat jsem tam
byla i s nimi. O T3 Coupé se tocil i dokument, jak cela
tramvaj vznika, takze jsem si nemohla nechat ujit tuh-
le zasadni ¢ast. Loni touhle dobou byla zrovna hrozna
vedra, vdilnach pak bylo néjakgch 40 stupiu pfes den,
coZ se neda pofadné nic délat a je to pro lakovani apl-
né to nejhorsi. Takze se zacinalo tfeba v pét rano, do-
kud nebylo takové teplo a mohli lakovat. Musim fict,
Ze jsem vSechny moc za to obdivovala...

Zazila jste béhem prace na tramvaji okamziky, kdy
jste si fikala, proc jste se do toho poustéla a naopak
zase momenty, které vas povzbudily do dalsi prace?

Tak téch momentd tam bylo rdzngch dost. Jednim
z nich bylo tfeba, kdyz pan Vandas, kterg vlastné celg
projekt v dilnach svym zpisobem koordinoval, odesel
v jeho prabéhu do dichodu. Tim se to trosicku zpo-
malilo, protoze tam nebyla najednou ta energie, ktera

Klasicky vibrator z fady erotickgch pomicek Whoop.de.doo navrharky Anny Maresové ziskal prestizni

ocenéni za design Red Dot

4 ,{I'_rr} Fotografickou dokumentaci lakovacich praci na tramvaji mizete najit na: www.servind.cz/zajimave-projekty-nasich-zakazniku



Rozhovor

www.servind.com

to posouvala vpred. Byly momenty, kdy jsem si fikala,
jestli to dame, kdyz néktefi z dodavatell tfeba véas
nestihali dodat objednané véci. Napfiklad tfeba pro-
hnuta okna, inspirovana autobusem Skoda 706 RTO.
To byl hrozné dalezitg prvek a vlastné ta tramvaj byla
uz skoro hotova, ale pofad tam nebyla okna a muse-
lo se na né Cekat. Bez nich ta tramvaj nemohla vyjet.
A ani bychom ji tak nemobhli prezentovat. Ale pak se to
vzdy dotahlo do konce.

Jak dlouho vlastné cel§ projekt tramvaje T3 Coupé
trval?

Poté, co mé Dopravni podnik hl. mésta Prahy oslovil na
spolupraci, vznikla nejprve skica a koncept. Pak se asi
pul roku €ekalo, zda se projekt schvali. A po schvale-
ni, coz byl konec €ervna 2017, to znamena tésné pred
prazdninami, kdy pfes prazdniny se toho vétsinou moc
neudéla, se mélo zacit na tramvaji pracovat. A dead-
line byl zafi 2018, coz byla velmi kratka doba. My v tu
dobu méli jenom koncept a rozvrZeni interiéru. Kon-
strukce nebyla hotova vibec. A v dilnach uz zacinali
pripravovat podvozek. Takze zacal docela maraton.
Idedlné by se to mélo délat tak, Ze by se pual roku pfi-
pravovala technicka dokumentace v soucinnosti s fi-
nalnim designem a az pak by se 3lo do samotné reali-
zace. Ale ve visledku to dopadlo hodné dobfe (smich).

Anna Maresova, designérka

Na druhou stranu si fikam, Ze ty deadliny jsou dobré,
Ze ¢lovék pak zmobilizuje sily, a kdyz je kratsi €as, tak
je to v podstaté lepsi, nez kdyz se to vlece a ta prvotni
nadsena energie mezitim vyprcha.

Slysel jsem, ze pavodni myslenka byla, Ze to bude
kabrio tramvaj?

To byla aplné prvni myslenka, se kterou pfisel Do-
pravni podnik, ale zaroven ji sam pak stahl, ze to
neni z technickych a bezpecnostnich divodi mozné.
Inspiraci byla ,mazacka” coz je specificky upravenyg
otevien( pracovni viz, kterg slouzi k mazani kolejnic
v prazské tramvajoveé siti. Tam to mozné je, protoze
nevozi lidi. NemuUzZete stat jen tak pod troleji a kousek

od pantografu, to by opravdu nebylo bezpecné. A do-
konce si myslim, Ze by to ani neplsobilo moc dobfe.
Dopravni podnik nakonec rozhodl, Ze tedy udéla po-

lootevien( viz a dostala jsem zadani, Ze ta zadni ¢ast
muze byt ,néjak” ze stran oteviena (smich).

Co bylo nejvétsim ofiSkem pro vas jako pro navrhaiku
z celé tramvaje?

Z téch konkrétnich véci, s ¢im jsme se tam popaso-
vali, byla ta podlaha. Nebyla jsem si stale jista, jestli
je toto spravna volba. Pfeci jen je to podlaha uréena
na lodé. Nakonec se jeSté opatfila protiskluzovgm
natérem, takze jsem se uklidnila a védéla jsem, ze
to je ta spravna cesta. Dlouho mi trvalo nakombino-
vat svétla. Jsou tam repliky svétel z tramvaje T1, jen
jsem je do ,kupatka nechala udélat ze skla, pavodni
byla pfekvapivé plastova. Takze jsme je, jak ja Fikam,
vlastné kvalitativné povygsili. A pak jsou tam podélné
listy, ve ktergchjsou vtakovych tubusech stmivatelna
LED svétla. Ty listy zaroven hezky zakoncuji stropnice.
Vymyslet zakonéeni toho stropu, aby to pusobilo Gpl-
né pfirozené a aby to fungovalo a vypadalo to vlastné
¢isté, to nam také zabralo dost ¢asu. Nejcastéji jsem
bojovala s pfechodem ploch. Takze jsem pfemyslela
o kazdeé listé a kazdém Sroubku. Tramvaj méla byt pa-
vodné hlavné pro jarni a letni provoz a pak se zacalo
fesit zimni zaskleni, takze nad tim jsme si taky s kon-
struktéry lamalihlavu a sou€asné s tim se samozfejmé
muselo zacit fesit topeni. A pak fesite i to, co se sta-
ne, kdyz na tramvaj napadne 20 centimetrd mokrého
snéhu. Takze tyce na drzeni, v zadni €asti vozu, jsme
museli udélat podstatné silnéjsi, protoze jsou zaroven
nosngm konstrukénim prvkem.

A co casto diskutovang bar?

V T1 byl takov{y malinkatg pultik na prodej listkd. Tak
jsem sifekla, Ze to je dobra inspirace pro malg barv T3
Coupé. Nejdfiv jsem ho chtéla v podstaté nechat na
skoro puvodnim misté, kde byl v té T1, coz je vlast-
né hned po levé strané u vstupu. To ale zpUsobova-
lo spoustu technickgch komplikaci. Az se na jedné
schiizce nékdo zeptal, jestli ten bar musibgt skute¢né
tam. No a tehdy jsem konstatovala, Ze vlastné nemu-
si. VSe se tim hodné zjednodusilo, bar se pfesunul do
stfedu tramvaje, zlepsil se prichod tramvaji, piskovac
zUstal funkéni na svém misté a bar se vrazné zvétsil

a pohodIné se tam vesly sudy a pipa. Dokonce to vy-
fesilo i takovy detail, ze kdyz byste z venku u vstupu
do tramvaje koukal dovnitf, vidél byste do atrob toho
baru a byl by tam zfejmé vidét i zadek obsluhy. Coz by
asi pak nebylo zrovna fotogenické [smich).

Nesmim zapomenout pogratulovat k nedavno ziska-
nému ocenéni za T3 Coupé, k prestizni designérské
cené Red Dot. Co pro vas toto a dalSi podobna ocenéni
znamenaji?

Ja moc dékuji, ale pofad Fikam, ze to je kolektivni
prace. Mam z toho radost a vnimam to jako skvélou
zpétnou vazu, je vidét, ze T3 Coupé se lidem fakt libi.
A kdyz jsou to prestizni ceny typu Red Dot, tak si tak
néjak fikam, sakra, ono se to fakt povedlo. Vazim si
toho a upfimné z toho mam radost. Navic myslim, Ze
lidé, ktefi na tom se mnou pracovali, jsou tim rovnéz
ocenéni, a mdzou byt hrdi, ze odvedli dobrou praci,
kterou ocenil i nékdo dalsi.

Co povazujete za dileZité pro vas obor a tieba se na
to zapomina?
To je hezka otazka. Ja si pravé myslim, ze je hodné
duleZita soucinnost pravé mezi obory, jako je design,
konstruktérstvi a vroba. To se vidycky u viech pro-
duktd nedéje. A pak tfeba vidite, Ze nékteré produkty
fakt $patné funguji. Mam takovou osobni zkusenost
s krasnou ¢ajovou konvici. Po kazdé, kdyz jsem z ni na-
lévala ¢aj, jsem se polila. Zkousela jsem riizné zpuisoby
uchopeni, nalévani atd. a i kdyz byla vzhledové pritaz-
liva, zjistila jsem, Ze ji nesnasim. To jsou situace, kdy si
nékdo prosadil pouze vzhled a nereflektoval funkci. Ale
déje se toinaopak. Rikam tomu inzengrsky pFistup, véc
sice funguje, ale vypada celkem blbé (smich). Ani jedno
podle mé neni dobfe. A od toho by tam mél bt zku-
Seny projektovy manazer, kterg toto a spoustu dalsiho
ohlida. Coz je asto taky chybéjici ¢lanek. V projektech,
na kter{ch pracuji jdu vétsinou za hranici svého oboru,
takze jsem kromé designéra casto i v roli projektoveé-
ho manazera. | kdyz jsem v té roli nékdy nedobrovolnég,
tak vim, Ze bez toho by se mohl cel{ projekt zastavit...
Skoda, Ze se na Skolach tento obor nevyucuje. Myslim,
Ze by byla po takovych lidech velka poptavka. Ja bych
hned nékoho takového do svého tgmu brala.
Dékuji za rozhovor.
Foto: Petr Hejna

5



Servind | jaro/léto 2019

Technologie pro karosarnu

Revolucni, plné automaticka
bodova svarecka CTR® 9

Spolecnost CAR-O-LINER, nepfetrzité pracuje na vylepSovani své produktové nabidky a na €esky a slovensky trh
pravé nyni uvadi své nejnovéjsi plné automatické odporové bodové svarecky CTR® 9.

Nova, revoluéni a plné automaticka bodova svarec-
ka CTR® 9, vhodna pro nejnovéjsi materialy jako jsou
vysoce pevnostni oceli &i bér, pfichazi s odlehéenou
svareci rukojeti. Diky jeji oto¢né funkci az o 355°
a ergonomickgm Gchytim umozZiuje zajistit doko-
nalou pracovni polohu pro kazdého a pfi jakékoliv

praci. Jednotka je upevnéna na teleskopickém nos-
ném rameni z odolného a lehkého extrudovaného
hliniku. Variabilni rameno lze snadno nastavit jak ve
vertikalni, tak horizontalni ose. Kompaktni svafe-
ci jednotka s nizkgm tézistém zajistuje dobrou po-
hyblivost a stabilitu zafizeni. Nova bodova svarecka

vytvariproud az 16 000 A a CANBUS sbérnice dat pro
identifikace svafovaného materialu zarucuje vytvo-
feni dokonalého svaru.

Spolecnost Car-O-Liner upevnila novinkou CTR® 9
svoji pozicinatrhu s vgrobky nabizejici funkéni design.

JEDNODUCHE PROVEDENI - PRIPRAVENE

K POUZITI

Automaticky vybere vhodné nastaveni,
které zaruci spravné provedeny svar
Pokro¢ilg systém kontroly kvality monitoruje
a nastavuje svafecku tak, aby byl garantovan
maximalni vikon

Zarizeni lze snadno aktualizovat pomoci
portu USB

Diky odkladacim drzakdm je mozné

mit po ruce vSechny potfebné nastroje

a prislusenstvi

Diky funkci WeldLogger (na pfani) umoznuje
vytvaret pracovni zakazky a zaznamenavat
je do protokold, které lze v pfipadé

potieby vytisknout.

Znacka Car-0-Liner®, spole¢nosti Snap-on Equipment,
je pfednim svétovym dodavatelem profesionalniho
karosafskgch technologii pro opravy havarovangch
vozidel. Zab{va se jiz vice nez ctyficet let inovativnimi
feSenimi, vgjvojem, Skolenim a technickou podporou
zakaznikd v odvétvi automobilového pramuyslu.

Nezbytné vybaveni moderni karosarny pro urychleni prace

Dnesni doba nepreje velkgm strukturalnim poskozenim. Vétsi poskozeni jsou totiz pojistovnami kvalifikovana jako tzv. totalni Skody. Opravy vétsiho
charakteru se tak vyplati pouze u drahgch nebo novych vozul. Velké rovnaci stolice tak nalézaji uplatnéni pouze v servisech, kde jsou ¢asto opravovana
velka SUV nebo dodavkoveé vozy. Stale Castéji tak zakaznici poptavaji mensi rovnaci stolice.

V podanispolecnosti Car-O-Liner, jde o rovnacistoli-
cis obchodnim nazvem Speed. Jedna se o univerzalni
rovnaci stolici pro viechna osobni a lehka uZitkova
vozidla do hmotnosti 2 500 kg. S tazngm ramenem
|ze otacet o 180° okolo platformy a o 90° horizon-
talné. Diky tazné sile 5t lze opravit dnesninejcastéj-
i typy posSkozeni karoserie. Soucasti stolice SPEED
je zvedak, pohonna jednotka, tazné rameno Speed
a dalsi pFislusenstvi. V pfipadé, kdy na stolici nepro-
biha rovnani karoserie, ji lze pouzit jako plnohod-
notng karosarsky zvedak. Tudiz na karosarné najde
kazdodenni uplatnéni.

Zakladem prvotfidni opravy karoserie, ktera bude
navic garantovat dalsi bezpeén{ provoz havarova-
ného vozu, je dodrzeni pfedepsangch rozméru a to-
leranci jednotlivgch karosarskgch prvkd vgrobcem.
At uz pfi prvotnim méfeni pfi identifikaci poskozeni
vozu €i nasledné kontrole stavu pfi samotném rov-
nani, je potfeba presnost. Garantem stoprocentni
spravnosti je méfici systém Car-0-Tronic Vision2 X3.
Tento elektronicky méFici systém komunikuje bez-
dratové prostfednictvim technologie Bluetooth a je
s nim mozné méfit rozméry karoserie s pfesnosti na
milimetry. Databaze Car-0O-Data obsahuje data vice
nez 15 000 zméfenych vozidel. Jednotlivé méfFici
body jsou v softwaru zdokumentovany fotografiemi
a diky tomu je systém ulehcuje najit.

Rychlou a pohodlnou diagnostiku pfed samotnou

opravou lze provadét za pomoci pfiruéniho méfi-
ciho zafizeni Car-O-Liner PointX. V napojeni pfes
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Bluetooth na systém Vision2 lze totiz provadét veli-
cerychlou a kvalitni diagnostiku poskozeni karoserie
bez nutnosti odstrojovani vozu. To stoji za rychlou
a efektivni identifikaci pfipadného poskozeni. Mé-
fici zafizeni PointX je vyrobeno z karbonu, a proto

je velmi lehké pfi manipulaci. Snadnost manipulace
navic podporuje magnetické pfipevnéni v méficich
bodech, coZ umoznuje jednoruéni pouzivani zafizeni.
To vse v uzivatelsky velice pfijemném prostfedi. Toto
zafizeni lze samozfejmé vyuzit i pfi samotném rov-
nani strukturalnich poskozeni.
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V nasi hrackarne se dvere netrhnou. Aneb vstoupili jsme do
ctvrtého roku fungovani karosarského tréninkového centra

V fijnu roku 2016 jsme otevreli specializované Karosarské tréninkové centrum Servind v blizkosti naseho sidla v Tuchoméficich. Centrum bylo od samého
zacatku vybaveno Spickovgm vybavenim Svédského dodavatele technologii CAR-O-LINER pro karosarské opravy. Hned v nasledujicim roce se nam podafilo
domluvit s automobilkou BMW a realizovat v nasSich prostorach, za podpory trenérd CAR-O-LINER, skoleni pro karosare autorizovangch servisi BMW
z Ceskeé republiky, Slovenska, Polska a Madarska.

Na jafe 2018 jsme se prestéhovali do zcela novych
prostor v Nucicich u Rudné, kde nase karosarské tré-
ninkové centrum naslo vétsi a pfihodnéjsi prostory.
Spole¢né s technologiemi od nasich $pickov{ych do-
davatel, CAR-O-LINER, Betag Innovation a Cromatec
Technology, se do nového centra prestéhovala i jiz
zminéna skoleni BMW. Tato Skoleni byla zaméfena na
vgménu dild a prvk( strukturalnich ¢asti karoserie
s vyuzitim poslednich technologii a pracovnich po-
stupd, stanovengch vgrobcem.

Jesté na podzim téhoz roku na tato Skoleni navaza-
lo 3koleni pro spoleénost Porsche Ceska republika,
ktera je importérem znacek Volkswagen, Audi, SEAT
a Volkswagen Uzitkové vozy. Konkrétné jsme spolec-
né se Skoliteli importéra zajistovali Skoleni pro celou
ceskou servisni sit pro novy Volkswagen Touareg. Te-
oreticka Skoleni a praktické tréninky byly zaméreny
na opravy hlinikovgch konstrukénich prvk( tohoto

velice technologicky zajimavého modelu. To vie za
vyuZiti nejmodernéjsich opravarenskgch technologii
a naradi.

Tésné poté jsme jesté na konci roku stihli nékolik
Skoleni pro karosare tuzemské servisni sité znacky
Toyota. Skoleni pokracovalo i na zaéatku letosniho
roku 2019. Béhem Skoleni se karosafi zdokonalovali ve
strukturalnich karosafskgch opravach. Za vyzdvihnuti
stoji problematika vymény casti z vysokopevnostni
oceli. Sou¢astiskolenibyla i certifikace karosara.

V bfeznu jsme v Nucicich pfivitali zastupce znacky
Volvo. Prvni dva béhy byly pfipraveny pro pfijimaci
techniky a vedouci servisu. Pro né bylo za podpory
Volva pfipraveno Skoleni na celkov{ proces servisnich
sluzeb, od problematiky zakazkového listu, sledova-
ni zakazky, novich technologii oprav ¢i opravy typu
smart repair.

Do poloviny letosniho roku se u nas budou stfidat
Skoleni Toyota a Volvo. Od poloviny roku jsou pro-
story naseho moderniho tréninkového centra rezer-
vovany prevazné pro Volvo. Jiz nyni se rsuje dalsi
spoluprace s importérem Svédské znacky a planuje-
me dal$inavazna skoleni na nové vznikajici technické
novinky v oblasti strukturalnich oprav karoserie v na-
sledujicich letech.

Mimo to zde soucasné probihaji i individualni karo-
safska Skoleni pro nase zakazniky. Karosarské trénin-
kové centrum velice dobfe plni i funkci showroomu
pro nami nabizené technologie, nafadi a spotfebni
material pro karosarny. B&Znou praxi je, Ze manazer
nebo majitel servisu s sebou privazi vedouciho ser-
visu a lidi z karosarny a za asistence nasich trenérua
a produktovych manazeru si v klidu maji moznost vie

prohlédnout a hlavné osahat a vyzkouset. Pivodné
zamyslena navstéva na hodinu se protahuje na hodin
nékolik. Obrovskou radost mame z toho, kdyz vidime
rozzafené o€i nasich hostd, ktefi béhaji po celém tré-
ninkovém centru a chtéji si vSe sami zkusit. Nesmime
opomenout spolupraci se stfednimi odborngmi Sko-
lami automobilnimi, kdy jsme pfipravovali $koleni jak
pro ucitele odborné vguky, tak i pro samostatné stu-
denty. Musime na sebe prozradit, Ze interné naSemu
tréninkovému centru nefekneme jinak nez ,hrackar-
na“. Urgité uz vite proc:).

Béhem vsech Skoleni klademe diraz na dodrZovani
technologickgch postupu oprav, antikorozni ochranu
a umoziujeme Gcastnikim Skoleni vyzkouset si vse
hlavné po praktické strance. Samoziejmostije trénink
na skuteéngch karoseriich, tak aby oprava probihala
stejné realné jako v kazdodenni praxi.

Na vsech skolenich ziskavame od Gcastnikd zpétnou
vazbu. Setkavame se s velice pozitivnimi ohlasy. Do
nedavna totiZ nebylo viibec samoziejmosti vyzkou-
Set si vSechny nabyté védomosti v praxi. Potvrzuje se
zde i nase tvrzeni, ze diky pouzivani nejmodernéjsich
technologii a pracovnich postupu se dafi opravy pro-
vadét mnohem rychleji, jednoduse, kvalitnéji a v ne-
posledni fadé i bezpecné.

Presvédcte se o tom i vy a domluvte si navstévu ka-
rosarského centra s vasim obchodnim zastupcem. Bu-
deme se na vas tésit!
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Minirozhovory: Nasi novi zakaznici

1. Jak dlouho pusobite na trhu a na jaké znacky se zaméfujete?
2.V ¢em muyslite, Ze spociva uspéch vasi spolecnosti a proc se k vam vasi zakaznici vraceji?
3. Proc jste si v oblasti lakovani vybrali za partnera spolecnost Servind?

Autocentrum Jicin

pan Jaroslav Richter, jednatel spole¢nosti

Cekao Zoms

Spolec¢nost AUTOCENTRUM Ji¢in jsme zalozili

v roce 2013, ale nase zkuSenosti v oblasti prode-
je a servisu osobnich i uzitkovgch vozu jsou vice nez
dvacetileté. Jsme autorizovangm dealerem a servi-
sem voz( znacky SKODA, véetné certifikovaného pro-
deje ojet(ch voz SKODA Plus.

2Prévé diky mnohaletym zkuSenostem vime, co je
pro nase klienty dualezité. Jsou to pfedevsim kva-
litni sluzby, profesionalni ale i rodinng pfistup. Kazdy
zakaznik je pro nas dulezity. Jednotlivec i nadnarodni
spole¢nost. Proto je nasi prioritou, abychom nasim
zakaznikim dokazali nabidnout co nejsirsi portfolio
sluzeb i produkt(. Nadcasové a pfijemné prostfedi pro
koupi novgch ¢i referenénich vozl, servisni zazemi
vybavené tou nejmodernéjsi technikou, proskoleng
a profesionalni personal.

Ze vsech dodavateld, které jsme oslovili pro do-

davku technologii pro lakovnu i klempirnu nam
spole¢nost Servind jako jedna z mala pfedloZila kom-
plexni feSeni, v€etné poradenského servisu. Nase
spolecnost AUTOCENTRUM Jicin se chce, po splnéni
kvalitativnich pozadavk( dangch virobnim zavodem
SKODA AUTO a.s., stat certifikovanim ,Specialistou
oprav po nehodach”. Tento Certifikdt nas zavazuje
vUéi nasim zakaznikim pouzivat ty nejmodernéjsi
technologie a postupy pfi opravach jejich vozl. A pra-
vé pro ziskani tohoto certifikatu je soucinnost spolec-
nosti Servind zcela zasadni.

Automotive Zone

pan Jifi Kaspar, majitel spolecnosti

Na trhu plisobime 6 let, nezaméfujeme se na kon-
krétni znacky.

2Né§ Gspéch spociva v profesionalnim a zaroven
pratelském pfistupu k zakaznikovi. Pro kazdého
zakaznika se snazime poskytnout maximalni komfort
a vyhovét véem jeho pozadavkim. Veskeré opravy
jsou provadény dle technologickych postupl a nasi
zaméstnanci délaji maximum, pro dodrZeni kratkgch
termind vraceni vozu. Svgm klientdm nabizime nad-
standartnisluzby v podobé vyzvednutia vracenivozu,
vy, dale ma klient moznost vyuZiti nahradniho vozu
prijakékoliv opravé.

Spolecnost Servind vnimame jako jednoho z nej-

lepSich dodavatelt lakgrnického vybaveni. Maji
profesionalni pfistup a vidy se snaZi vyhovét nasim
pozadavkam..

Kratce po Katalogu pro lakovny
vychazi Katalog pro karosarny

Jiz zacatkem roku jsme distribuovali zbrusu novy Katalog pfislusenstvi
a vybaveni pro autolakovny. Jedna se obsahl{, vysoce profesionalni mate-
rial, ve kterém najdete detailni popis nami dodavaného prislusenstvi v ob-
lasti brouseni a leSténi, ochrany zdravi, naradi a prislusenstvi, stfikaci tech-
niky, maskovani, spotfebniho materialu nebo chemie pro myti.

Veskeré produkty jsou oznaceny objednacim cislem
a popisem, kterJ vam zodpovi veskeré vase dotazy
a pomuze pfi Vasich objednavkach.

JelikoZ se zabgvame nejenom pfislusenstvim do
lakoven, ale také do karosaren, mame pro vas nové
i Katalog vybaveni a pfislusenstvi pro karosar-
ny, kde budete moci nalézt veskeré technologické
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karosaiské vybaveni naSich dodavatell, nafadi
a vybaveni jakgmi jsou brusky nebo dilenské naradi
pro karosarny, maskovaci pasky nebo pomucky na
ochranu zdravi. Jelikoz nami nabizené produkty
z oblasti karosafiny se neustale rozsifuji, pfedpo-
kladame, Ze soucasny katalog bude pribézné dopl-
fnovan o dalsi vybaveni a pfisluSenstvi.
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Kolik vas stoji myti vozu

RUCNI MYTI
Zakladni myti

Nazev produktu

Odstranéni hmyzu, myti kol, aktivni péna, Sampon.

Cenaza25!1(27kg)

Cena smési po
naredéni za 1l

@ spotfeba smési

W6 Anti Insect Odstrafova¢ hmyzu 2 835 K¢ 11,34K¢ 100 ml/vozidlo 1,13 K¢
R9 Wheel Cleaner Premium Cisti¢ kol - kysely 3055 Ke 14,64 Kc 120 ml/4 kola 1,50 K¢
EV14 Jet Foam HP Aktivni péna 2223 Ke 8,90 K¢ 125 ml/vozidlo 1,12 Ké
W1 Car Shampoo Manual Sampon 2570 K¢ 5,14 K¢ 1,51/vozidlo 771 Ke
Celkem 11,46 Ké

Myti Premium

Nazev produktu

Odstranéni hmyzu, myti kol, myti motoru, aktivni péna, Sampon s voskem.

Cenaza 25127 kg)

Cena smési po
naredéni za 1l

@ spotfeba smési

W6 Anti Insect Odstrafnovac hmyzu 2 835 K¢ 11,34 Ke 100 ml/vozidlo 1,13 Ke
R9 Wheel Cleaner Premium Cisti¢ kol - kyselg 3055 Ké 14,64 KE 120 ml/4 kola 1,50 K¢
M1 Motor Cleaner Cisti¢ motoru 2 655 K¢ 10,62 K¢ 100 ml/vozidlo 1,06 K¢
EV14 Jet Foam HP Aktivni péna 2223 Ke 8,90 K¢ 125 ml/vozidlo 1,12 K¢
W2 Wash&Wax Sampon s voskem 4127 Ke 8,25 K¢ 1,51/vozidlo 12,30 K¢
Celkem 16,91 K¢
PORTALOVE MYTI
Program 1: Pfedmuyti, aktivni péna, susici vosk.
e e DO
azev prod Pop g odé @ Spo ba e
Predmyti:
W6 Anti Insect Odstrafova¢ hmyzu 2 835 K¢ 11,34 K¢ 100 ml/vozidlo 1,13 K¢
R9 Wheel Cleaner Premium Cisti¢ kol - kysely 3055 Ke 14,64 Kc 120 ml/4 kola 1,50 K¢
Myti:
EV14 Jet Foam HP Aktivni péna 2 223 K¢ 86,72 K¢ 25 ml/vozidlo 2,22 K¢
EV10 Dry Wax Susici vosk 2740 Ke 106,92 K¢ 15 ml/vozidlo 1,64 Ké
Cena bez predmyti 3,86 K¢
Celkem 6,50 K¢
Program 2: Pfedmuyti, aktivni péna, 3ampon, susici vosk, hork{ vosk dodavajici perfektni ochranu a lesk.
ena e DO
prod Pop e g odé @ Spo b e
Predmyti:
W6 Anti Insect Odstrafiova¢ hmyzu 2 835 K¢ 11,34 K¢ 100 ml/vozidlo 1,13 K¢
R9 Wheel Cleaner Premium Cisti¢ kol - kysely 3055 K¢ 14,64 Kc 120 ml/4 kola 1,50 K¢
Myti:
EV14 Jet Foam HP Aktivni péna 2 223 K¢ 88,92 K¢ 25 ml/vozidlo 2,22 K¢
EV12 Shampoo Extra §ampon 1998 K¢ 79,92 K¢ 20 ml/vozidlo 1,60 K¢
EV10 Dry Wax Susici vosk 2740 Ke 109,6 K& 15 ml/vozidlo 1,64 Ke
EV30 Crystal Finish Hork{ vosk 3569 K¢ 142,76 K¢ 15 ml/vozidlo 2,14 K¢
Cena bez predmyti 7,60 K¢
Celkem 10,23 Kc

CISTENI INTERIERU A KUZE

Nazev produktu

Cenaza 25127 kg)

Cena smési po
naredéni za 1l

@ spotfeba smési

11 Textil Cleaner Cisti¢ textilu — tepovaé 2852 K¢ 11,40 K& 5l/vozidlo 57,00 K¢
W7 General Cleaner Cisti¢ interiéru 2 655 K¢ 10,62 K¢ 200 ml/vozidlo 2,12 K¢
C1 Cocpit Brilliant Lesklg ¢isti¢ plastd — mléko 1027 Ke/51 nefedi se 100 ml/vozidlo 20,54 K¢
C5 Cocpit Cleaner Matng Cistic plastt — mléko 1210 KE/51 nefedi se 100 ml/vozidlo 24,20 K¢
S3 Glass Cleaner Cisti¢ oken 2446 K¢ 9,70 K¢ 50 ml/vozidlo 0,50 K¢
it Leather Cleaner Cisti¢ kaze (prvni krok) 639 Ke/1l nefedi se 100 ml/vozidlo 64,00 K¢
i5 Leather Creme Krém na kazi (druhy krok]) 688 KE/11 nefedise 100 ml/vozidlo 68,80 K¢
Muyti a ¢isténi nakladnich vozidel a autobust
Zakladni mgti Pfedmuyti, Sampon, susici vosk, bipolarni samosusici péna.
e e DO
azev prod Pop g odé @ Spo b e
Predmyti:
W6 Anti Insect Odstrafovaé hmyzu 2 835 K¢ 11,34 K& 500 ml/vozidlo 5,67 K¢
T52 Deox Premium Cistic kol a nadrzi— kyselg 3230 K¢ 12,92 K¢ 11/vozidlo 12,92 K¢
EVTC11 Truck Strong Silna aktivni péna 2385 Ke 9,54 K& 300 ml/vozidlo 3,00 K¢
T43 Motor Cleaner Cisti¢ motoru 3048 K¢ 12,19 K¢ 200 ml/vozidlo 2,50 K¢
Myti portal:
EV12 Shampoo Extra Sampon 1998 K¢ 79,92 K¢ 80 ml/vozidlo 6,40 K¢
EV10 Dry Wax Susici vosk 2740 K¢ 109,60 K¢ 80 ml/vozidlo 8,80 K¢
anebo
UILE Uil e e BN samosusici péna 4164 Ke 166,56 K¢ 80 ml/vozidlo | 13,33 Ké
Perloban nahrazujici Sampon a vosk
Celkem bez pfedmyti se Samponem a voskem 15,19 K¢
Celkem bez predmyti s bipolarnim produktem 13,33 K¢
Celkem s predmytim (Sampén+vosk) 39,18 K¢
Celkem s piedmytim (bipolarni produkt) 37,32 K¢
e proad Pop d e e DO )] po D
e
Predmyti:
W6 Anti Insect Odstrafovac hmyzu 2 835 K¢ 11,34 K¢ 500 ml/vozidlo 5,67 Kc
T52 Deox Premium Cistic kol a nadrzi - kyselg 3230 K¢ 12,92 K¢ 11/vozidlo 12,92 K¢
T43 Motor Cleaner Cisti¢ motoru 3048 K¢ 12,19 K¢ 200 ml/vozidlo 2,50 K¢
Myti portal:
EVTC1 Truck Cleaner N1 Aktivni péna 2 459 K¢ 98,36 K¢ 80 ml/vozidlo 7,90 K¢
EV12 Shampoo Extra Sampon 1998 K¢ 79,92 Ké 80 ml/vozidlo 6,39 K¢
EV10 Dry Wax Susici vosk 2740 Ke 109,60 K¢ 80 ml/vozidlo 8,80 K¢
Celkem bez predmyti 23,09 K¢
Celkem s predmytim 44,18 Ké

Kalkulace jsou uvedeny v

cenikovych cenach.

Mate prehled o tom, kolik stoji umyti jednoho vozu?

Naklady na profesionalni chemii se mGzou na prvni pohled zdat velmi
vysoké, ale rozhodujici faktory jako jsou koncentrace produktd a spo-
tfeba na jedno vozidlo vam vnesou na problematiku novy{ pohled. Pfi-
pravili jsme pro vas, ve spolupraci s nasim dodavatelem profesionalni
chemie z Lucemburska, spolecnosti Flowey, tabulku nakladd na jed-
notlivé myci procesy.
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Lakovaci boxy

Jsme vyhradnim dovozcem lakovacich boxu Blowtherm
na cesky autoopravarensky trh

V druhé poloviné minulého roku jsme podepsali smlouvu s italskou spolecnosti Blowtherm, ktera je lidrem v produkci lakovacich boxu a pfipravnych
stanich v primyslovém a automobilovém odvétvi. Stali jsme se tak jejim vghradnim dovozcem do Ceské republiky.

Vice nez 60 let uplynulo od prvnich kroku spole¢nosti
Blowtherm do svéta autoopravarenskgch i pramy-
slovgch instalaci. Behem této doby dspéch novych
inovativnich feseni a investice do technologii charak-
terizovali jeji historii, coZ vjznamné pfispélo k v{voji
lakovacich technologii.

V soucasné dobé primyslova skupina Blowtherm ex-
portuje vgrobky do vice nez 80 zemi a zUstava tak
svétovgm lidrem v produkci lakovacich kabin v pra-
myslovém a autoopravarenském odvétvi. Kvalita v{-
robku a spokojenost zakaznika patfi mezi jeji hlavni
cile a ziskani certifikatt kvality od autorizovangch
spole¢nosti jsou dikazem Gspéchu na trhu. Veskeré
vybaveni je vyrabéno vghradné v italském zavodé
v Camposampiero (PD) a spliiuje nejvyssi kritéria bez-
pecnosti a kvality.

Produkty Blowtherm pfinasi na ¢eskg trh mimo vy-
sokou Groven zpracovani i unikatni technicka rese-
ni, dosud nevidana.

Jedna se pfedevsim o specifické umisténi hofaku,
kterg ohfiva nasavanyg vzduch pfed samotngm ven-
tilatorem, a proto dochazi k dokonalému promicha-
ni studeného a ohfatého vzduchu, kterg vstupuje
do kabiny.

Stropni plénum je moiné vybavit systémem Ultra Air
Zone, tj. rozdélit stropni plénum na ¢tyfi segmenty. La-
kgrnik si mGze libovolné zapnout oblast, kde potfebuje
proudéni vzduchu pro probihajici lakovani. Timto systé-
mem je mozné vybavit i pfipravné stani. Dalsi obrovskou
devizou je pneumaticky ovladana klapka cykld misto
ovladani servomotorem. Tfednickou na dortu technologii
Blowtherm je moZnost dodanijiz od 3 tjdn0 od objednani.

€im jsou technologie Blowtherm v{jimeéné?

Lakovaci kabina Extra pro opravy osobnich vozidel je
poslednim v{vojovgm pocinem spole¢nosti Blowtherm,
cilici na nejnaro¢néjsi uzivatele. Je vybavena pfiplatko-
viym Blowpower systémem, aby umoznovala vijimecné

visledky s vysokou produktivitou v souladu s Gsporou
energii, a tim sniZovala dopad na Zivotni prostfedi.
Celkov{ pocetinstalacinapfic svétem odrazivgjimec-
nost kabin Blowtherm. Vice nez 60 let jako prémiov{
v{robce reflektuje kvalitu a spolehlivost produkt.

Blowpower - inovativni a neobycejny systém

S poslednimi evropskgmi smérnicemi, které nafizuji
pouZivani vodou feditelngch barev, a také Evropskgm
nafizenim EN13355, souvisejici s lakovacimi a susicimi
kabinami, vznikla potfeba vytvofit novy Blowpower
systém v kabinach Extra. Systém optimalizuje vgkon
kabiny z hlediska Gspory energii, snizeni znecisténi
ovzdusi, zrychleni a zvseni kvality dokoncené prace.
Tato hlediska mohou byt aplikovana vsechna dohro-
mady nebo jedno za druhym, podle specifickgch po-
tfeb kazdého zakaznika.

LED trubice

Svétla jsou vybavena LED trubicemi s virazné vyssim
svételngm dcinkem a nizkou spotfebou.

Ultra Air Speed

Nové vyvinuté technologické feseni Ultra Air Speed,
které zvySuje az 4x vyménu vzduchu v kabiné v po-
rovnani s tradi¢nimi systémy ventilace, vhanénim
vzduchu do stropniho pléna v péti rizngch mistech.
Kabiny, vybavené systémem Ultra Air Speed, jsou
zvlasté urceny pro pouzivani vodou feditelnych barev
a stoji za Gsporou energie.

Vghody systému:

o kratsidoba odvétrani mezi nanasenim vrstev
« (sporaenergie

o kratsidoba suseni

o rychlejsi odvétrani tékavych latek

Frekvenéni ménice + PLC fizeni

UZiti frekvenénich ménica k ovladani motord umoz-
fiuje redukci objemu vzduchu béhem viech fazi lako-
vani, pfi ktergch neni ohrozena kvalita lakovani, v{-
kon suseni nebo bezpecnost lakgrnika.

V{hody systému:
« znacéna Gspora energie — niz8i naklady za elektfinu
e automatické fizeni tlaku
o sniZeniel. $picek a odstranéni tlakovgch skokl
vzdaleny pfistup do systému
prostfednictvim internetu
e vlhkomér pro méreni stupné vlhkosti
« 10 pfedvolengch program pro vodou feditelné
barvy, nastavitelné podle specialnich
pozadavku zakaznika

Horaky s pfimgm spalovanim
Ohfivani vzduchu probiha v dolnim pratoku vzduchu.

V{hody:

100% efektivita

« (sporaenergie

o kratsioperacni cykly

o rychlejsi odezva na zménu nastavené teploty

* bezpecénost

o stabilnifizeni teploty

neni potfeba odkoufeni hofaku pro odvod spalin
nizsi naroky na adrzbu

.

.

Tepeln{ rekuperator

Termoventilaéni jednotky mohou byt vybaveny tepel-
ngmi rekuperatory, které rekuperuji teplo z vjfukove-
ho vzduchu (béhem fazi lakovani a suseni) prostied-
nictvim znovu zavedenim tepla do pfivodniho vzduchu.

Vihody systému:

o U¢innost az 75 %

« Rekuperator nabizi zna€nou Gsporu energii,
predevsim pak v zimnich mésicich

Speed cure

Speed cure je specificky program pro vodou feditel-
né barvy, kterg nabizi velmi rychlou fazi suseni, po
které (a po zchlazeni) je mozné okamzité dale pra-
covat na vozidle.

Vghody systému:

e rychlost - kratsi proces suseni

« snadnost pouziti

« ekonomika — spotfeba elektfiny i média (plynu] je
na cyklus nizsi, kdyz je doba cyklu kratsi.

Kabiny ze navic dovybavit na miru:

¢ integrovangmi pneumatickgmi zvedaky
* semi-downdraft proudénim vzduchu

e umisténim agregat( nad kabinu




